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Zivilschutz und Rettungsfahrzeuge im Zivilschutz

Der Entwicklungsweg zum Zivilschutz

Frither bildete die militdrische Verteidigung eines
Landes gegen die von aussen angreifenden Krifte im
Sinne des Wortes auch den Schutzwall fiir die Zivil-
bevolkerung. Nur wenn es dem Angreifer gelang,
diesen Schutzwall zu durchbrechen, unterlag die Zivil-
bevolkerung den zerstérenden Wirkungen und Folgen
des Angriffs in diesen Gebieten. Angriff und Ver-
teidigung spielten sich iiberwiegend in den Dimen-
sionen der Fliche ab, denn die nach ballistischen Ge-
setzen mogliche Bombardierung vom Boden aus —
z. B. durch Geschosse — war technisch noch an Reich-
weiten gebunden, die innerhalb der Angriffs- und Ver-
teidigungszonen lagen und fiir die Zivilbevolkerung
ausserhalb dieser Zonen keine Gefahr bedeuteten.

Mit der Entwicklung der Flugzeuge und Luftschiffe,
als Triger fur grossere Lasten, rickte die Moglichkeit
eines Angriffs aus der Luft erstmals in den Bereich
strategischer Betrachtungen. Wihrend des Ersten Welt-
krieges hielten sich Luftangriffe und Abwehr in front-
nahen Grenzen und bedrohten noch nicht die Zivil-
bevolkerung, die vorzeitig aus diesen Gebieten heraus-
gezogen werden konnte. Ein Zivilschutz war damals
weder notwendig noch in seiner Bedeutung und An-
wendung im Rahmen der Verteidigungsmassnahmen
technisch. vertretbar. Die wirkliche Bedrohung der
Zivilbevolkerung aus der Luft begann nach dem Ersten
Weltkrieg mit der Weiterentwicklung des Flugzeugs
in seinen Varianten als strategisch wichtiges Kampf-
mittel.

Der Zweite Weltkrieg offenbarte in den einzelnen
Entwicklungsphasen erstmals die Bedeutung und den
taktischen Wert einer starken Luftwaffe fiir militirische
Operationen gleich welcher Art, daneben aber auch
ihre Eignung fiir die planmissige Zertriimmerung von
Industriezentren, Verkehrsknoten, Stidten usw. in jeder
Entfernung von der Frontlinie. Die dabei in den Gross-
stidten entfachten Grossbrinde, Feuerstiirme und ent-
standenen Zerstorungen nahmen ungeahnte Formen
an, fur die der in durftigen Grenzen gehaltene zivile
Luftschutz keinesfalls mehr austreichte. So war beispiels-
weise die Zivilbevolkerung Deutschlands den stetig an
Wucht zunehmenden Luftangriffen der zahllosen geg-
nerischen Bombetverbinde nahezu schutzlos ausgeliefert.
Ueber den damals moglichen Grad der Zerstérungen
gibt die Broschiire «Wartime Fire Fighting», heraus-
gegeben von der National Fire Protection Association,
Boston 10, Massachusetts (USA), Aufschluss. Die Bil-
der Nr. 1 bis 5 sind eine phototechnische Wiedergabe
einiger in dieser Broschiire enthaltenen Aufnahmen.

Trotz den mit den Waffen des Zweiten Weltkrieges
verursachten hohen Menschenverlusten und grossen Zer-
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storungen sind die Spannungsfelder der Volker nicht
kleiner geworden. Sie bilden heute wieder eine ernste
Bedrohung der Menschheit und der Existenz aller
Volker, besonders im Hinblick auf die schon erreichten
aussergewohnlich hohen technischen Fortschritte in
der Entwicklung der Luftangriffswaffen als Massenver-
nichtungsmittel unter Nutzung der bisher gewonnenen
Erkenntnisse der Ueberschallflug-, der Kern- und der
Raumforschung.

Bei ernster Betrachtung dieser Entwicklungslage
kann nicht iibersehen werden, dass der heute erreichte
technische Entwicklungsstand solcher Waffen nicht das
Ende, sondern erst den Anfang einer stetig breiter
werdenden Entwicklung darstellt und dass die mog-
lichen Zerstdrungen mit den schon heute verfiigbaren
Angriffswaffen unvorstellbar grossere Ausmasse haben
werden als die des letzten Weltkrieges.

Da alle Staaten heute in dem gefdhrlichen Bereich
der Luftangriffe liegen, sind sie auch alle, ohne Aus-
nahme, den Zerstorungen solcher Angriffe, gegen die
weder Lindergrenzen noch Neutralititsrechte wirksam
sein kdnnen, ausgesetzt. Diese nicht mehr iibersehbaren
Perspektiven lassen mehr denn je die Bedeutung des
ausreichenden Schutzes der Bevolkerung gegen An-
griffe aus der Luft erkennen. Es dringt sich auch die
Frage auf, ob es ausser Vergeltungsschligen iiberhaupt
noch eine ausreichende militirische Abwehr dieser An-
griffe geben wird. Wahrscheinlich sind die Kosten
hierfiir so hoch, dass beispielsweise kein europiischer
Staat in der Lage sein wird, diese fiir seinen Bedarf
allein zu tragen.Von der Kostenfrage abgesehen, bringt
der fortschreitende Verlauf der Technik in stetiger
Folge auch soviel Neuerungen, dass selbst die modern-
sten Verteidigungsgerite durch neue Erkenntnisse iiber-
rundet werden, bevor man mit der Serienfertigung be-
ginnen kann. Daraus ergibt sich die wohl sehr ernst zu
nehmende zweite Frage: ob es im augenblicklichen
Entwicklungsstadium nicht richtiger und wirtschaftlicher
sein wird, anstelle der kurzlebigen militirischen Ab-
wehrgerite langlebige zivile Einrichtungen fur einen
ausreichenden Zivilschutz zu schaffen.

Aber was ist nun ein ausreichender Zivilschutz?
Diese dritte Frage wird heute niemand beantworten
kénnen. Doch deswegen dirfte die Notwendigkeit
eines solchen Schutzes keinesfalls in Frage gestellt wer-
den. Man kann es leider nicht dem Einzelnen iber-
lassen, in vager Vorstellung der méglichen Ereignisse,
sein Leben und das seiner Nichsten nach seinem eigenen
Ermessen und mit den ihm verfiigbaren Mitteln zu
schiitzen. Der Zivilschutz sollte daher in der heutigen
Zeit zu einer der Hauptfragen der Regierung eines
jeden Staates werden. Ist es doch zurzeit die sicherste
Einrichtung, die die Mehrheit des Volkes vor den
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lebensvernichtenden Auswirkungen kunftiger Luft-
angriffe schiitzen konnte. Die Menschen glauben auch
ein Recht auf Gewihrung eines ausreichenden Zivil-
schutzes durch den Staat, den sie bilden, zu haben.
Weil die katastrophalen Auswirkungen durch Luft-
angriffe in den dichtbesiedelten Gebieten der Gross-
stidte am grossten sein werden, sind hier Schutzmass-
nahmen am dringlichsten. Aber Schutzmassnahmen —
gleich welcher Art sie sein werden und welche Voll-
kommenheit sie auch haben mégen — geben der Be-
volkerung in den nach Luftangriffen zerstorten Ge-
bieten nur eine zeitlich beschrinkte Sicherheit. Der
Zivilschutz muss deswegen in der Lage sein, innerhalb
kurzer Zeit nach solchen Angriffen von aussen in die
Trummerwiisten der zerstorten Stidte einzudringen,
um die eingeschlossenen und weiter bedrohten Men-
schen zu retten. Da ein Stadtrand genau so gefihrdet
sein kann wie das Stadtzentrum, sollten Rettungs-
zentren des Zivilschutzes mit Gerdten und Mannschaften
in einem moglichst grossen Umkreis vom Stadtrand
entfernt angelegt werden. Ausserdem wird es nach
Luftangriffen in vielen Fillen notwendig sein, von
andern nicht betroffenen Grosstidten Rettungsmann-
schaften und Gerite in relativ kurzer Zeit heranzufithren.
Die Hoffnung auf eine sich erst spiter vielleicht er-
weisende Brauchbarkeit moderner militirischer Ab-
wehrwaffen gegen Luftangriffe sollte nicht zu einer
Sorglosigkeit tiber die derzeitige Bedeutung des Zivil-
schutzes fihren und klare Entscheidungen zum wirk-
lichen Schutze unseres Lebens verdringen. Der Zivil-
schutz ist auch nicht nur ein Vorschlag, von dessen
Notwendigkeit man heute eigentlich genau so iber-
zeugt sein misste wie vom zivilen Feuerschutz, dessen
Nichtvorhandensein in den Stidten und Gemeinden
unvorstellbar wire. Der Zivilschutz ist mehr; er be-
deutet fir die verantwortlichen Kreise eines jeden
Staates eine sehr ernste und dringliche Aufgabe.

Rettungsfahrzeuge im Zivilschutz

Um Rettungsmannschaften und Gerite schnell und
auf dem kiirzesten Wege in das Katastrophengebiet
hineinzubringen und damit Rettungsmassnahmen ein-
leiten zu kdénnen, braucht ein moderner Zivilschutz ge-
eignete Transportmittel. Hierfiir sind am besten Kraft-

fahrzeuge geeignet, die aber fiir die sichere Erfiilllung

der Rettungsaufgaben mindestens folgende Haupt-
eigenschaften aufweisen sollten:

— hervorragende Gelindegingigkeit und leichte Be-
weglichkeit auch im schwierigen Gelinde und auf
weniger tragfihigen Boden, besonders auf losem
Trimmerschutt usw.;

— hohe verfiighare Motorleistung/t Gesamtgewicht;

— hohe Strassengeschwindigkeit und besonders kleine
Mindestgeschwindigkeit;

— grosse Wendigkeit;

-— gleichzeitige Antriebsmdéglichkeit von Arbeitsgeriten
durch den Fahrzeugmotor;

— ecinfache Wartung und einfache Ersatzteilversorgung.
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Gelidndegingige Fahrzeuge des Zivilschutzes miissen
neben den erwihnten Haupteigenschaften auch fiir die
harten Beanspruchungen im schwierigen Gelinde be-
rechnet sein. Ein Allradantrieb allein ergibt noch nicht
die fir Rettungsfahrzeuge notwendige Gelindegingig-
keit. Die Aufbauten der Rettungsfahrzeuge des Zivil-
schutzes sollten in Leichtbauweise erstellt sein, die
Rettungsausristungen dieser Fahrzeuge besonders leicht
gehalten, hinsichtlich der Verwendbarkeit gut aus-
gesucht und auf das Notwendigste beschrinkt werden.

Die Verteilung der Rettungsmannschaften und der
Gerite auf mehrere kleine, selbst in schwierigstem Ge-
linde sehr bewegliche Fahrzeugeinheiten, die taktisch
zusammenatbeiten und sich gegenseitig helfen konnen,
wiirde dazu beitragen, dass diese Fahrzeuge die gefihr-
deten Gebiete mit grosserer Sicherheit erreichen und
nach Durchfithrung der Rettungsaktionen wieder ver-
lassen konnen als es mit wenigen schweren Fahrzeugen,
die wohl einen grosseren Gerite- und Mannschafts-
umfang tragen konnten, moglich ist.

Rettungsfahrzeuge des Zivilschutzes sollen Schnell-
angriffsfahrzeuge sein, d. h. Fahrzeuge, deren Bauart fiir
schnelle Loschangriffe und schnelle Rettungsaktionen
besonders geeignet ist. Bei allen Rettungsaktionen in
Katastrophengebieten spielt auch das Heranfithren
von Wasser eine entscheidende Rolle. Rettungsfahr-
zeuge des Zivilschutzes miissen deswegen nicht nur
Gerite- und Mannschaftstriger, sondern z. T. Wasset-
triger sein und Einrichtungen zur Wasserférderung
enthalten.

Schnellangriffsfahrzeuge sind beispielsweise:

— Tankléschfahrzeuge, die mit einer fiir schnelle Feuer-
lIoschangriffe und fir Notversorgungen ausreichende
Wassermenge und mit einer vom Fahrzeugmotor
angetriebenen Loschwasser- und Versorgungspumpe
sowie mit der notwendigen Geriteausriistung ver-
sehen sind;

— Vorausloschfahrzeuge, die mit einer relativ geringen
Wassermenge fiir Loschzwecke und Notversorgung
sowie mit der notwendigen Gerdteausriistung, z. B.
auch mit einer Seilwinde, versehen sind;

— Bergungsschnelltrupp-Wagen mit der fiir technische
Hilfsaktionen erforderlichen Geriteausriistung;
— Vorausentgiftungsfahrzeuge mit Einrichtungen und
Ausriistung fir ABC-Schutz und -Bekimpfung;

— Geritefahrzeuge mit Einrichtungen und Ausriistung
fir Rdumungs- und Bergungsaufgaben, fiir Energie-
notversorgung, Sicherungsarbeiten usw.;

— Bergungswagen fiir Schwerverletzte mit den hier-
fir notwendigen Einrichtungen.

Die Ausristung und Mannschaften der Fahrzeuge
lassen sich in sogenannten Kofferaufbauten unterbringen,
die wahlweise auf Fahrgestelle aufgebaut bzw. fiir den
Bedarfsfall gehortet werden kdnnten. Damit wire der
Vorteil der anderweitigen Nutzung dieser Fahrgestelle
ausserhalb der Spannungszeiten, z. B. mit Pritschen-
oder sonstigen Aufbauten in der zivilen Wirtschaft und






72

Bild 2
Schematische Darstellung des Feuer-
sturms von Hamburg nach dem
Nachtangriff vom 27.und 28. Juli
1943,

Bild 3
Durch Mauereinsturz beschidigte
Feuerwehrleiter.

Bild 4

Von Triimmern eingeschlossene
und durch Feuer vernichtete
12 Feuerloschfahrzeuge wihrend
der Luftangriffe im Zentrum
von Hamburg.



Bild 5

Im Trimmerschutt festgefahrener
kettenangetriebener Rettungs-
mannschaftswagen.

Die Bilder 6—9 zeigen Unimog-
S-Rettungsfahrzeuge des zivilen
Bevolkerungsschutzes auf Ko-
lonneniibungsfahrt in weglosem
Gelinde.

Bild 6

Bild 7




Bild 8

Bild 9

Die Bilder 10 und 11 zeigen
ein Unimog-S-Vorausloschfahr-
zeug des zivilen Bevolkerungs-
schutzes bei einem Feuerl6sch-

Schnellangriff.
Bild 10
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Bild 11

in den kommunalen Betrieben gegeben. Rettungsfahr-
zeuge des Zivilschutzes lassen sich aber auch bei Natur-
katastrophen weitgehend verwenden. Sie sind wegen
ihrer hervorragenden Gelindegingigkeit fiir schwie-
rige Unternehmungen zur Rettung von Menschenleben
aus zerstorten Gebieten — gleich welcher Art — be-
sonders geeignet.

Die Ersatzteilversorgung der Fahrzeuge des Zivil-
schutzes ist ebenfalls ein wesentlicher Faktor fur ihren
sicheren Einsatz. Ein beachtlicher Vorteil in dieser Ver-
sorgung liesse sich durch eine Fahrgestellgleichheit
zwischen der militirischen Ausfithrung und der fur
den Zivilschutz erreichen, die sogar den eventuell er-
forderlichen Austausch solcher Einheitsfahrgestelle fiir
militirische Aufgaben bzw. fir Aufgaben des Zivil-
schutzes entsprechend der Dringlichkeit ermdglichen
wiirde. Die bereits erwihnte anderweitige Nutzung der
Fahrgestelle des Zivilschutzes fiir Aufgaben in der
zivilen Wirtschaft wiirde den weiteren Vorteil ergeben,
dass auch hier ein Ersatzteillager dieser Fahrzeuge ent-
steht, uber die der Zivilschutz in Spannungszeiten zu-
sitzlich verfugen kénnte.

Anderseits wire auch die Verwendung gelinde-
gingiger Nutzfahrzeuge der zivilen Wirtschaft fiir die
Aufgaben des Zivilschutzes interessant, d.h. die Ver-
wendung solcher Fahrzeuge, fir die eine Serienferti-
gung mit allen hierfiir notwendigen Einrichtungen
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vorhanden ist. Diese Fahrzeuge sind nicht nur preis-
glinstig, auch die Lieferzahlen liessen sich im Bedarfs-
fall relativ leicht erhéhen.

In Westdeutschland wird z. B. fur viele Aufgaben
der zivilen Wirtschaft des zivilen Bevolkerungsschutzes
und der Bundeswehr das gleiche Unimog-S-Fahrgestell
mit verschiedenen Aufbauvarianten verwendet. Ent-
scheidend hierfiir war u. a. der hohe Grad der Gelinde-
gingigkeit sowie die leichte Beweglichkeit dieses Faht-
zeuges in schwierigem Gelinde und die Fihigkeit des
Befahrens von weniger tragfihigen Boden und losem
Trimmerschutt.

Der Zivilschutz muss wegen der grosseren drohen-
den Gefahren aus der Luft auch ein viel grdsseres
Volumen an Menschen, Rettungsfahrzeugen, Geriten
und Schutzeinrichtungen umfassen, als fir den zivilen
Feuerschutz notwendig ist. Dieses Volumen etfordert
aber eine besonders straffe Organisation des Aufbaues
und die Festlegung von Dringlichkeitsstufen fir die
folgerichtige Entwicklung und Beschaffung der not-
wendigen Einrichtungen und Gerite. Es durfte wohl
ausser Frage stehen, dass fiir die Rettungsfahrzeuge
eine dringliche Beschaffungsstufe gelten musste, denn
ohne diese Fahrzeuge wiren weder die Schulungen der
Rettungsmannschaften und damit zusammenhidngend
die Verwirklichung der einzelnen Aufbaustufen, noch
Rettungen in vorzeitigen Ueberraschungsfillen moglich.
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