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Raumfahrt-Neuigkeiten

fir die

kommenden Jahre die Schaffung eines Raumschiffes vor,

Das amerikanische Raumfahrt-Programm sieht

welches die Planeten Mars und Venus umkreist und gleich-
zeitig eine Kapsel dort landet. Der Flugkorper mit der Be-
zeichnung «Voyager» soll ein Gewicht von iiber 2,5 t er-
reichen und vor dem Jahre 1970 die ersten Fliige durch-
fuhren. Das Programm stellt die Fortsetzung des Raum-

sondenfluges in die Nihe der Venus dar.

Durch genaues Studium der physikalischen und chemi-
schen Eigenschaften aller in elektronischen Apparaten ver-
wendeten Materialien sowie durch kontrollierte Festigkeits-
proben ist es der General Electric Company gelungen, neue
aufzustellen,

Konstruktionsnormen und Kontrollsysteme

welche fiir die elektronischen Anlagen in Raumfahrzeugen

eine lingere Lebensdauer gewihrleisten. Die auf Grund von
Versuchen unter Temperatur- und Vakuumbedingungen des
Weltraums gepriiften Bestandteile werden mit «R» (relia-
bility)

hirtesten Belastungen der Raumfahrt standhalten.

bezeichnet und sollen wihrend finf Jahren den

Fiir die Priiffung des amerikanischen Raketentriebwerkes
M-1 mit 545000 kg Schub, das im Rahmen der Weltraum-
forschung eingesetzt werden soll, stehen zwei Riesenkom-
pressoren zur Herstellung komprimierten Wasserstoffs im
Bau. Dadurch soll eine tigliche Produktionskapazitit von
60 t fliissigen Wasserstoffs sichergestellt werden. Die ge-
waltigen 242-t-Kompressoren werden mit Synchronmotoren
von 12500 PS Leistung der General Electric betrieben,

welche ihrerseits je 44 t Gewicht aufweisen.

Vom militdrischen Standpunkt aus war dies fiir
die beiden Flugzeugkonstruktionsfirmen — die bri-
tische Hawker Aircraft Ltd. und die franzdsische
Firma Avions Marcel Dassault — ein richtiger und
vorausblickender Entschluss, denn fiir die europiischen
Nato-Linder werden in Zukunft nur noch taktische
Flugzeuge mit Vertikalstart- und -landeeigenschaften
Bedeutung haben.

Der britische Hawker P. 1127 erreicht mit einem
Strahltriebwerk und vier sogenannten Schwenkdiisen
— bzw. vier lenkbaren Strahlkanilen — ausserordent-
liche Start- und Landewendigkeiten.

Die franzosische «Balzac», die bis Ende des Jah-
res schon durch eine senkrecht startende und lan-
dende «Mirage III/V» mit den Flugeigenschaften
der etwa 100 einsatzfihigen Mirage-II-Jigern ersetzt
werden soll, verfiigt iiber ein grosses Disentrieb-
werk fiir den Horizontalflug sowie iber zwei Bat-
terien von je vier Rolls-Royce-Hubstrahltriebwerken
des Typs RB. 108.

Deutscherseits schlossen bereits vor vier Jahren
auf Anregung des Bundesministeriums fiir Verteidi-
gung die Firmen Bolkow-Heinkel und Messerschmitt
ihre Entwicklungsteams im Entwicklungsring Siid

44

zusammen (EWR), um die ihnen gestellte Aufgabe
der Entwicklung eines VTOL-Interzeptors — d. h.
eines Abfangjagdflugzeuges — zu lésen. Die Leistun-
gen dieses Flugzeuges sollten denen eines modernen
Ueberschalljigers entsprechen, jedoch sollte es grund-
satzlich senkrecht starten und landen kdnnen.

Die Aufgabe eines Mach-2-Flugzeuges schrieb von
vornherein Strahltriebwerke mit einer sog. Nach-
brennvorrichtung vor. So wurde — entsprechend die-
sen Forderungen — die Rolls-Royce Leichtstrahl-
turbine RB-145 mit Nachbrennvorrichtung gewihit.
Die Triebwerkanordnung besteht aus drei Trieb-
werkpaaren. Eines davon ist im Flugzeugrumpf fest
eingebaut und liefert (wihrend Start und Landung)
nur Auftriebschub. Die beiden andern sind schwenk-
bar an den Fliigelspitzen angeordnet und liefern in
horizontaler Lage Vortrieb fir den Geradeausflug und
in vertikaler Lage Auftrieb fiir Start und Landung
bzw. den Schwebeflug.

In den Uebergangsphasen schwenken die Fligel-
triebwerke von einer Stellung in die andere.

In absehbarer Zeit diirfte deutscherseits das fiir die
Ueberschallflugerprobung konstruierte Schwesterflug-
zeug X—2 startbereit sein.
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