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Temperaturen durch Reibungshitze entstehen, die von
starken Winden erzeugt wird, wenn diese iiber die Ober-
fliche der Venus streichen. Eine andere Theorie glaubt
an einen sogenannten «Treibhauseffekty. Ueberdies ist
bis heute die exakte Rotationsdauer der Vemus immer
noch unbekannt.

Diese und noch eine weitere Anzahl von Fragen sol-
len nun durch diesen zweiten Start — nach dem ein-
gangs erwihnten ersten Misserfolg im Juli — geldst wer-
den. Da sich der Planet unserer Erde wieder nihert, sind
die beiden Monate Juli und August fiir dieses Unterneh-
men dusserst glnstig. Als Trigerrakete dient wiederum
die bekannte Convair-«Atlas». Auf ihrer Spitze sitzt die
Lockheed-«Agena» mit der Venus-Sonde, die nach Brenn-
schluss der At/as-Rakete und der Agena die eigentliche
Reise zur Venus antreten wird.

Die Agena — mit Typenbezeichnung «B» — ist au-
genblicklich der einzige Flugkorper, dessen Raketenmo-
toren im Weltraum mittels Funksignals wieder angelas-
sen beziehungsweise abgestoppt werden konnen. Etwa
20 bis 40 Minuten nach dem Start — je nach Zeitab-
hingigkeit zufolge der Position Erde zur Venus — wird
dieser Flugkorper in die Venus-Bahn eintreten.

Der technische Vorgang vollzieht sich dabei folgen-
dermassen: Nach Brennschluss der A#las-Trigerrakete
wird der Hitzeschild (auf dem Bilde deutlich erkennbar),
der die eigentliche Venus-Sonde wihrend des Fluges
durch die Erdatmosphire schiitzt, abgestossen. Kurz dar-
auf erfolgt durch Absprengen das Abldsen der Agena-
«B» von der ausgebrannten Arlas-Rakete. Ein automati-
sches Hydraulik-System richtet anschliessend die A gena-
«B» in eine horizontal zur Erde gerichtete Lage.

Ist dies erfolgt, so gibt die Kontrollstation auf der
Erde — die Raketenstation auf Cape Canaveral — das
Signal zum Start des Raketenmotors. Wihrend der Mo-
tor geziindet wird, gibt ein Infrarot-«Auge» fortlaufend
Korrekturanweisungen an das Hydrauliksystem, so dass
das Weltraumschiff stindig eine bestimmte Lage hilt.
Anderseits richtet sich das Infrarot-«Auge» wiederum
nach dem Horizont.

Befindet sich nun das Schiff in einer nahezu kreis-
formigen Umlaufbahn um die Erde, wird der Antriebs-
motor durch ein weiteres Funksignal gestoppt. In einer
Hohe von etwa 160 Kilometern kreist die Agena-«B» mit
ihrer Nutzlast — d. h. der Venus-Sonde mit ihren wis-
senschaftlichen Geriten an Bord — fiir einige Minuten
auf «Warteposition» um die Erde. — Das Hydraulik-
system tritt in der Folge noch einmal in Titigkeit und kor-
rigiert die Lage des Raumschiffes fiir den bevorstehenden
Start in die Venus-Bahn. Nachdem im richtigen Moment
der Raketenmotor erneut durch Funksignal geztindet wor-
den ist, befindet sich nach kurzer Brenndauer das Raum-
schiff im giinstigsten Punkt, von dem aus der Flug zur
Venus beginnt. Dabei trennt sich die Venus-Sonde von
der Agena und fliegt mit einer Geschwindigkeit von rund
38 000 (!) Stundenkilometern in Richtung Venus.

Von nun an dauert die «Reise» 140 Tage, wobei
nahezu 48 Millionen Kilometer zuriickgelegt werden.
Die Venus-Sonde dirfte dann am gleichbenannten Pla-
neten — der Venns — vermutlich in einer Entfernung
von etwa 20 000 Kilometern (vom Planetenmittelpunkt
aus gemessen) vorbeifliegen und anschliessend in die
Sonnenbahn eintreten.

Unser Protar-Leser wird nun die Frage aufwerfen:
«Was ist denn eigentlich der Zweck dieses gewaltigen,
Riesensummen Geldes verschlingenden Unternehmens ?»

Die an Bord der Venus-Sonde untergebrachten wis-
senschaftlichen Instrumente, Registrier-, Funkmess- so-
wie Hydrauliksysteme dienen dazu, die Rotationsdauer
der Venus, ihre Umgebungsverhiltnisse und eine ganze
Reihe anderer wichtiger Daten zu messen. Ueberdies
witd dieses Raumschiff wihrend seines Fluges fortlau-
fend Sonnenmessungen vornehmen.

Vor allem gilt dieser bereits erfolgte Abschuss als
«Auftakt» fur eine weitere Reihe von Venwus-Starts im
Laufe der kommenden Jahre.

Endziel dieser Versuche wird jedoch sein: Die Lan-
dung eines Menschen auf diesem Planeten.

Bericht iiber die Exkursion der Feuerwehren nach Berlin

Das Reiseblito Kzoni in Zurich fithrte vom 23. bis
26. Mai 1962 eine Studienreise fur Feuerwehren nach
Berlin durch. Das vielversprechende Programm sah vor:
Halbtigige Stadtrundfahrt, Empfang bei der Brand-
direktion Berlin, Besuch der Feuerwache Tempelhof,
Empfang durch die Feuersozietit Berlin und Besuch der
Brandschutzausstellung, Besuch der Feuerwehrschule
Tegel und Rundfahrt auf dem Wannsee. Die in- allen
Teilen durch Reiseleiter Zullig sehr gut organisierte Reise
vermochte 41 Teilnehmer, worunter 3 Frauen, aus allen
Teilen unseres Landes zu vereinigen. Der Empfang durch
die Branddirektion Berlin war dusserst herzlich. Die Her-
ren Oberbranddirektor Dr. Friedrich Kaufhold, Brand-
rat Frohlich und Schénrock sowie die Leitung der Feuer-
sozietdt gaben sich alle Miihe, die Besucher mit den Ver-
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haltnissen in der zweigeteilten Stadt vertraut zu machen.
Die Berliner Feuerwehr besteht seit 1851 und umfasst
heute rund 1900 Mann inkl. das Verwaltungspersonal.
Sie hilft nicht nur in Brandfillen, sondern auch bei der
Freilegung von Strassen bei Verkehrsunfillen, Transport
von Verunfallten, Sprungtucheinsitzen der Mauer ent-
lang usw. Berlin-West umfasst 44 kmz2, die Feuerwehr ist
eingeteilt in 26 Bezirke mit je 1 stindigen Brandwache.
Jede Brandwache verfugt uber einen Léschzug mit 1
Loschfahrzeug, 1 Tankloschfahrzeug, 1 Autoleiter und 1
Unfallwagen. Der Schlauchvorrat betrigt total 88 000
Meter und besteht nur in innengummierten Schliuchen
mit B- und C-Kupplungen. Es war auch Gelegenheit ge-
boten, mit den leitenden Herren Fragen des Luftschutz-
einsatzes wihrend des letzten Krieges zu behandeln. Diese



Schilderungen waren sehr eindriicklich. Folgende Zahlen
aus dem Jahre 1961 mdgen interessieren: Das Budget be-
trigt 33 Millionen DM. Eingegangene Hilfegesuche
49 075, wovon 5,7 %/y fur Brandfille. 35 Grossbrinde
mit mehr als 3 Rohren, 105 mittlere Brinde mit 2—3
Rohren, 386 Einsitze mit Atemschutzgeriten. Die Ange-
hérigen der Feuerwehr sind nicht in Of., Uof. und Sdt.
eingeteilt, sondern es besteht folgende Rangordnung:
Oberbrandirektor, Branddirektor, Oberbrandrat, Brand-
rat, Brandassessor, Brandamtmann, Brandoberinspektor,
Brandinspektor, Brandobermeister, Brandmeister, Ober-
feuerwehrmann, Feuerwehrmann. Die Feuersozietit be-
fasst sich mit Gebdude- und Mobiliar-Versicherungen,
aber auch mit dem vorbeugenden Brandschutz und arbei-

tet diesheziig!ich ene mit dem BVD in Zirich (Ing. Gre-
tener) zusamm driicklich waren die Aufzeichnun-
gen tber die Brandschiden in Berlin im Verlaufe der
Jahrzehnte. Die Kurve steigt rapid in Zeiten des Wohl-
standes und sinkt dementsprechend in Zeiten der Not.

Zum Abschluss des Besuches richtete der Feuerwehr-
kommandant der Stadt Bern, Major Hans Biirgi, fir die
sehr lehrreichen Vorfiihrungen und die wohlwollende
Aufnahme herzliche Worte des Dankes an diese Berliner
Feuerwehrkameraden. Der Besuch dieser trotz allem lei-
denden Stadt hat allen Teilnehmern tiefe Eindriicke hin-
terlassen, und es sei auch hier festgehalten «Berlin ist eine
Reise wert. . .» Hptm. Vogt, Oberdiessbach

ZIVILSCHUTZ

Die schweizerische Zivilverteidigung braucht Schutzriume fiir vier Millionen

Menschen*

Die Ausgangslage fiir eine neue gesetzliche Regelung der
Schutzraumbauten in der Schweiz ist das vom eidgendssischen
Parlament im Mirz 1962 gegebene Bundesgesetz iiber den
Zivilschutz. Im Zusammenhang mit der parlamentarischen
Beratung dieses Gesetzes ist denn auch verschiedentlich ge-
fordert worden, dass anschliessend an die grundlegende Gesetz-
gebung iber den Zivilschutz Massnahmen zur Férderung der
Schutzraumbauten ergriffen werden miissen. Nun steht zwar
immer noch der Bundesbeschluss vom Dezember 1950 bett.
den baulichen Luftschutz in Kraft; aber dieser ermoglicht nur
die Subventionierung von Schutzriumen in Neubauten, jedoch
nicht auch in bestehenden Hiusern, weil ein beziiglicher
Bundesbeschluss vom Mirz 1952 iiber die Subventionierung
des Einbaues von Luftschutzraumen in bestehenden Hiusern
mit dem fakultativen Referendum angefochten und im Ok-
tober 1952 in einer wahren Welle des Pazifismus mit sechs-
facher Mehrheit verworfen wurde.

Wohl wurden auf Grund des Bundesbeschlusses im De-
zember 1950 in einer beachtlichen Zahl von Neubauten Schutz-
riaume erstellt, aber in bestehenden Hiusern blieb es bei ver-
hiltnismissig wenig Umbauten. Ueberdies vermochte der Bundes-
beschluss nur in bescheidenstem Rahmen den Bau von An-
lagen und Einrichtungen fiir die 6rtlichen Schutzorganisationen
zu bewirken, und auch die Erstellung von offentlichen Schutz-
raumen blieb sehr stark zuriick. Dazu kam, dass der Bundes-
beschluss, im Sinne einer finanziellen Sicherung fiir den Bau-
herrn, die Mehrkosten fiir den Schutzraumbau auf 2% bei
Mehrfamilienhdusern und auf 3% bei Einfamilienhiusern
beschrinkte, was zur Folge hatte, dass besonders bei Meht-
familienhiusern die Schutzriume nicht immer in wiinschbarem
Ausmasse ausgebaut werden kénnen.

Was bisher geleistet worden ist, bleibt trotzdem beacht-
lich. Von den im Jahre 1945 bei Kriegsende bestehenden rund
36 000 Luftschutztdumen, die ungefdht 700 000 Menschen Schutz
boten, waren Ende Mai 1951 noch etwa 16 000 oder 46 % vot-
handen. In den ersten zehn Jahren nach Inkrafttreten des Bundes-
beschlusses im Dezember 1950 — also in der Zeit von 1951

* Aus: «Internationale Zivilverteidigung», Mai 1962.

bis 1960 — wurden dann doch wieder fiir rund 1,15 Mio Men-
schen Schutzraume erstellt, woran der Bund rund 30 Mio Fr.
Beitrige zusicherte. Ferner wurden im Jahre 1961 Schutzraum-
bauten fiir weitere rund 180 000 Menschen bewilligt und da-
fir rund 9,3 Mio Fr. Bundesbeitrige zugesichert, so dass
gegenwirtig insgesamt Schutzriume fir rund 1,5 Mio Men-
schen vorhanden sind. Allerdings sind diese Schutzriume im
allgemeinen so konstruiert, dass sie nur den Auswirkungen von
konventionellen Waffen in der Nihe des Explosionsherdes
standhalten, und ihre riumliche Disposition ist darauf be-
rechnet, dass die in ihnen Zuflucht suchenden Menschen nur
wenige Stunden sich darin aufhalten miissen.

Die neuen und erhdhten Anforderungen ergeben sich aus
dem Vorhandensein von Atomwaffen und aus der Moglich-
keit von Angriffen sowohl mit nuklearen als auch mit bio-
logischen und chemischen Waffen. Deshalb miussen die allseitig
in Eisenbeton zu erstellenden Schutzriume so stark vor-
gesehen werden, dass sie den voraussichtlichen Luft- und Erd-
druck einer in der Nihe explodierenden Atombombe wider-
stehen und die Triimmerlast des einstiirzenden Gebiudes
tragen konnen. Sie miissen ferner gegen die Hitzestrahlung
schiitzen, was mit den erforderlichen Mauerdicken erreicht
wird. Die radioaktive Strahlung verlangt sodann ganz be-
sonders gute Mauerdicken, die iber jene hinausgehen, die
zur Abhaltung des Druckes und der Hitze ndtig wiren. Der
Schutz gegen die radioaktive Strahlung schliesst also gleich-
zeitig den Schutz gegen die beiden anderen Auswirkungen ein.

Aber auch hinsichtlich der riumlichen Disposition und
der Einrichtungen ergeben sich erhohte Anforderungen, denn
zur radioaktiven Strahlung kommt meistens noch eine Ver-
seuchung weiter Gebiete durch radioaktiv geladene Staub-
teilchen, so dass die Menschen lingere Zeit im Schutzraunr
verbleiben miissen, oft bis zu mehreren Tagen. Das bedingt
einen wesentlich bessern Ausbau der Schutzriume und den
Einbau von wirksamen Ventilationsanlagen mit Filtern und
zuverlissig schliessenden Tiiren und Fenstern. Da es trotz der
Notausstiege vorkommen kann, dass infolge der grossen
Triimmerhaufen ein Verlassen des Schutzraumes nicht mehr
moglich ist, muss ferner durch Mauerdurchbriiche und durch
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