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Kampf gegen die brennende Flissigkeit aufnimmt.
Anschliessend Eingreifen des Tankl6schfahrzeuges der
Brandwache, um vorerst mit Wassernebel die Siche-
rung des eingesetzten Personals zu tibernehmen und
unmittelbar anschliessend mit dem auf dem Fahrzeug
aufgebauten Luftschaumgenerator durch grosse Mengen
Luftschaum das Brandobjekt selbst, ferner unverbrannte
Flissigkeit und die Umgebung des Schadenplatzes so
mit Schaum abzudecken, dass das Unfallobjekt nicht
mehr der Gefahr ausgesetzt ist, durch Riickziindung
infolge von Gluten oder anderen Ursachen erneut in
Brand zu geraten.

Mit dieser Demonstration sollte vor allem gezeigt
werden, dass Wasser wohl nach wie vor das billigste
und meist auch am einfachsten beschaffbare Losch-
mittel ist, dass es indessen unerlisslich ist, dass eine
moderne Feuerwehr iber weitere und geniigende
Sonderloschmittel verfiigt.

Gerade in diesem Zeitpunkt, da der Bau des
Nationalstrassennetzes beginnt, gleichzeitig aber auch
die Transporte hochbrennbarer Fliissigkeiten auf allen
Strassen stets zunehmen, ist diese Loschung eines Fliissig-

Ein neues Feuerloschfahtzeug

Kanada ist, oberflichenmissig gesehen, das zweit-
grosste Land der Welt, und dabei zihlt seine Bevol-
kerung nur knapp 17 Millionen Einwohner, von denen
ein Teil in isolierten Gruppen in verschiedenen Gebie-
ten des Landes wohnt. Aus diesem Grund, und auch
wegen des rauhen Klimas, das wihrend einiger Monate
gewisse Gebiete regelrecht einschliesst, bildet die Frage
einer wirksamen und rationellen Feuerwehr schon im-
mer ein dusserst heikles Problem. Zu dessen wenigstens
teilweisen Losung hat das Unternehmen Wilson &
Cousins Co. Ltd,, in Toronto, ein Loschfahrzeug, «Fire-
Pacy genannt, geschaffen, das sich durch eine voll-
kommen neue Bauweise, durch geringe Abmessungen
und einen erschwinglichen Preis auszeichnet. Das
«Fire-Pacy ist absichtlich so entworfen, dass es den
Bediirfnissen der Einwohner dieser isolierten Gebiete,
den Waldbrand-Feuerwehrmannschaften, den Papier-
und Kohlenwasserstoffindustrien, den Warenlagern ge-
recht wird, also all denen, die sich kein grésseres und
teureres Loschfahrzeug leisten konnen oder kein sol-
ches bengtigen. Das «Fire-Pac», das in unbebauten Ge-
bieten zur Anwendung kommen kann, bewegt sich
leicht auf schlammigen Strassen, schmalen Briicken-
stegen sowie auf unebenem oder stark verschneitem
Boden. «Fire-Pac» eignet sich ebenso zur Bekimpfung
von Busch- und Waldbrinden.

Das Feuerloschfahrzeug ist ein Austin-Gipsy-Auto
mit einem 4-Zylinder-Austin-Motor, 62 PS und 4100
U/min, Vierradantrieb. Selbst in den unebensten Ge-
bieten erlaubt dieses Fahrzeug einen raschen Transport
zur Feuerstelle. Die hintere Karosserie sowie das Dach
sind an den empfindlichen Stellen verstirkt worden.
Das Ganze ist hermetisch abgeschlossen und mit einer

keitsbrandes, wie er jederzeit und iberall auftreten
konnte, ganz besonders aktuell. Dabei darf in diesem
Zusammenhang noch folgende Ueberlegung ange-
bracht werden: Die Tatsache, dass die Feuerpolizei
und das Feuerldschwesen gesetzlich Sache der Gemein-
den und Kantone ist, erschwert die Schaffung einheit-
licher gesamtschweizerisch galtiger Vorschriften und
Normen. Die dusseren Umstinde zwingen jedoch da-
zu, schlagkriftige Loschzentren zu schaffen, die in
Katastrophenfillen zusammengezogen werden konnen,
um mit schwersten Mitteln eine Ausweitung des Un-
gliicks zu verhindern. Dass Instanzen, wie z. B. die
EMPA, das Technische Biiro des Schweiz. Feuerwehr-
vereins und die Vereinigung kant. schweiz. Feuerver-
sicherungsanstalten sich massgeblich bei der Schaf-
fung von anzustrebenden Normen und Organisations-
weisungen beteiligen miissen, ist selbstverstindlich. In
diesem Sinne hat der Grossversuch auf der Zircher
Allmend mit dazu gedient, die Oeffentlichkeit auf dieses
dringliche Problem aufmerksam zu machen; gleichzeitig
konnte er den zustindigen Instanzen neue Erfah-
rungen in der Bekimpfung von Gross-Flissigkeits-
brinden vermitteln.

Heizung, ebenso einem Entfroster fur Winterfahrten
ausgestattet. Die verschiedenen Abteilungen im Inne-
ren sind ebenfalls witterungsbestindig und besitzen
eine vollstindige Auswahl an Feuerbekimpfungsrii-
stungen, dazu gehdren 152 Meter Schlauch von 6,35 cm
und 500 Meter Schlauch von 3,80 ¢m Starke. Das Dach
kann mit zwei beweglichen Leitern von 6 m Linge
und mit zwei Saugschliuchen von 3 m Linge auf einer
besonderen Auflage beladen werden.

Der wichtigste Bestandteil dieses Fahrzeuges ist
jedoch die englische Tragkraftspritze Coventry Climax,
Modell FWMP, die in einem Seitenkasten des Fahr-
zeuges untergebracht ist. Diese Pumpe wiegt vollge-
tankt nur 113 kg. Sie kann also leicht von zwei Min-
nern dorthin getragen werden, wo Fahrzeuge von
grosserem Ausmass gar nicht gelangen konnen. Die
Fordermenge betrigt 1136 I/min bei 7,03 kg/cm®. Eine
Anschlussarmatur erlaubt es, neun Spritzen gleichzei-
tig in Aktion zu setzen. Die Pumpe kann von jeder
beliebigen Wasserstelle aus betitigt werden: See,
Teich, Fluss oder Hydrant, falls die Umstinde es
zulassen. k

Vorne im Fahrzeug befindet sich eine Coventry-
Climax-Pumpe vom Modell ACP. Sie wird iiber eine
Hardy-Spicer-Gelenkkupplung von der Vorderseite der
Motorwelle angetrieben und ist mit einem schaltbaren
Kupplungsmechanismus versehen, der es gestattet, die
Pumpe, falls notwendig, vom arbeitenden Motor aus-
zuschalten. Die ACP-Pumpe ist eine einstufige Zentri-
fugalpumpe mit einer Fordermenge von 2272 l/min
bei 7,03 kg/cm2 Die Pumpe ist mit einem beheizten
Schneckenkérper versehen, wodurch bei Temperaturen
weit unter Null, was im kanadischen Winter keine
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Besonderheit ist, jede Einfriergefahr ausgeschaltet
wird.

Mit dem «Fire-Pac» hat das Unternehmen Wil-
son & Cousins eine kleine Feucrbekdimpfungseinheit
geschaffen, die dank des leistungsstarken Austin-
Motors, dem Vierradantrieb und den Coventry-Climax-
Pumpen einen wirklichen Schutz zu erschwinglichen
Preisen gewihren kann.

Die Illustrationen zeigen das «Fire-Pacy-Feuerldsch-
fahrzeug, das bei Vorfuhrungen in Kanada erhebliche
Steigungen bewiltigte (Bild rechts). Mit seinem krif-
tigen Austin-Motor und Vierradantrieb kann es die fiir
grossere Fahrzeuge unerreichbaren Gebiete befahren.
Links das Gesamtbild des Feuerldschfahrzeuges mit
seinen beiden Coventry-Climax-Motorpumpen: ACP-
Pumpe vorne im Fahrzeug und die Tragkraftspritze
FWMP im Loschfahrzeug.

Vitamin C bei Verbrennungen

«Literatur-Eildienst Roche» entnimmt dem «New York
State Journal of Medicine» Angaben von D.N.Klasson aus
dem Artikel «Ascorbis Acid in the Treatment of Burns»:
Zahlreiche Forscher hatten betrdchtliche Storungen des Vit-
amin-C-Haushaltes bei Verbrennungen beobachtet. Klasson
behandelte 62 Fille leichter bis schwerer Verbrennungen mit
Ascorbinsiure (Vitamin C, synthetisch Redoxon «Roche»).
Auf die Brandwunden legte man mit 1 %-Redoxon-Losung ge-
trinkte Kompressen, die andauernd feuchtgehalten wurden,
oder man verwendete eine Salbe auf wasserldslicher Grund-
lage mit 2 % Vitamin C. Erwachsene erhielten zusitzlich 0,3
bis 2 g, Kinder 0,3 bis 0,9 g Redoxon «Roche» tiglich durch
den Mund oder eingespritzt bis zum Eintreten der Besserung,
Die Schmerzen liessen sofort nach Beginn der Lokalbehand-
lung nach, so dass in vielen Fillen auf starke Analgetica ver-
zichtet werden konnte. Sekundirinfektionen kamen selten vor,
und im Wundbett entwickelte sich ein gesundes Granulations-
gewebe, so dass Hauttransplantationen sehr frithzeitig vor-
genommen werden konnten. Bei schweren Verbrennungen
empfiehlt Klasson zusitzliche Bluttransfusionen mit 1 bis 2 1
Frischblut, dem 1 g Vitamin C beigefiigt wird. Die Behandlung
mit Vitamin C verkiirzt die Rekonvaleszenz und trigt zur Mor-

talititssenkung bei. -eu.

Ein neues Bild des Atomkerns

Ein internationale Gruppe von Wissenschaftern der Stan-
ford-Universitiit zeichnete an der Tagung der Amerikanischen
physikalischen Gesellschaft vom April 1961 ein nrewes Bild
des Atomkerns. Der neuen Konzeption zufolge sind die beiden
Grundbestandteile des Atomkerns, Proton und Neutron, nur
verschiedene Aspekte eines einzigen Gebildes, des sogenannten
Nukleons. Dieses neue Modell des Atomkerns steht im Einklang
mit der allgemein anerkannten Quantentheorie der Elektro-
dynamik und bringt eine gewisse Ordnung in die Vorstellung,
die sich die moderne Physik bisher vom Atomkern gemacht
hat, Nach Ansicht der Forscher besteht der einzige Unter-
schied zwischen Proton und Neutron in dem isotopischen
Spin bei den Schwingungen, den man mit dem Verhalten eines
Magneten im Magnetfeld eines anderen Magneten vergleichen
kann. — Anon. «Chimia» 15, 403 (1961).

Auf Seite 495, Band 15, gibt «Chimia» weiter bekannt:
Wissenschafter der Universitit von Kalifornien gaben die
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Entdeckung eines newen Elementarpartikels des Atomkerns be-
kannt, das wichtige Einblicke in die Struktur und das Ver-
halten des Atomkerns gestattet. Das Materiepartikel mit der
Bezeichnung Omega-Meson hat keine elektrische Ladung und
ist kleiner als die Protonen und Neutronen, jedoch 1540mal
massiver als das Elektron. Nach einer #usserstkurzen Lebens-

dauer zerfillt es in drei kleinere Partikel. -eu.

Vitamine und Sehkraft

«Krankhafte Erscheinungen, wie Nachtblindheit, Augen-
darre, gewisse Augenentziindungen u.a.m., die auf Grund
unserer heutigen Kenntnisse als Folgen von Vitamin-A-Mangel
angesehen werden miissen, sowie zweckmissige Behandlungs-
methoden bei diesen Krankheiten, finden schon in alten Schriften
Erwihnung. Im dgyptischen Papyrus Ebers (1600 v. Chr.), in
chinesischen Schriften aus dem Jahre 1500 v.Chr. und auch in
griechischen und romischen Chroniken des Altertums sowie in
englischen franzdsischen und hollindischen Schriften aus dem
Mittelalter wird iibereinstimmend Leber als Heilmittel der Nacht-
blindheit empfohlen. Die diesem Hinweis zugrunde liegende Be-
obachtung ist als richtig zu bezeichnen; denn Leber besitzt
einen hohen Vitamin-A-Gehalty, schreibt Dr. W. F. Winkel-
mann in seinem Buche «Die Vitamine. Was sie sind — Was
sie leisten», 2. Auflage (Apollonia-Verlag, Basel).

Bei schwacher Beleuchtung und Vitamin-A-Mangel ist der
Sehvorgang gestort. Die Nachtblindheit ist ein charakteristisches
Symptom von Vitamin-A-Mangel. Nachtblindheit konnte
wihrend des Weltkrieges 1914—1918 besonders in Oester-
reich hiufig beobachtet werden. Sie war die Folge einer un-
genligenden Vitamin-A-Versorgung, bedingt durch das Fehlen
von tierischen Fetten in der Nahrung. Aus Kriegsgefangenen-
lagern liegen ihnliche Berichte vor, schreibt Dr. Winkelmann
weiter. Wihrend des Krieges 1939—1945 erhielten Nachs-
flieger neben anderen Vitaminen besonders hohe Zulagen an
Vitamin A (das man heute synthetisch herstellt, das Arovit
«Roche»).

Nun lesen wir in der Schweiz.Apothekerzeitung»,‘Nr. 3,
1952, einen interessanten Artikel: «Vitamine und Sehkraft, der
Matrose mit den Fischaugen». Es besteht die Moglichkeit,
dass ein Matrose mit dem Sichtvermogen eines weissiugigen
Hechtes die Wissenschaft des Sehens zu revolutionieren ver-
mag! Dr. Kenneth C. B. Hickman, ein prominenter Gelehrter
aus Rochester (USA), berichtete kiirzlich in einem Vortrag,
dass es zum erstenmal gelungen sei, einem Menschen zu er-
moglichen, in die infraroten und ultravioletten Regionen des
Spektrums «zu sehen». Theoretisch sollte es dem Matrosen,
der sich fiir die Experimente der Gelehrten zur Verfiigung
stellte, moglich sein, in einem vollkommen verdunkelten Raum
zu sehen (vorausgesetzt, dass infrarote Strahlen «prisent» sind).
Dr. Hickman musste Menschen des seltenen Vitamins A2 von
der Leber weissiugiger Hechte -gewinnen, seine Mitarbeiter
nahmen die Experimente mit dem Matrosen vor. Warum aber
die Leber weissiugiger Hechte? Salzwasserfische haben einen
anderen «Typ» von Augen als die Frischwasserfische. Wenn
Lachs im Salzwasser lebt, enthalten seine Augen das gewohn-
liche Vitamin A (Vitamin Aj). Doch wenn die Lachse im
Stisswasser laichen, werden ihre Augen reich an Vitamin A»
— und niemand weiss, warum,

Wenn nun Ratten mit Vitamin As aus der Leber der
Hechte (welches Vitamin Dr. Hickman aus deren Leber
«destilliert» hatte) gefittert wurden, ergaben die Netzhaute
der Ratten einen Wechsel ihnlich jenem der Lachse, wenn
sie in Siisswasser gelangen. Das Vitamin As erhoht die Emp-
findungsfihigkeit der Netzhaut, so dass man sogar im Infra-
rot und Ultrarot sehen kann.



Dies ist der Grund, warum man Fliegern viel Vitamin-A-
Tabletten fiir ihre Nachtfliige gibt; auch Autofahrer konnten
— theoretisch — ohne Scheinwerfer nachts fahren, desgleichen
Matrosen auf hoher See!

Warum wird aber der Sehvorgang durch Vitamin-A-Mangel
oder -Zufuhr verindert? Das erklirt uns wieder Dr. W. F.
Winkelmann in seinem schon zitierten Buche: «Beim normalen
Sehvorgang entsteht auf der Netzhaut ein Bild, das Nerven-
reize auslost, die Uber den Sehnerv ins Gehirn gelangen, wo
sie ins Bewusstsein tretende Eindriicke hervorbringen. — Der
Teil der Netzhaut, in dem die Reizbildung erfolgt, sind die
sogenannten Zipfchen und Stibchen. Diese Organe enthalten
lichtempfindliche Farbstoffe, die durch Licht verindert wer-
den und dabei auf die Nervenendigungen der Sehnerven ein-
wirken. Die Zipfchen ermdglichen das Farbensehen bei voller

Beleuchtung und die Stibchen das Sehen in Grauténen bei
schwacher Beleuchtung. — In den Stibchen ist ein roter
Farbstoff enthalten, der Sehpurpur oder Rhodopsin heisst
und aus einer Eiweisskomponente und Vitamin A aufgebaut
ist. Bei Lichteinfall wird der Sehpurpur entfirbt, wodurch im
optischen Nervensystem, das die Stibchen versorgt, Reize
ausgelost werden. Die fir normales Sehen bei schwachem
Licht notwendige Kontinuitit dieser Reizbildung setzt natiir-
lich einen ununterbrochen geniigenden Gehalt der Stibchen
an Sehpurpur voraus. Das ist jedoch nur moglich, wenn lau-
fend Vitamin A und der entsprechenden Eiweisskomponente
neuer Sehpurpur in ausreichendem Mass gebildet wird, denn
der gebleichte Sehpurpur kann nur zum Teil regeneriert wer-
den. Diese Zusammenhinge machen es verstindlich, dass bei
schwacher Beleuchtung und Vitamin-A-Mangel der Sehvor-
gang gestort ist.» -eu.

ZIVILSCHUTZ

Ein Sonderstatus und ein Kennzeichen fiir das Personal der Zivilverteidigung

Von Milan M. Bodi, Generalsekretir Internationale Organisation fiir Zivilverteidigung

Die Zivilverteidigung stellt bekanntlich eine Ge-
samtheit von Mafinahmen dar, deren Ziel der Schutz
von Menschenleben und Giitern bei Katastrophenfillen
und in Kriegszeiten ist. Daher koordinieren in rund
hundert Lindern die nationalen offiziellen Organisa-
tionen die Gesamtheit dieser Maflnahmen des Bevolke-
rungsschutzes und der Nothilfe, die ihrerseits von
Hunderten von regionalen und von Tausenden von
ortlichen wie auch von Betriebsschutz-Organisationen
durchgefihrt werden. All diese Organisationen rekru-
tieren fur ihre Einheiten und fiir ihre Mannschaften
auf mehr oder weniger freiwilliger oder verpflichtender
Basis Millionen von Minnern und Frauen im Alter von
18 bis 65 Jahren. Somit ist die Zivilverteidigung eine
von der Behorde aufgestellte, geleitete und finanzierte
Organisation geworden; andererseits ist sie von der Be-
volkerung, die um ihren oder des Nichsten Schutz in
Not und Gefahr besorgt ist, angenommen und gutge-
heiflen worden. Vor einer solch lebenswichtigen Auf-
gabe dringt sich natiirlich sofort eine sehr wichtige
Frage auf: Welches ist die Lage dieser zahlreichen Orga-
nisationen und dieser Millionen von Minnern und
Frauen bei einem bewaffneten Konflikt? Wie sind die
Bestimmungen des Viélkerrechts? Diese Frage stellt sich
ebenfalls, und mit Recht, die Internationale Organisa-
tion fiir Zivilverteidigung schon seit vielen Jahren.

Wenn die internationalen Abkommen und die
humanitiren Uebereinkommen dem Sanititspersonal
der Streitkrifte in Kriegszeiten besondere Garantien
gewihren, schon im Interesse seiner Aufgabe zugunsten
der verletzten und kranken Soldaten, so steht das Per-
sonal der Zivilverteidigung, das eine dhnliche Aufgabe
bei den Zivilpersonen durchfithrt, die den Feindselig-
keiten zum Opfer gefallen sind, nicht im Genuf} eines
besonderen Status und hat vor allem kein anerkanntes
Kennzeichen,

Aus: Internationale Zivilverteidigung, April 1962

Nur die IV, Konvention von Genf vom Jahre 1949
beziiglich des Schutzes der Zivilpersonen in Kriegszei-
ten anerkennt in ithrem Artikel 63, dafl «die nationalen
Gesellschaften vom Roten Kreuz ihre Titigkeit gemif}
den Grundsitzen des Roten Kreuzes fortsetzen konnen»
und dafl «die anderen Hilfsgesellschaften ihre humani-
tiren Tatigkeiten unter dhnlichen Bedingungen fort-
setzen konnen». '

Das Problem des Rechtsstatus und des Kennzeichens
sowie die Bestimmungen des Artikels 63 waren Gegen-
stand von Meinungsaustauschen, Studien und Priifun-
gen wihrend der von der I. O. Z. V. organisierten inter-
nationalen Konferenzen. Die daraus hervorgehende all-
gemeine Meinung kann so zusammengefafit werden: der
Artikel 63 ist unzulinglich; er ist nicht prizis genug, so
daf} die Tausende von Zivilverteidigungs-Organisatio-
nen und die ihnen angehdrenden Millionen von Perso-
nen zwar in diesem Artikel mit inbegriffen, jedoch
nicht genau erwihnt sind; abgesehen davon, daf} dieser
Artikel Vorbehalte aufweist, bezieht er sich in der Tat
nur auf den Besatzungsfall, wihrend die Mitglieder der
Zivilverteidigung hauptsichlich beim Nihern des Fein-
des der Gefahr ausgesetzt sind.

Unter Beriicksichtigung dieser unzulinglich festge-
legten juristischen Lage — und demzufolge unsicheren
Lage fiir Millionen Minner und Frauen — hat es die
1.O.Z. V. fiir angebracht gehalten, die Mdoglichkeiten
der Ausarbeitung eines Sonderstatus fiir das Personal
der Zivilverteidigung sorgfiltig zu priifen. Aus diesem
Grunde ist das Problem des Rechtsstatus und des
Kennzeichens in die Tagesordnung der vier internatio-
nalen Konferenzen der 1. O.Z.V. aufgenommen wor-
den. Eine Erwihnung der bei diesen Konferenzen ge-
troffenen Beschliisse mag vielleicht niitzlich sein:

Die erste Konferenz von Berlin im Juni 1954 unter-
strich die Notwendigkeit der Ausarbeitung nationaler
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