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FACHDIENSTE

Von Heinrich Hotber, Frauenfeld

Flugzeugschau des Westens

«Paris ist eine Reise wert!» — Dieser Werbeslogan
hatte in den Tagen vom 26. Mai bis zum 4. Juni dieses
Jahres seine volle Berechtigung, um die mehr als 2000
Jahre alte und doch ewig junge Stadt nicht nur wegen
ihrer Kunstschitze, der Mode und ihrem Charme zu
besuchen. Nein, es ging dem Berichterstatter diesmal
darum, wieder einmal der grossen Pariser Luftfahrt-
schau — dem Salon international de I'aéronautique —
beizuwohnen, die alle zwei Jahre auf dem Flughafen
von Le Bourget bei Paris stattfindet und — im Gegen-
satz zur alljihrlich stattfindenden grossen britischen
Farnborough-Show — den Vorteil bietet, dass sie in
vollem Umfange auch auslindischen Firmen — mit
anderen Worten: der Konkurrenz — offensteht. So
waren es dieses Jahr 14 Nationen, die mit der fran-
zosischen Flugzeugindustrie in Le Bourget auf den
Abstellplitzen iiber 80 der neuesten Flugzeugtypen und
auf den 300 Stinden der grossen Ausstellungshallen
sozusagen alles prisentierten, was die Luftfahrtindu-
strien der westlichen Welt heute produzieren. Es war
ein eklatanter Beweis, der nicht nur fiir die franzdsische
Bereitschaft zur internationalen Zusammenarbeit Zeug-
nis ablegt, sondern auch widerspiegelt, dass ein wach-
sendes Bediirfnis fiir eine derartige weltweite Leistungs-
schau auf dem Gebiet der Luft- und Raumfahrt besteht.

Unter diesen giinstigen Voraussetznngen konnten
am Vormittag des 26. Mai Armeeminister M. Messner,
als Vertreter des Prisidenten der Republik Frankreich,
General de Gaulles, und der Prisident der Union syn-
dicale des industrie aéronantiques, Henri Desbrueres,
den XXIV. Internationalen Pariser Luftfabrtsalon 1961
erdffnen. :

Wandelte man durch die vielen attraktiv hergerich-

teten und blumengeschmiickten Ausstellungsstinde des
Flughafenpavillons, so fiel dem Besucher besonders
auf, dass die Luftfahrtindustrie der Vereinigten Staaten
von Nordamerika noch nie zuvor mit einem derart
massiven Aufgebot an Austellern und Erzeugnissen in
Europa erschienen war, wie dieses Jahr zum 24. Pariser
Salon der Luftfahrt. Dies hat seine Grinde darin, dass
in den letzten beiden Jahren die Nato-Programme
_spruchreif geworden sind, da die amerikanischen Her-
stellerwerke daran massgeblich beteiligt sind, wobei
amerikanische Firmen dazu iibergehen, sich mit euro-
piischen Herstellerwerken zusammenzuschliessen oder
Tochterfirmen in Europa zu griinden. Dabei spielen
wiederum die Marktaussichten im Rahmen des Nato-
Geschiiftes eine grosse Rolle, ferner auch das Bestreben,
Anschluss an einen der beiden europiischen Wirt-
schaftsblocke zu finden.

So finden wir auf den Ausstellungsstinden im
michtigen halbkugelférmigen Zelt der US-Regierung
eine Fiille von Hinweisen auf das heikle Problem der
Luftverkehrskontrolle, Uebersichten und Projekte fiir
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Lockheed F-104 «Starfighter». Dieser Standard-Tag-Abfang-
jiger der U. S. Army Air Force wird als «die beste Waffe der
freien Welt» angesprochen. Die Lockheed F-104 wurde be-
reits von folgenden Staaten in Dienst gestellt oder in Auftrag
gegeben: USA, Kanada, Bundesrepublik Deutschland, Japan,
Belgien, Italien und den Niederlanden. Weitere Nationen be-
absichtigen den Kauf dieses Abwehrfangjagers, der Welt-
rekorde fiir Hohe und Geschwindigkeit innehat. Wir zeigen
unsern «Protar»-Lesern das Flugzeug mit dem Strahltriebwerk,
welches darin zum Einbau gelangt. Es handelt sich um die
Strahlturbine J79 der International General Electric Company.
Mit diesem Triebwerk hat das im Bilde gezeigte Flugzeug eine
Weltrekordhohe von 31515 m erflogen sowie eine hdochst-
geschwindigkeit von 2259 km/h.

Convair B-58 «Hustler». Der Convair-«Hustler» ist der der-
zeit schnellste Kampfbomber der amerikanischen Luftstreit-
krifte. Schon vor seinem Rekordflug vom Freitag, 26. Mai 1961,
New York—Paris hatte dieser Angriffsbomber bereits drei
internationale Weltrekorde fiir Hohe und Geschwindigkeit
erflogen. Die B-58 «Hustler» ist ein Waffentriger, bei dem
alle Waffen in abnehmbaren «Einsatzbehiltern» untergebracht
werden. Sie konnen auch durch Luft/Boden-Fernlenkkorper er-
setzt werden. Die Verteidigungswaffe besteht aus einer sechs-
laufigen Trommelkanone in einem ferngesteuerten, flexiblen
Rumpfheck-Konus. Das Flugzeug ist mit vier Diisentriebwerken
General Electric J-79-5A ausgeriistet.



zukiinftige Luftverkehrsentwicklungen mit dreifacher
Schallgeschwindigkeit, verschiedene Raumfahrzeuge
und Satelliten, und schliesslich eine dusserst instruktive
Uebersicht der amerikanischen Raumraketenentwick-
lungen. Ein vielbewundertes Ausstellungsobjekt im
USA-Zelt war die Weltraumkapsel im Original, mit
der der US-Marineflieger Alan B. Shepard anfangs Mai
dieses Jahres seinen Flug durch den Weltraum durch-
gefithrt hat. Das aktuelle Schaustiick ist eigens fiir die
Pariser Flugschau in einem amerikanischen Armee-
transportflugzeug aus den USA nach Le Bourget iiber-
geflogen worden.

Neben vielen in den verschiedenen Stinden ge-
zeigten Modellen neuester Flugzeugtypen sah man
eine erstaunliche Vielfalt von Triebwerkmustern, einer-
seits zahlreiche Hochleistungs-Strahlturbinen wund
anderseits eine betrichtliche Auswahl leichterer Ein-
heiten fiir bereits bestehende Reise- und Verbindungs-
flugzeuge und neue Projekte dieser Flugzeuggattung
sowie Helikopterausfithrungen.

Der amerikanische «Clo#» in Paris-Le Bourget be-
stand am 26. Mai in der Ankunft des amerikanischen
Ueberschall-Kampfflugzeuges Convair «Hustler» B-58,
das die Strecke New York-Paris in Weltrekordzeit
von — sage und schreibe! — 3 Stunden, 19 Minuten,
41 Sekunden durchflog, just 34 Jahre nach dem be-
rihmten Flug des Amerikaners Charles Lindbergh,
der fiir die gleiche Strecke 33 Stunden, 30 Minuten
benétigte. Ein Zufall wollte es, dass der Berichterstatter
neben einigen Kollegen von der Flugfachpresse das
Vergniigen hatte, mit den drei Besatzungsmitgliedern
— den New-Yorkern Major William Payne, Captain
William L. Polhemus und Captain Raymond R. Wagener
— den neuen Weltrekord mit einem Glas Champagner
gebiihrend zu feiern.

Die franzésische Flugzeugindustrie — die eigent-
liche Gastgeberin der grossen internationalen Flug-
schau von Paris-Le Bourget — war, was die Zahl der
im Fluge gezeigten Maschinen anbelangt, mit 29 Ein-
heiten vertreten (die USA mit 30 Flugzeugen). Am
zweiten Sonntag bot sich die grosste fliegerische Ver-
anstaltung der Welt, an der sich 12 Nationen mit ins-
gesamt 250 Flugzeugen beteiligten. — Wir mdochten
dabei nicht verfehlen, einen knappen Ueberblick tiber
die michtig aufstrebende Flugzeugindustrie unseres
westlichen Nachbarlandes zu geben: Sie ist im Spitzen-
vetband, der Uwion syndicale des industries de Iaéro-
nantique, vereinigt und beschiftigt 80 000 Spezialisten,
fir die 23 000 Werkzeugmaschinen auf 2 000 000 m?
tberbauter Gebiudefliche zur Verfiigung stehen. Die
franzosische Flugzeugindustrie ist unbestritten die
ilteste der Welt, denn sie wurde schon im Jahre 1908
als U.S. 1. A. gegriindet, d. h. in einer Epoche, wo das
Flugwesen noch in den Kinderschuhen steckte, er-
kannten die franzosischen Flugpioniere bereits, dass
sie sich zur Wahrnehmung ihrer Interessen zusammen-
schliessen miissten. So kann diese Industrie heute auf
eine iiber 50jdhrige Erfahrung mit hichsten technischen
Spitzenleistungen zuriickblicken. IThre Weltgeltung ver-

korperte sich denn auch in einer technischen und kauf-
minnischen Gesamftschau einzigartigen Zuschnittes.

Es wiirde jedoch den Rahmen unseres Beitrages
sprengen, auf alle in Paris gezeigten Flugzeuge, Flug-
zeugmodelle von Neuprojektierungen, Raketen- und
Fernlenkwaffen, Triebwerke, Navigations- und Bord-
einrichtungen und der reichen Fiille von Zubehor hin-
zuweisen, die von den USA, Grossbritannien, Schwe-
den, Holland, der Tschechoslowakei, von Kanada, der
Sowjetunion, von Deutschland, Italien, von Frankreich
und der Schweiz auf Wegen zu Wasser, zu Lande und

Die Bundesrepublik Deutschland, deren Luftfahrtindustrie
sich zum zweitenmal nach dem Kriege am Pariser Salon be-
teiligt, ist mit 17 Firmen vertreten. Ein beachtenswertes neues
Flugzeugmuster ist die Weiterentwicklung des in Deutschland
fir die Bundesluftwaffe in Lizenz gebauten franzdsischen
Strahltrainers Fouga-Magister. Der im Bilde gezeigte Proto-
typ Potez-Heinkel ist ein viersitziges Reiseflugzeug, das vom
Bundesverteidigungsministerium in einer kleineren Serie in
Auftrag gegeben wurde. Die Prisentation dieses ansprechen-
den Strahl-Reiseviersitzers ist ein beredtes Zeugnis und ein
neuer Markstein in der franzosisch-deutschen Zusammenarbeit
auf dem Gebiet der Luftfahrt.

Mirage III. Auf dem Freigelinde des Flughafens Le Bourget
bei Paris waren unter den vielen in- und auslindischen Kon-
struktionen die Militirflugzeugtypen der Générale aéronautique
Marcel Dassault zur Schau gestellt worden. Neben dem bord-
gestiitzten Ueberschallflugzeug Etendard IV-M — einem ein-
sitzigen Kampfflugzeug fiir Angriff und Jagd in mittleren
und niedrigen Hohen und fur die Ausriistung der Flug-
zeugtriger der Klasse «Clemenceauy und «Glory» — sowie dem
neuesten Erzeugnis der G.A.M.D. — dem Typ Mirage IV — er-
kannte man auch #nser zukiinftiges Kampfflugzeug Mirage III
fir Interzeption, Abfangjagd und taktische Unterstiitzung.
Die Mirage III ist das einzige in Serie gebaute Kampfflug-
zeug, das mit seiner Luft/Luft-Bewaffnung Mach 2 erreicht
und in der Lage ist, auf weniger als 800 m langen, behelfs-
missig vorgerichteten Rollbahnen zu starten und zu landen.
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Franzosischer Hubschrauber «Frelon» SE 3210. Dieser mittel-
schwere Hubschrauber ist mit drei Turbinen ausgeriistet und
stammt von der Swd-Aviation, den Herstellerwerken der welt-
bekannten Strahlflugzeuge der Caravelle-Typen. Es handelt sich
um einen sogenannten Amphibien-Hubschrauber. Dieser Neu-
konstruktion kommt die jahrelange Erfahrung zugute, welche
die Herstellerfirma auf dem Gebiete der Turbinenhubschrauber
besitzt (z.B.der Djinn- und Alouette-Hubschrauber, wobei
letzterer auch bei der schweizerischen Luftwaffe Verwendung
findet). Diese Maschine kann in kiirzester Zeit mit zahlreichen
Sonderausriistungen versehen werden, wie fiir Transport bis
zu 26 Fluggisten, Truppentransport, Bergung von Verwun-
deten, Transport grosser Lasten, Rettungsaktionen mittels
Seilwinde mit einer Tragkraft von 400 kg — U-Boot-Suchein-
satz und Bekimpfung, Abschleppen von Schiffen und Fahr-
zeugen, Minensucheinsatz usw.

Britische Flugzeuge. Zweisitziger Nacht- und Allwetter-Ab-
fangjager Gloster Javelin F. A. W. 9, ausgeriistet mit zwel
Bristol-Siddeley Sapphire-Strahlturbinen. Die Javelin ist das
erste von der Royal Air Force iibernommene Deltafliigel-Flug-
zeug, das gebaut wurde, um den Meteor-Nachtjiger zu ersetzen.
Die Javelin hat die erforderliche hohe Leistung und Flugzeit,
um schnelle hochfliegende Bomber abzufangen. Von Anfang an
als fliegendes Allwetter-Waffensystem vorgesehen, wurde die
gesamte Entwicklung der ibrigen Ausriistung so durchgefiihrt,
dass ein Einsatz sowohl gegen Luft- als auch gegen Erdziel
moglich ist.

Lockheed C-130 B «Hercules». Dieser mittelschwere taktische
Mehrzwecktransporter der U.S. Air Force besitzt vier Pro-
pellerturbinen Allison TS56-A. Mit einer Nutzlas von 10 280 kg
kann dieser Transporter 6440 km weit fliegen. Das Flugzeug
wiegt leer 30 668 kg; sein maximales Fluggewicht betrigt
61 155 kg. Seine Frachtkapazitit wird folgendermassen be-
zeichnet: 92 Soldaten in voller Ausrustung oder 64 Fallschirm-
jiger oder 74 Tragbahren oder 55 Passagiere oder Frachten
bis zur Grossenordnung eines 12-t-Tankers. Das Flugzeug ist
auf Grund einer Ausschreibung des U. S. Air Force-Tactical
Kommandos fiir einen mittelschweren Kampftransporter ent-
standen.

Bordgestiitzte Marinflugzeuge am Internationalen Luftfahrt-
salon von Paris-Le Bourget. Unter den an dieser grossen Flug-
schau gezeigten verschiedenen Kampfflugzeugen, die von Flug-
zeugtrigern der amerikanischen Flotte zum Einsatz gelangen,
war auch der Typ Douglas A4D Skyhawk vertreten. Es handelt
sich um ein einsitziges Tiefangriffs-Flugzeug, das, mit Fliigel-
tanks ausgeriistet, eine maximale Flugdauer von 2 Stunden,
45 Minuten aufweist. Bewaffnung: zwei Kanonen 20 mm und
bis drei gesteuerte Luft-zu-Boden-Geschosse oder bis zu 2265 kg
Kampfphasen an drei Aufhingepositionen. Die Skybawk steht
im ausgedehnten Einsatz der U. S.Navy und kann in weitem
Rahmen mit Kampflasten versehen werden. Der hier ge-
zeigte Typ A4D-2 ist mit verbesserter Wetter- und Navigations-
ausriistung versehen.



in der Luft nach dem Schauplatz der internationalen
Luftfahrt verbracht worden sind.

Unsere «Protar»-Leser diirften aus der Ueberschrift
dieser Reportage wohl herausgefiihlt haben, dass nicht
alle an der grossen Schau von Le Bourget gezeigten
«Dinge» friedlichen «Charakter» aufweisen und nzr fiir

Die Moral einer Nation

Uebersetzung aus der Nato-Zeitschrift «Die fiinfzehn Nationeny,
Nr. 14, Amsterdam 1960

F. E. Hollander ist der frithere Direktor der Informations-
abteilung der Koniglich-Niederlindischen Armee. In einem
spiteren Zeitpunkt leitete er die Informationsabteilung der
Zivilverteidigung. Heute ist er ein Berater fiir «Public
Relations» im Haag.

Vorbemerkung des Chefredakteunrs: Der Verfasser, welcher
sich mit diesem Thema kiurzlich in einer Vorlesung vor
der Verteidigungshochschule der Niederlande befasste,
schenkt seine Aufmerksamkeit einem Problem, welches
unserer Auffassung nach von der allergrossten Wichtigkeit
ist fiir die Verteidigungsbereitschaft und demzufolge auch
fiir die Freiheit und die Sicherheit unserer westlichen
Welt und fir die Aufrechterhaltung des Friedens.

Der Aufbau einer starken psychologischen Verteidi-
gung ist in erster Linie eine Verantwortlichkeit der ver-
schiedenen Regierungen der Nato-Linder.

In diesem Zusammenhang werfen wir zwei Fragen auf:

1. Welche Schritte haben diese Regierungen unter-
nommen, um ihre Verpflichtungen zu erfiillen? Sind diese
Schritte gentigend oder nicht?

2. Welche Aktion hat die Nato unternommen oder
welche Aktion muss die Nato unternehmen?

Es wiirde indessen sowohl wertvoll als auch interessant
sein, die Auffassungen unserer Leser iiber dieses Thema
zu erfahren. Natiirlich handelt es sich dabei ebenso um
eine persbnliche Angelegenheit wie um ein nationales
Problem, und deshalb wiirden individuelle Vorschlige
oder Erfahrungen eine gute Grundlage bilden fiir die
weitere Erorterung eines Gegenstandes, welcher gewiss
in den Vordergrund des Verteidigungsprogramms der V§l-
ker der atlantischen Allianz geriickt werden muss.

Alle Fachleute auf dem Gebiete der Kriegfithrung messen
der Moral eine fundamentale Wichtigkeit bei. In ihren Theorien
iber die Kriegfihrung figuriert die Moral auf zwei ver-
schiedene Arten: Auf der einen Seite wird eine gute Motal
als entscheidend wichtig betrachtet fiir den erfolgreichen Aus-
gang der Operationen; auf der andern Seite werden die
Untergrabung der Moral des Feindes und das Brechen seines
Widerstandswillens als eines der Ziele des Krieges betrachtet.
Im letzteren Falle wird kein Unterschied gemacht zwischen
der Moral der kimpfenden Streitkrifte und detjenigen der
zivilen Bevolkerung. Aber selbst wenn nur die Moral der
Truppen in Erwigung gezogen wird, ist der Geist der Be-
volkerung eingeschlossen, weil eine bestimmte gegenseitige
Abhingigkeit besteht zwischen der Moral der Streitkrifte
und derjenigen der Heimatfront, was akzentuiert wird durch
die Vermehrung der modernen Kommunikationsmittel.

In der Kriegszeit werden sich daher auf dem psycho-
logischen Gebiete zwei verschiedene, separate Aufgaben stel-
len: die Untergrabung des feindlichen Widerstandswillens

zivile Kduferschichten bestimmt sind. Auf dem weiten
Freigelinde und in den Ausstellungshallen des Flug-
hafens von Paris-Le Bourget dominierten jene Erzeugnisse
der Flugzeugindustrien, die von der Nato fiir die Ver-
teidigung Westeuropas bendtigt werden. Eine Tatsache,
die leider auf die tiberaus bedauerliche politische Situa-
tion unserer Epoche zuriickzufithren ist.

Von F.E. Hollander

(offensive Aktion) und die Aufrechterhaltung und Verbesse-
rung der moralischen Bereitschaft auf der eigenen Seite (de-
fensive Aktion).

Die erstgenannte, offensive Aufgabe — aktive psycho-
logische Kriegfithrung — kann nie von irgendeiner der west-
lichen Nationen separat durchgefithrt werden; die psycho-
logische Kriegfilhrung muss in der Hauptsache ein alliiertes
Unternehmen sein als Teil der militirischen Organisation. Es
ist sehr zweifelhaft, ob die Vorbereitungen auf dieses Ziel in
einem geniigend umfassenden Masstabe getroffen werden. In-
itiativen auf diesem Gebiet konnten vielleicht im Rahmen der
Nato ergriffen werden. Aber damit wollen wir nicht vor-
schlagen, auf diesem Problem der aktiven psychologischen
Kriegfithrung einzutreten; wir wollen uns vielmehr beschrinken
auf die Frage der nationalen moralischen Bereitschaft.

Natiirlich sind gewisse Massnahmen fiir die Organisation
der offentlichen Information in der Kriegszeit getroffen wor-
den. Dies ist eine Kriegsaufgabe von gigantischen Ausmassen,
welche nicht improvisiert werden kann. Die Aufgabe wird
sogar noch schwieriger, weil irgendein potentieller Feind Von
Clausewitz gelesen haben muss und ohne Zweifel versuchen
wiirde, unsere Moral zu untergraben und unsern Willen zum
Widerstand mit allen vorstellbaren — ebenso wie mit allen
unvorstellbaren — Mitteln zu brechen. Im Verlauf der letzten
paar Jahrzehnte hat die psychologische Kriegfithrung an
Bedeutung gewonnen, und ihre Organisation auf der Seite
der Sowjets ist mehr und mehr in die Breite gewachsen. Die
Methoden, welche angewandt werden konnen, sind erweitert
worden, und sie sind wesentlich mehr verfeinert und subtiler
geworden.

Zwei Annahmen

Die militirische Verteidigung ist, natiirlicherweise, in der
Friedenszeit organisiert und wird andauernd verbessert. Das-
selbe gilt fiir die Zivilverteidigung, von der ein Teil ebenfalls
stets in Bereitschaft gehalten wird. In gleicher Weise wird
die soziale und wirtschaftliche Verteidigung in der Friedens-
zeit vorbereitet. Indessen werden keine Vorbereitungen ge-
troffen, um psychologische Angriffe abzuwehren!

Die militirische und die zivile Verteidigung basieren auf
«einer militirischen Annahme». Die Angaben, welche zur Ver-
fugung stehen, werden beniitzt, um zu versuchen, den mog-
lichen Beginn eines Krieges ins Auge zu fassen und seinen
Ablauf im anfinglichen Stadium. Eine solche Auffassung wird
einer der Faktoren sein, welche die Struktur der Verteidigungs-
organisation bestimmen. Ohne die militirische Annahme zu
kennen, will dieser Artikel von einer andern Voraussetzung
ausgehen: Man konnte sich vorstellen, dass der Beginn eines
Krieges nicht erkannt werden wiirde am Gebrauch von mili-
tirischen Mitteln des Angriffs, sondern dass «der erste An-
griffy ein Angriff sein wirde, welcher mit psychologischen
Mitteln durchgefithrt wiirde.

79



	Flugzeugschau des Westens

