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zurickzufuhren, dass an gewissen Standorten die
Wassermenge auf die doppelte Geritezahl berechnet
wurde, dies im Zusammenhang mit den Gefahren-
klassen.

Es ist im weiteren zu beachten, dass die Studie
rein schematisch durchgerechnet wurde, so dass zum
Beispiel die Gefahrenklasse IV etwas zu stark bedacht
ist. Im weitern sind die nétigen Ueberschneidungen
der Aktionsbereiche fir die hohere Wassermenge mit-
bestimmend.

Man darf auch bei den Berechnungen nicht auf
die unterste Stufe gehen, denn es ist zu bedenken,
dass im Katastrophenfall immer zu wenig Wasser
vorhanden sein wird, und es kann im abrigen zu
cinem Ausfall von Wasserzuleitungen, Gerdten usw.
kommen.

Von den verschiedenen Faktoren treten die Ueber-
bauung bzw. die Gefahrenklassen und die Anzahl der
Einwohner hervor. Wir haben festgestellt, dass diese
beiden Faktoren ungefihr parallel-laufen, und man
kann deshalb im Zusammenhang mit dem Beispicl
von Quartier W folgende Schlusse zichen:

Quartier W, Brandgefahrenklasse 11, Fliche 80 ha,
Wasserbedarf gemiss der vorgenannten Berechnung
etwa 16 000 m?® oder pro Hektare etwa 200 m?,

Bevolkerungszahl total etwa 20 000 Personen oder
pro Kopf der Bevolkerung 0,8 m? bzw. 800 | Wasser
(heutiger Tagesverbrauch in grosseren Stidten inkl.
Industrie etwa 500 1 pro Einwohner).

Will man das errechnete Beispiel auf die Gefah-
renklasse I oder III umrechnen, missen die Werte
prozentual erhéht bzw. herabgesetzt werden.

Zum Schluss mochte ich nochmals erwihnen, dass
diese Studie dazu dienen soll, eine Anregung fur die
Planung der Wasserbereitstellung fir die Brand-
bekimpfung im Kriegsfalle zu geben. Alle Anstren-
gungen des Zivilschutzes und der Luftschutztruppen
hinsichtlich Ausriistung und Ausbildung sind zweck-
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los, wenn diese Organisationen nicht tber geniigend
Wasser in greifbarer Nihe verfigen konnen. Die Be-
reitstellung dieses Wassers ist eine dringliche Auf-
gabe, die durch diec Gemeinden in Anpassung an ihre
besonderen Verhiltnisse gelost werden muss,

Behebung der Parkplatznot durch unterirdische Schutzriume

Ein grfiziigiges Projekt der schispferischen Kraft privater Initiative

H.A. Die Basler Oeffentlichkeit ist im Oktober durch
die Veroffentlichung eines grossziigigen Bauprojekts iber-
rascht worden, das in aller Stille von privater Seite entworfen
und bis in alle Einzelheiten ausgearbeitet worden ist. Es
waren der «Basler Bund fiur Zivilschutz» und die «Basler
Verkehrsliga», zwei Organisationen, deren Zweckbestimmung
auf den ersten Blick sehr verschieden erscheint, die sich die
Forderung dieser Idee zum Ziele setzten, Sie griindeten eine
Basler Arbeitsgemeinschaft fiir Zivilschutzbauten und Park-
plitze, in der sich insgesamt 47 baslerische Organisationen
und Institutionen zur wirkungsvollen Zusammenarbeit zu-
sammenschlossen. Mit einer Ausstellung, in der die Not-
wendigkeit des Schutzes unserer Zivilbevilkerung im Kriegs-
und Katastrophenfalle und die Moglichkeiten einer Kombi-
nation von unterirdischen Schutzriumen und Autoparkings
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demonstriert wurden, sowie mit einer machtvollen Kundge-
bung trat die neugegriindete Arbeitsgemeinschaft erstmals
vor die Oeffentlichkeit.

Nach diesem erfolgreichen Start ging ein unter dem
Prisidium von Polizeihauptmann Ad. Ramseyer stchender
Studienausschuss mit grosser Energie an die Arbeit und kon-
zipierte cin Grossprojekt, das sich durch Griindlichkeit und
Sinn fiir praktische Realisierung auszeichnet. Es stellt keine
Alternative zum Verkehrsplan dar, sondern zeigt real die
Moglichkeiten fiir die Schaffung von Autoabstellplitzen in
Verbindung auf. Das .Projekt umfasst
Stollen unter der Grosshasler Innerstadt als Schuizrinme  fiir
insgesami 35 000 Personen sowie als Abstellflichen [iir rund
2800 Personenwagen,

mit Schutzraumen



Die etwa 25 Meter tief unter der Erdoberfliche liegende
und damit atombombensichere Anlage gliedert sich in Lings-
stollen als Verkehrsadern sowie in insgesamt elf Querstollen-
paare als Schutz- und Parkingriume. Sdmtliche Stollen sind
zweistockig angelegt. Das sich unter fast der gesamten Gross-
basler  Innerstadt
direkte Zuginge und vier doppelstickige Fahrbahntirme fiir

ausbreitende  Stollensystem  soll  vierzehn
die Autos aufweisen, wobei die Ein- und Ausfabrien an den
Rindern der Innerstadt angelegt sind. Die Arbeitsgemein-
schaft, welche als nicht vom Staat eingesetzte Behérde, son-
dern als private Institution arbeitet, empfiehlt dem Regie-
rungsrat, ein Bauprojekt fir eine erste Ausbauetappe im
Kostenbetrag von rund 41 Millionen ausarbeiten zu lassen,
um so mit einer Bauzeit von etwa zwei Jahren Stollen fur
700 Autos und 10 000 Personen zu schaffen.

Eine wahrhaft grossziigige Tat, die da eingeleitet worden
ist, wertvoll besonders deshalb, weil nicht im «luftleeren
Raum» gearbeitet wurde. Hier waren Praktiker an der Arbeit.
Was sie aufzeigen ist iberlegt, und was sie vorschlagen, kann
— bet tragbaren Kosten — rasch und nicht erst von einer
kommenden Generation verwirklicht werden. Betrachten wir
das Grossprojekt in seinen Einzelheiten, so kann festgehalten
werden, dass die «aus einer Vielzahl von Varianten beste
Losung» vorsieht, fiir den Stadtkern zu beiden Seiten des
Birsigtales je ein System wvon Stollen zu errichten, die mit-
einander verbunden sind. Das eine Stollensystem liegt unter
dem Miinsterhiigel und erstreckt sich im Vollausbau vom
Totentanz bis zum Kunstmuseum, das andere ist unter dem
Gebiet des Nadelberges, des Heuberges und der Steinen-
schanze vorgeseheri und reicht vom Holbeinplatz bis zur
Heuwaage. Die Stollen sind so angelegt, dass sie etwa 15
Meter vom Letten, also zusammen mit der Kiesschicht min-
destens 25 Meter total iiberdeckt sind. Die einzelnen Schutz-
und Parkierungsstollen sind in das Stadtgebiet projektiert,
in welchem sich die grossten Menschenansammlungen befin-
den. Von allen Punkten der Innenstadt aus sind die Zuginge
in relativ kurzer Zeit erreichbar, so dass bei Gefahr sich
jedermann in Deckung bringen kann. Die einzelnen Schutz-
stollen sind fiir folgende Einzugsgebiete vorgesehen:

Totentanz: St.-Johanns-Vorstadt / Petersgraben (Biirgerspital).

Petersgasse: Petersgraben [Imbergisslein / Marktplatz.

Rathaus: Eisengasse /| Marktplatz /[ Rheinsprung.

Hauptpost: Freiestrasse | Gerbergasse [ Riimelinsplatz.

Miinsterplatz: Augustinergasse | Miinsterplatz | Freiestrasse /
Biumleingasse (Schulen um den Miinsterplatz).

Bankenplatz: St.-Alban-Graben / Eschenvorstadt [ Elisabethen-
strasse | Steinenberg (Banken- und Kulturzentrum),

Kunstmuseum: St.-Alban-Vorstadt | Dufourstrasse [ Eschen-
platz (Kunstmuseum).

Heuberg: Schneidergasse /| Nadelberg | Spalenberg | Leon-
hardsgraben.

Leonhard: Steinengraben / Gerbergisslein.

Kohlenberg: Steinengraben | Theaterstrasse (Schulen).

Steinenschanze: Holbeinstrasse | Austrasse | Kohlenberggasse.

Samtliche Schutz- und Parkierungsstellen sind zweistickig
angelegt.

Die Ein- und Ausfahrten sind als schraubenformige, dop-
pelstockige Fahrbahntiirme so vorgesehen, dass eine Leerung
der gesamten Anlage in 40 Minuten mdoglich ist. Sie sind
am Totentanz, beim Holbeinplatz, an der Heuwaage und
hinter dem Kunstmuseum geplant. Fiir jede Abstellkaverne
sind zwei Liftgruppen mit je einem Lift fiir 5 und 16 Per-
sonen vorgesehen. Fiir die Liftung wurde ein wohldurch-
dachtes Projekt ausgearbeitet.

Die Kosten betragen im Vollausbau 160 Millionen Fran-
ken. Die zu erwartende Bundessubvention ist mit 21 Mil-
lionen eingestellt.

Selbstverstindlich ist eine etpappenweise Verwirklichung
in Aussicht genommen. Der Studienausschuss kommt daher
zum Vorschlag, zunichst einen ersten Teilausban fiir 41
Millionen Franken in Aussicht zu nehmen. Werden die Aus-
fahrt der Storchengarage gegen den Petersplatz und die
damit geplanten Schutzstollen realisiert, so empfiehlt sich,
den Ausbau des vorgeschlagenen Stollensystems von der Seite
des Kunstmuseums her zu beginnen. Der erste Teilausbau
sollte umfassen: die Schutz- und Parkierungsstollen, Kunst-
museum, Bankenplatz, Minsterplatz, den Rampenturm,
Dufourplatz, die Einfahrt Barfusserplatz sowie die zugehd-
rigen Lingsstollen.

Mit diesem ersten Teilausban wird fiir 700 Autos Parkie-
rungsraum geschaffen, und es konnen im Ernstfall bereits mehr
als 10 000 Personen aus dem Gebiet der Innerstadt voll-
wertigen Schutz finden.

Durch den neugeschaffenen Parkierungsraum diirfte es
aber auch moglich werden, den Minsterplatz von parkieren-
den Autos freizuhalten und damit ein immer wieder gehortes
Begehren der Bevolkerung zu realisieren. Zudem verringert
der dadurch bereits zentral geschaffene Abstellraum zusammen
mit den drei Grossgaragen die Pakierungsnot im Stadtinnern
ganz wesentlich.

Der erste Teilausbau wird die praktische Erprobung des
grossen Projekts erlauben und vorab auch ermdéglichen, die
notigen Erfahrungen im Hinblick auf die Verkehrsentlastung
und die Bediirfnisse des Zivilschutzes zu sammeln.

Die Initiative, die von der Arbeitsgemeinschaft fir Zivil-
schutzbauten und Parkplitze entwickelt worden ist, verdient
Anerkennung, und es ist zu wiinschen, dass das Projekt
ernsthaft weiterverfolgt wird.

Der Basler Arbeitsgemeinschaft, die nicht redet, sondern
handelt und dafir auch betrichtliche finanzielle Mittel ris-
kiert, darf zu ihrer Initiative aus allen Kreisen, denen der
endliche kriegsgeniigende Ausbau des Zivilschutzes am Her-
zen liegt, gratuliert und herzlich gedankt werden. Es ist zu
wiinschen und zu hoffen, dass diese Initiative nicht auf Basel
beschrinkt bleibt, sondern ihre Ausstrahlungen auch auf an-
dere Kantone und Stidte der Eidgenossenschaft hat.
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