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Erfahrungen Hamburgs im Luftschutz®

In den Feuersturmgebieten konnten sich nur noch
diejenigen Menschen retten, die entweder in den 6ffent-
lichen Luftschutzbunkern Zuflucht fanden oder vor
dem Zusammenbrechen ihrer Hauser und vor der
Uceberhitzung der Schutzraume dem Inferno der heulen-
den Flammen und den Wirkungen dumpf detonieren-
der Zeitziinderbomben entkamen. Man konnte viele
Worte iiber das unsagbare Schicksal der Betroffenen
in den Feuersturmgebieten finden. Die Worte wiirden
nicht ausreichen, um die Erlebnisse zu schildern. Nur
die Vielzahl der Schicksale der Menschen von Dresden,
Nagasaki und Hiroshima konnte als Vergleich heran-
gezogen werden. Am schlimmsten waren die Auswir-
kungen in den eng bebauten Gebieten, in denen die
Menschen in Hinterhdfen, die sich zu Glutofen ver-
wandelten, als Gefangene ihren Tod erwarten mussten.

Es wire eine dankbare Aufgabe fiir Historiker, die
Erlebnisse zu sammeln, um sie der Nachwelt zur Mah-
nung zu erhalten, bevor die Erlebnisse in der Erinne-
rung versinken und an den Gribern der Zeitgenossen
verloschen sind.

Einzelne Massnahmen der Fuhrungsorgane

Erst nach Stunden gelang es der Luftschutzpohz_e‘_

als Fihrungsorgan, eine Uebersicht iber die Schwer-
punkte der Vernichtung zu erlangen. Ein Teil der Be-
fehlsstellen war ausgebombt. Ausweichbefchlsstellen
entsprachen nicht immer den Erfordernissen. Es zeigte
sich, dass die Befehlsstellen mindestens fiir einige Tage
véllig unabhingig in der Versorgung, Beleuchtung
und ihnlichen Dingen sein mussten. Ein Kommando-
wechsel durch einen ortsfremden Fithrer einer Luft-
schutzgruppe erschwerte die Arbeit. Mustergiltig ver-
sorgten die Minner auf den Beobachtungsstellen in
den Tiirmen der Stadt die Luftschutzleltung mit Mel-

* Aus: «Ziviler Luftschutz», Heft 7/8, 1957.

Von Wolfgang Schult, Hamburg (Schluss)

dungen, solange die Drahtverbindungen noch funk-
tionierten und Qualm, Staub und Flammernr diesen
Minnern den Dienst noch erlaubten. Es zeigte sich,
dass auf den Beobachtungsstellen die ausgesuchten,
wirklich urteilsfahigen Personen einen mustergaltigen
Dienst versahen. Damals kannte man noch keine Hub-

schrauber, die diesen Minnern den schweren Dienst

hatten abnehmen konnen. Die Verzbgerungen in der -

Ermlttlung der Brandschiden ergaben sich durch die
Zerstorung der Drahtnachrichtenmittel des Postnetzes
und die Behinderungen durch verschiittete Strassen.
Nun erwies sich, wie notwendig es fiir die Luftschutz-

le;tung war, ein eigenes Drahtnachrichtennetz zu be-

sitzen, das elastischer war als das der Post und iber
entsprechende Vcrmaschungen verfiigte. Auch die De-

'Vzentrahsmrung der Knotenpunkte dieses elgcnen Draht-
netzes hat sich hierbei bewihrt. Als Erfahrung dient

die Lehre
Verschiittung, sondern zugleich auch gegen Hitze und
\Wasser zu schiitzen.

Die zentral aufgestellten Sendeanlagen versagten
recht bald. Es wurde die Lehre daraus gezogen, Sender
nur dezentralisiert aufzustellen und mit unabhingiger
Batteriespeisung zu versehen. Ohne Funksprechver-
kehr war der Funk allerdings zu schwerfillig.

Die Funkwagen, die zur Verfiigung standen, konnten
nur als Notbehelf angesehen werden. Die Hauptlast
der Nachrichtentibermittlung verblieb den Fuss-, Fahr-
rad- und Krad-Meldern, die zahlenmissig verstarkt
wurden. Es mussten Zeitverluste durch unzihlige Reifen-
pannen und Strassenunterbrechungen eingerechnet

werden.

Neben der Flut einlaufender Meldungen tiber Schi-
den bewihrte sich eine tiberlagernde Sondererkundung
durch besonders geschulte Fachkrifte und beherzte
Minner, die jeweils zu zweien ihren Dienst versahen.
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28. Juli 1943. Dehn-

Luftangriff auf Hamburg vom 24.
haide — Am Markt — Hamburgerstrasse — Farmsenerstrasse

Es bewihrte sich, an die Lotsendienste besondere
Einsatzbefehlsstellen anzuschliessen und den von aus-
wirts kommenden Hilfskriften selbstindige Aufgaben
zu Ubertragen.

Soweit die Luftschutzsirenen ausser Betrieb gesetzt
waren, erfdigté ‘eine Alarmierung der Bevolkerung
. durch Gruppenfeuer der Flak (Flugabwehrkanonen) und
fahrbare Sirenen. Die fahrbaren Sirenen stifteten jedoch
oftmals Verwirrung und litten unter den gleichen Be-
hinderungen wie die tbrigen Kraftfahrzeuge.

Die ortlichen in Formationen gegliederten Hilfs-
dienste waren zahlenmissig zu schwach. Sie ermiideten
durch tagelangen, ununterbrochenen Dienst ohne Ab-
16sung.

Der Feuerlosch- und Entgiftungsdienst

Der Feuerlosch- und Entgiftungsdienst umfasste
40 Bereitschaften mit rund 4500 Mann. Es gelang ihm,
rund 16 000 Menschen aus unmittelbarer Gefahr zu ret-
ten und mehrere tausend Hiuser zu 16schen. Der Wasset-
mangel, durch das Ausfallen der Sammelwasserversor-
gung, behinderte die Feuerloschkrifte. Die Zerstorung
der Nachrichtenmittel zwang zum Selbsteinsatz und zur
schnellen eigenen Erkundung. Erst nach Stunden gelang

Luftangriff auf Wilhelmsburg am 20. Juni 1944. An der Rethe-
briicke — Zug von Ostarbeitern
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es zusammenfassend, gemeinsame Schwerpunktbekimp-
fung herbeizufithren. Die Ereignisse zeigten, dass es
fur die Zukunft notwendig ist, die geschlossene Be-
kimpfung von Feuerstirmen zu iben und die Men-
schenrettung in der Bedeutung vor die Brandbekdmp-
fung zu setzen. Die Einteilung der betroffenen Gebiete
in Loschbezirke, besonders fiir Abldscharbeiten und
Randzonen der Feuersturmgebicte, hat sich bewihrt.
Nach dem verinderten Strassenbild durch die Brinde
zeigte sich die Bedeutung der Ortskenntnis. In der
Rettung von Menschen bedurfte es eines hohen Masses
an Entschlusskraft, die sich stellenweise bis zur Riick-
sichtslosigkeit steigern musste. Tankléschfahrzeuge fiir
die schnelle Bekimpfung von Einzelbrinden und die
Menschenrettung aus glutreichen Strassen erwiesen
sich als sehr praktisch. Die einheitliche Ausriistung in
bezug auf Schlauchverbindungen und Uebergangs-
stiicke mangelte. Die Zahl der Schlduche reichte nicht
aus. Durch das Fehlen entsprechender Ueberdruck-
ventile platzten viele Schliuche beim Ueberfahren mit
Kraftfahrzeugen. Die Zahl der Schlauchbriicken war
zu gering. Das Einlegen von Schlauchleitungen in
schnell aufgeworfene Pflasterrinnen bewidhrte sich.

Die auswirtige Feuerloschhilfe uberdrtlicher Ver-
binde oder solcher aus anderen Grofistidten kam fiir
die Bekimpfung der Entstehungsbrinde zu spit. Den-
noch leisteten diese Verbinde Ungeheuerliches und
dienten zur Ablésung der ermiideten Hamburger
Krifte.

Der Instandsetzungsdienst verfiigte iiber 18 Bereit-
schaften mit rund 2000 Personen. Nach dem anfing-
lichen Selbsteinsatz wurden Schwerpunkte gebildet.
Tagelang mussten sich die Bereitschaften mit Auf-
gaben befassen, fiir die sie urspriinglich nicht vorge-
sehen waren. Auch hier stand die Menschenrettung
wie bei allen anderen Hilfsdiensten im Vordergrund.
Dariiber hinaus wurden u. a. Loscharbeiten geleistet
und Mauerdurchbriiche vorgenommen. Die Blind-
gingerraumung setzte sofort ein. Die Krifte des Ber-
gungs- und Instandsetzungsdienstes leisteten Erste
Hilfe und hatten die grauenhafte Aufgabe der Leichen-
bergung, zu der auch Zuchthidusler und politische Ge-
fangene herangezogen wurden.

Die Arbeit des Bergungs- und Instandsetzungs-
dienstes war dadurch behindert, dass die Trimmer-
massen eine ungeheure Hitze aufgenommen hatten und
stellenweise eine Abkithlungszeit von zehn Tagen vor
Betreten zusammengebrochener Bauwerke verstreichen
musste. Es oblag dem Bergungs- und Instand-
setzungsdienst, die Hauptverkehrsstrassen, die mit
Triitmmern, Lichtmasten und Fahrstromleitungen der
Strassenbahnen iibersit waren, zu rdumen. Einsturz-
gefihrdete Hiuserfassaden wurden gesprengt und die
«toten Zonen» Hamburgs mit Trockenmauern abge-
grenzt. Die Minner des Bergungs- und Instand-
setzungsdienstes iibernahmen u. a. das Bergen des
stehengebliebenen Luftschutzgepicks. Erst nach und
nach konnten sie sich durch das Freilegen von Ver-
sorgungsleitungen an deren Reparatur beteiligen.

Durch den Bergungs- und Instandsetzungsdienst
wurden mehr als 10 000 Menschen gerettet. 31 000



Tote konnten geborgen werden. 7600 Hiuser wurden
gesprengt oder eingerissen.

Es fehlte in der Ausristung an kleineren Losch-
gerdten und Brandschneidern. Oftmals fehlte die ge-
nauere Angabe tiber Lage und Art von Schutzriumen,
so dass das Auffinden Verschiitteter grosse Schwierig-
keiten bereitete. Es hat sich giinstig ausgewirkt, dass
Lagepline fur Schutzriume in den Strassen zu einem
Teil ausgelagert waren und nach dem Verlust des Ori-
ginals durch Zerstdrung von Befehlsstellen herbei-
geschafft werden konnten. Das Auffinden Verschiitte-
ter war oft erschwert, weil die Zahl der Insassen von
Schutzriumen nicht bekannt war und Anwohner, die
Auskunft hitten geben konnen, gefliichtet waren, um
sich zu retten. Vielfach waren Feststellungen vergeb-
lich, da die Bewohner der Hiuser unbekannt verzogen
waren bzw. Hamburg schon verlassen hatten. Da in
den Auffangstellen bei der grossen Zahl der Flichten-
den keine Personallisten gefithrt wurden, konnte nie-
mand feststellen, ob die Bewohner der Hiuser zum
Zeitpunkt des Angriffs in den Schutzriumen weilten.
Es wurden nach den Grossangriffen Ueberlegungen
angestellt, in welcher Weise eine Registrierung zukiinftig
durchgefithrt werden konnte. Der Gedanke, jedem
Einwohner eine Postkarte zu geben, die ihm ermdg-
licht, nach Verlassen der Stadt oder Wohnung seinen
Aufenthaltsort einer zentralen Registrierstelle mitzu-
teilen, wurde angenommen.

Der Bergungs- und Instandsetzungsdienst markierte
beschidigte Hiuser, um einen Hinweis zu geben, ob
sie noch betretbar waren oder Einsturzgefahr bestand.

Fur die Riumung auf den Strassen waren Rium-
gerite mittlerer Grosse schr dienlich. Wegen der
Briickenhéhen und Leitungen haben die grossen Grei-
fer und Ridumgerite sich nicht bewidhrt. Die Ausstat-
tung des Bergungs- und Instandsetzungsdienstes mit
Anhingerfahrzeugen erwies sich als unbrauchbar, weil
die Bewegung von Fahrzeugen auf den Strassen durch
die Trimmer sehr behindert war. Es zeigte sich, dass
Staubbrillen erforderlich waren. Leitern, Taschenlam-
pen, Fackeln und Asbestfaustlinge hitten der Ausstat-
tung in grosserer Zahl beigegeben werden sollen.

Der Havariedienst im Hafen bestand aus funf
Bereitschaften mit rund 500 Personen. Auch er diente
vorerst der Menschenrettung und danach der Brand-
bekimpfung an Bord von Schiffen. Spiter erfolgte die
Bergung von Schiffen aller Art, das Freilegen der
Wasserwege und das Sicherstellen gelagerter Gliter.
Die Schiffe wurden wegen der ausgefallenen Trink-
wasserversorgung durch Tankschiffe des Havarie-
dienstes mit Trinkwasser versorgt.

Der Sanititsdienst bestand aus 13 Bereitschaften
mit rund 1400 Personen sowie 72 Rettungsstellen. Es
gelang dem Sanititsdienst, ebenfalls eine grosse Zahl
von Menschen zu retten und die Versorgung Verwun-
deter vorzunehmen. Spiter oblag dem Sanititsdienst
die Aufgabe des Abtransports und die Behandlung der
Vetletzten in den Rettungsstellen. Die Evakuierung
in einem Masse, wie sie nicht erwartet wurde, ver-
langte die Hilfe des Sanititsdienstes. Die Formationen
des Sanititsdienstes halfen bei der Rdumung von
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Luftangriff auf Hamburg vom 24.—28. Juli 1943. Karstadt —
Barmbek

Krankenhiusern im Innern der Stadt. Der Sanitits-
dienst beteiligte sich auch an der Leichenbergung.

Nach anfinglichem Selbsteinsatz konnte die Fiih-
rung des Sanititsdienstes ordnungsgemiss erfolgen. Es
wurden Verbandplitze an den Ausfallstrassen und
Sammelstellen sowie Ausweichrettungsstellen einge-
richtet. Durch den Ausfall einer Reihe von Kranken-
hiusern, die Ueberbelegung der noch iibriggebliebenen
Krankenhduser und die Erschwernisse im Kranken-
transport durch die verschiitteten Strassen ergab sich
eine erhebliche Verzdgerung der Ueberweisung von
Kranken aus den Rettungsstellen in die Kranken-
hduser. Die Arzneimittelbeschaffung war stellenweise
recht schwierig. Es musste auf Medikamente der noch
intakten Apotheken zuriickgegriffen werden. Die
grossen Arzneimittellager der Wehrmacht wurden
bereitwilligst zur Verfugung gestellt. Es erwies sich,
dass die Bevolkerung noch wochenlang durch die Ret-
tungsstellen drztlich versorgt werden musste. Mehr als
20 000 Menschen wurden in den Rettungsstellen ver-
sorgt und mit Wundkarten ausgestattet.

Luftangriff auf Wilhelmsburg am 20. Juni 1944. Hohe Schaar.
Blick vom Bangen Morgen auf Brand von Rhenania und
Deutsche Erdél AG, Reiherstiegdeich
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Luftangriff auf Hamburg vom 24.—28. Juli 1943. Schuppen 28

Neben den medizinischen Titigkeiten war es not-
wendig, eine grosse Anzahl sanitirer Massnahmen zu
ergreifen. Latrinen mussten gebaut werden, die Ret-
tungsstellen und Behelfsunterkiinfte mit Torfmull-
klosetts versehen werden. Die Rettungsstellen waren
in bezug auf die Verpflegung der Kranken auf sich
allein gestellt. Da die Trinkwasserversorgung zusam-
mengebrochen war und die Notversorgung mit Trink-
wasser aus vielen unkontrollierten Quellen floss, hatte
der Sanititsdienst die Wassernachschau zu iiberneh-
men. Gleichzeitig ergab sich die Notwendigkeit, fir
die Sauberkeit in den Massenquartieren der Bunker
und fir die Fliegenbekimpfung in Zusammenarbeit
mit dem Entgiftungsdienst zu sorgen.

Das Personal des Sanititsdienstes hat Ungeheuer-
liches geleistet. Trotz der Erschopfung der Krifte in
den Rettungsstellen verblieb das dortige Personal und
musste fast gezwungen werden, Ruhestunden einzu-
legen. Es stellte sich eine ausreichende Zahl von Aerz-
ten zur Verfiigung. Dennoch erwies es sich fir die
Zukunft als notwendig, eine Aerztereserve zu schaffen.

Fahrzeuge mit Persenningen haben sich nicht be-
wihrt, weil sie durch Funkenflug und Hitzestrahlung

Luftangriff auf Hamburg im Juli 1943
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Feuer fingen. Bei den Krankentransportwagen er-
wiesen sich die Wagenfedern vielfach als zu hart. Dem
konnte behelfsmissig durch Verminderung des Reifen-
drucks abgcholfen werden. Es fehlte in der Aus-
ristung der Bereitschaften an Seilen, um Menschen
retten zu konnen. Die Seile wurden nicht allein be-
nutzt, um Menschen aus oberen Stockwerken zu be-
freien, sondern insbesondere, um den suchenden Sani-
tatskraften in untbersichtlichen Kellern den Riickweg
zu sichern. Die Rettungsstellen befanden sich zu einem
grossen Teil in den Kellerriumen von Schulen. Es
wire vorteilhafter gewesen, die Rettungsstellen auf
grossen freien Plitzen einzurichten und mit grésseren
Wasserbestinden auszuriisten. Die gemeinsame Aus-
bildung des Personals der Rettungsstellen und der
Bereitschaften wurde als richtig erkannt.

Neben einer sehr grossen Zahl von schweren Kor-
perzertrimmerungen standen die Augenverletzungen
und Rauchvergiftungen an nichster Stelle. Die Schock-
behandlungen mussten in grosser Zahl erfolgen.

Der Veterinirdienst konnte sich in Hamburg auf
das Schlachten von verletztem Vieh beschrinken. Es
mangelte an beweglichem Gerdt und ecigenen Fahr-
zeugen.

Gemeinsame Erfahrungen

Es wurden cine Reihe von gemeinsamen Erfahrun-
gen gewonnen, die wie folgt zusammengefasst werden:

Ohne Riicksicht auf die speziellen Aufgaben der
cinzelnen Hilfsdienste oblag ihnen vornehmlich die
Menschenrettung. Da der Selbstschutz durch die Tak-
tik des Gegners ausgeschaltet worden war, hdtte der
Hilfsdienst personell stirker sein miissen. Es war der
Fihrung nicht moglich, gleich im ersten Augenblick
die nétige Uebersicht zu gewinnen und die Hilfs-
dienste einzusetzen. Es ist angeraten, zukiinftig selb-
stindiges Handeln der Hilfsdienste und der unteren
Leitungsorgane vorauszusetzen. Neben der allgemeinen
Firsorge fur die Bevolkerung bedarf es einer beson-
deren Fursorge fiir die Menschen in den Formationen
der Hilfsdienste, weil es andernfalls schwer sein wird,
sie im Dienst zu behalten.

Wenn Kraftfahrzeuge in einer solchen Katastrophe
auch unentbehrlich sind, so ist zu bedenken, dass sie
durch die Vielzahl der Reifenpannen und durch
Triitmmer in ihrer Geschwindigkeit behindert sind.

Fir die Kraftstoffausstattung der Fahrzeuge im
Hilfsdienst und der Loschgerite bedarf es grosserer
Vorrite. Die Zahl der Notstromaggregate reichte
nicht aus.

Alle Massnahmen miussen vollig unbirokratisch
durchgefithrt werden, wenn tatsichlich Hilfe gegeben
werden soll.

Der Selbstschutz, erweiterte Selbstschutz, Werk-
luftschutz und Luftschutz der besonderen Verwaltun-
gen waren in seinen Einsatzmdglichkeiten sehr be-
schrinkt. Der Abzug eines grossen Teiles der Bevolke-
rung brachte ein vollig verindertes Bild.

Am Stadtrand, der zuvor recht diinn besiedelt war,
gab es Zusammenballungen in den Schutzriumen.



Trotz dieser Behinderungen gelang es dem Selbst-
schutz, rund 19 000 Wohnhiuser und 3500 weitere
Gebidude vor der Vernichtung zu retten.

Durch die Gewo6hnung an Luftangriffe und die
Vertrautheit mit den Aufgaben blieb der moralische
Zusammenbruch der Bevolkerung aus.

Es zeigte sich, dass die Ausstattung der Schutz-
raume des Selbstschutzes mit Wasserbehiltern jeglicher
Art zur Rettung beitrug, und sei es, um Bekleidung
oder Wolldecken fur die Flucht durch das Flammen-
meer zu trinken.

Nur Sammelplitze, die mehr als 300 m Durchmes-
ser hatten, boten tatsichlich einen Schutz vor Funken-
flug und Strahlungshitze. Dort hatten Schutzgriben
und Wasserbehilter eine gute Wirkung. Plitze hinter
Bahndimmen, die den Funkenflug und die Strah-
lungshitze abfingen, bewihrten sich.

Die aufgestellten Selbstschutztruppen haben ihre
Bewihrungsprobe gut bestanden. Auch im Selbstschutz
wurden Seile fir die Menschenrettung bendtigt. Es
fehlte an der Ausstattung mit Schutzbrillen gegen
Staub und Strahlungshitze.

Die Bekleidung der weiblichen Helfer erwies sich
als unzweckmissig, weil sie nicht fest genug am Kor-
per lag und Kunstseide durch die Strahlungshitze
schmilzt bzw. leicht brennt.

An vielen Stellen waren in den Betricben Maschi-
nen durch Schutzwinde verkleidet. Wenn Maschinen
auch zu einem Teil verschiittet waten, blieben sie auf
diese Weise doch unzerstdrt.

Bedenklich fiir den Feuerschutz waren die Fahr-
stuhlschichte. Sie tbertrugen das Feuer von einem
Stockwerk in das andere. Es wurde empfohlen, zu-

kinftig diese Fahrstuhlschichte in Kriegszeiten zuzu-
mauern.

Asphaltfussbéden, besonders in Lagerriumen, er-
wiesen sich als ungeeignet.

Die dezentrale Stationierung der 6ffentlichen Ver-
kehrsmittel war die einzige Massnahme, um einen
grossen Teil der Fahrzeuge vor der Vernichtung zu
retten. Bei der Hamburger U-Bahn waren die Strom-
leitschienen neben dem Gleis und die Kabelwege mit
Holz verschalt, wie es heute wieder der Fall ist. Diese
Holz-«Kanile» tbertrugen das Feuer auf weite Strek-
ken.

U-Bahn-Tunnel waren als Schutzrdume kaum ge-
eignet, weil es sich bei ihnen um ganz geringe Decken-
stirken handelte. Die Hamburger U-Bahn ist eine
Unterpflasterbahn. Die U-Bahn-Tunnel bewidhrten
sich aber trotz mancher Durchschlige als Lagerrdume.

Die Aufstellung von Flak- und Scheinwerfer-
batterien zum Schutze bestimmter Objekte in ihrer
Nihe zog den Gegner cher an, als dass er abgewehrt
wurde.

In der Industrie wurden durch die Betriebsfiirsorge
gute Ergebnisse erzielt.

Die Darstellung der besonderen Massnahmen, nam-
lich polizeilicher Art, zur Riumung der Krankenhiu-
ser, Bergung Gefallener, Identifizierung der Leichen,
Feststellung der Vermissten, Trinkwasser-Notversor-
gung, Hygiene, Wiederherstellung der Versorgungs-
anlagen und Verkehrsverhiltnisse im baulichen Luft-
schutz, der Sammelwasser- und unabhingigen Losch-
wasserversorgung und dem vorbeugenden Brandschutz
ist einem weiteren Aufsatz vorbehalten.

FACHDIENSTE

C. Pumpenleistung bei der Motorspritze

VVon Major M. Luisier, A -+ L, Bern

Im «Protar» Nr. 5/6 vom Mai/Juni 1957 wurde fiir
die Leistung im allgemeinen die Formel

Pxs
T
angewandt, wobei P = Kraft, s = der von der Kraft
zuriickgelegte Weg und 7' = Zeit ist.
Wollen wir an Stelle von «P» den Begriff «Druck»
einfithren, wo gemiss oben erwihntem «Protar»

@ N =

¢)) ng, oder P =p x F
ist, so erhilt man

(pXF) Xs
(5) N=:—‘-———T‘1.—*’_,

darin bedeuten «p» den Druck und «F» die Fliche, wor-
auf die Kraft ausgeiibt wird. Diese Formel lisst sich
auch wie folgt schreiben:

Technische Seite Nr. 5

(5a) N=2% (I;X’) :
oder

(5b) N=px .,
oder

© [N=px Q|

wobei «Q» = die geforderte Wassermenge in der Zeit-
einheit, das heisst die Fordermenge bedeutet.

Anhand dieser Formel kann das Leistungsdiagramm
einer Zentrifugalpumpe aufgenommen werden. Die nach-
stehende Abbildung «Leistungsdiagramm einer Motor-
spritze» entspricht zum Beispiel der Leistungsaufnahme
einer bestimmten Art von Zentrifugalpumpen.

Es diirfte gewiss von Interesse sein, zu erfahren, wie
zur Aufnahme einer solchen Kurve praktisch vorgegan-
gen wird. Auf einem rechtwinkligen Koordinatensystem
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