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sagt sein, dass es iberhaupt keine Schutzmdglichkeiten
gebe. Ob aber der, zuletzt schon gegen schwere Spreng-
bomben reichlich primitiv anmutende Luftschutzraum
einen besonders wirksamen Schutz gegen Atombomben
abgeben kann, scheint eine Version zu sein, die doch
wohl einiger Kritik und zumindesten eines sehr sorg-
filtigen Abwigens und kritischen Studiums von Ver-
suchsergebnissen bedarf, selbst wenn sie aus dem ersten
Lande kommen, das heute in der Lage ist, solche Ver-
suche anzustellen.

Die erst vor kurzem durchgefiithrten und so erschrek-
kend verlaufenen Versuche mit der H-Bombe haben er-
geben, wie weit selbst die Wissenschaft in den von ihr an-
gestellten Berechnungen iiber die auftretende Wirkung
abirren kann von dem Ergebnis, das dann eingetreten
ist und ein Mehrfaches davon betrug. Genau so wenig

sollte man sich uber die Schutzmoglichkeiten tiuschen,
und diese weder tiber-, noch unterschitzen. Verlduft,
wie im Falle «Yucca Flat», was die dortige Versuchs-
anordnung beweist und selbst bewirkte, die Wirkung
so, dass sie wie ein Sturmwind tber die Erdoberfliche
hinwegbraust und man selbst «darunter im Trockenen
sitzty, dann mogen auch Schutzeinrichtungen in der
Art des Schrigdachunterschlupfes, der gedeckten
Grube und des gewdhnlichen Schutzraumes gentigen.
Sich aber der Illusion hingeben zu wollen, dass man
sich damit gegen die Wirkungen und besonders gegen
die intensiv einfallende Strahlenwirkung einer hoch
gezindeten Atombombe schiitzen kann, konnte zu
Trugschlissen fithren, die schon in Hiroshima und-
Nagasaki Zehntausende von Menschen — ohne es zu
ahnen — mit ihrem Leben bezahlt haben.

Erkennung und Abwehr

Service de reconnaissance d’avions

Principales caractéristiques des différentes voilures
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Par cette occasion, nous aimerions attirer l'attention sur
les «Exercices de reconnaissance d’avions», qui paraissent dans
chaque numéro de la revue Flugwebr- und -Technik. lls cons-
tituent un remarquable complément a I'instruction hors service.

A ce sujet, nous reproduisons ici quelques figures, ai-
maiblement mises a disposition par la direction du journal
Touring, organe offiziel du Touring-Club de Suisse.

Aile droite: performances trés intéressantes dans les vitesses
subsoniques. Stabilité idéale en régime réduit. Mérite son
titre de «classique» en fonction de ses bonnes prestations
d’ensemble.

Aile en fléche: grandes possibilités en vol supersonique. Perd
de ses qualités en vol lent du fait du décollement rapide des
filets d'air. Les ingénieurs cherchent i pallier cette faiblesse
en construisant des avions dont la fléche de I'aile est variable.
La pose des cloisons de maintien (visible sur le Comet) con-
court également a ce but.

Aile en lame de rasoir: profil et surface trés discrets. Avan-
tages dans régimes supersoniques, mauvaise portance en basse
vitesse. Probléme du transport de carburant et de munitions
difficile 2 résoudre. Trés sujette aux déformations, torsions
ct rupture.

Aile delta: extension de la voilure en fléche par I'augmenta-
tion de la surface portante a I'arriére. Grande manceuvrabilité
dans toute la gamme des vitesses limites inférieures et supé-
rieures. Vaste capacité utilitaire Peu sensible aux troubles
aéro-élastiques.

Aile en croissant: solution nouvelle réalisant la synthése de
I'aile en fléche et de l'aile droite, réunissant ainsi les qualités
de l'une et de l'autre. Se comporte magnifiquement dans
divers registres de vitesses et ouvre de vastes perspectives a
I'aviation commerciale de demain. Se révéle tout a la fois
aérodynamique et solide, pratique et rentable.



Révélation du meeting de Farnko-
rough, voici se détachant sur un fond
de nuages, linquié¢tant «Victor» de
Handley Page au profil nettement
anticonformiste. Le croissant de I'aile
cimeterre est ici bien visible. Les per-
formances exactes de cet appareil
sont encore gardées secrétes par la
R.A.F.

Un magnifique instantané du de
Havilland «Comet 2», saisi en plein
vol au-dessus d’une couche nuageu-
sc. Le lecteur le plus étranger aux
choses de ’air ne pourra s’empécher,
sans doute, d’admirer P’extraordi-
naitre pureté de lignes de cetappareil.
On distingue la fleche marquée des
ailes.

Une brillante application de 'aile «Deltay: le petit, mais massif,
Gloster Javelin vu depuis dessous. Cet appareil tres rapide et
maniable équipera sous peu plusieurs escadrilles de la R. A.F.
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