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und Ueberheblichkeit anderseits scheiden, wodurch
der Entschluss entsprechend positiver oder negativer
beeinflusst wird.)

Oberst Furrer schloss seine Ausfithrungen mit der
Feststellung: All das erfordert viel Arbeit, ist aber die
Grundlage fir richtige Entscheidungen. a.

Die Luftwaffe

Lockheed XFV-1, Amerikas interessantestes Jagdflugzeug

Es ist noch nicht lange her, seitdem die welt-
berithmten amerikanischen Lockheed - Flugzeugwerke
in Burbank (Kalifornien) das aufsehenerregende,
zweisitzige radargesteuerte Allwetter-Jagd- und Kampf-
flugzeug «Starfire» vom Reissbrett in den Luftraum
brachten und heute zihlen diese Flugzeugtypen bereits
zum Kernstiick der US-Air-Force.

Von Heinrich Horber

Triebwerk dient eine Allison-Doppelturbine, die auf
zwei gegenliufigen Luftschrauben arbeitet. Zug und
Schubkrifte dieses Triebwerkes sind dabei grosser
als das gesamte Fluggewicht, so dass die Maschine
direkt lotrecht ansteigen kann und demzufolge keine
Start- und Landepisten bend&tigt. Seine grosste Hori-
zontalgeschwindigkeit diirfte sich der 1000-km-Grenze

Die Zeichnung vermittelt Anwendungsmoglichkeiten des Flugzeuges fiir Verteidi-
gung wichtiger Industrieanlagen fern von normalen Flugplitzen.

Nun ist die Lockheed Aircraft Corporation schon
wieder mit einer sensationellen Neukonstruktion auf
den Plan getreten, und zwar handelt es sich bei dieser
um ein Marine-Jagdflugzeug, das senkrecht starten
und landen kann. Das neue Flugzeug ist das Ergebnis
dreijahriger, geheimer Forschungsarbeiten der Lock-
heed-Ingenieure und Techniker. Mit seinen kurzen
Fligeln dhnelt es einem vierflossigen Torpedo. Als
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nihern. Einzelheiten diirfen aus naheliegenden Griin-
den jedoch nicht verdffentlicht werden.

Wie bereits erwihnt, kann die XFV-1 senkrecht
ansteigen, dann im konventionellen waagrechten Flug
weiterfliegen und schliesslich senkrecht auf einem
genau vorausbestimmten Punkte landen. Gegenwir-
tig wird dieses Flugzeug auf einem kalifornischen
Militdrflugplatz erprobt. In wenigen Wochen wird



sein Testpilot — Hermann Salmon — den ersten lot-
rechten Flug durchfithren. Bevor der Pilot den ersten
Senkrechtstart durchfithrt, wird er mit dem Flugzeug
normal — d.h. mit dem Fahrgestell fir rollenden
Pistenstart — starten, welch herkommliche Methode
bei Erprobung und Ausbildung ebenfalls beibehalten
werden kann. Eine der bemerkenswertesten Konstruk-
tionen am Flugzeug ist iiberdies der sogenannte «Kipp-
sitzp fur den Piloten, der um seine Achse dreht;
d. h. bei senkrechtem Ansteig den Piloten in halb-
aufrechter Stellung halten wird.

Chefkonstrukteur Hall Hibbard von den Lock-
heed-Werken erklirte unlingst, dass seine Neukonstruk-

tion bahnbrechend werde hinsichtlich des zukunfti-
gen Einsatzes schneller, steil ansteigender Abwehr-
flugzeuge. Marinesachverstindige und die Lockheed-
Ingenieure erwarten von dieser Neuschopfung, dass
diese vom Deck von Frachtschiffen aufsteigen und
dort wieder landen wird. Demzufolge wird jeder Geleit-
zug seinen eigenen, jederzeit einsatzbereiten Jagdschutz
haben. Unabhingig von Rollpisten, hoher Geschwindig-
keit, grossen Steigleistungen und der Moglichkeit, das
Flugzeug schnell auf kleinem Platz unterzubringen, ver-
leihen ihm eine Vielseitigkeit der Einsatzmdglichkeit, die
diejenige eines jeden anderen taktischen Flugzeuges der
7iblichen Banweise weit dibertreffen diirfte.

Nene Kampfmittel

Zur «Wasserstoffbombe»

Einige unerwartete Nebenreaktionen, besonders
das Abtreiben einer stark radioaktiven Staubwolke
auf Fischereifahrzeuge und einen Beobachtungsstiitz-
punkt, haben die sog. «Wasserstoffbombe» zu einer
Zeitungssensation werden lassen. Was ist nun eigent-
lich passiert? Sowohl die USA als auch die UdSSR
bemithen sich um die Herstellung immer wirksamerer
Kernenergie-Bomben, und es scheint, dass die UdSSR
wenigstens zeitweise einen gewissen Vorsprung gehabt
hat. ‘

Grundsitzlich ist die Freisetzung von Atomkern-
energie auf zwei Wegen moglich. Atomkerne sind
stets leichter als das Gewicht der Summe der Elemen-
tarteilchen, aus denen sie zusammengesetzt sind. Die-
ser Massendefekt ist ein Mass fiir die Energie, die frei
wiirde, wenn der betr. Kern aus secinen Komponenten
aufgebaut werden konnte. Am grossten ist der Mas-
sendefekt bei Elementen mittleren Gewichtes. Somit
kann man einmal Energie gewinnen, indem man Ele-
mente mittleren Gewichtes aus leichteren aufbaut,
oder aber, indem man grossere entsprechend zer-
kleinert. Letzteres ist der Spaltungsprozess, wie er von
der, leider zu allgemein als «Atombombe» bezeich-
neten Konstruktion her bekannt ist. Wihrend nun
aber eine «Atombombe» verhiltnismissig einfach zur
Detonation gebracht werden kann, bedarf es einer
sehr hohen «Anregungsenergie», um beispielsweise
Deuterium und Tritium (*H und *H) zu vereinigen.
Man muss sie «verschmelzen», bzw. diese Art «Wasser-
stoffbombe» erst einmal anziinden. Als «Streichholz»
schien eine normale «Atombombe», also Kernspal-
tungsbombe, durchaus verwendbar, wenngleich einige
Schwierigkeiten hinsichtlich des Zundverlaufes be-
standen. Berechnungen ergaben, dass Tritium als
Zindibertriger von der Atombombe auf das Deu-
- terium notwendig sei. Also wurde in den USA mit
dem Bau einer Tritium-Herstellungsanlage begonnen.
Die Anlage kostet etwa 5 Milliarden DM und ver-
braucht zur Tritium-Herstellung noch iberdies erheb-
liche Plutonium-Mengen, die wiederum aus Uran

gewonnen werden miissen. Fiir ein kg Tritium waren
etwa 11—12 t Uranmetall aufzubringen. Man kann
es also durchaus verstehen, wenn gefragt wurde, wozu
das alles? Nur damit es noch etwas lauter knallt und
der Ort des Einschlages zu noch feinerem Pulver
zerstdubt? Denn die Grosse einer Wasserstoffbomben-
explosion — und das schien militirisch ihr Haupt-
vorteil zu sein — ist nicht begrenzt. Wihrend die
Grésse und damit die Wirkung von «Atombomben»
alten Formates durch die «kritische Menge» begrenzt
ist, — nimmt man mehr, so geht's von selbst los —
lasst sich eine «Wasserstoffbombe» theoretisch be-
liebig vergrossern.

Das wissenschaftlich Interessante ist nun, dass man
auf das Tritium verzichten kann. Die teure Tritium-
Herstellungsanlage ist iiberfliissig geworden. Es geht
genau so gut, ja viel bequemer mit Lithinmdenterid.
So vollig tberraschend ist das nicht. Rein theoretisch
konnte man folgenden Weg gehen: Man lisst Neu-
tronen — von der Detonation der ziindenden «Atom-
bombe» vorhanden — auf €Li treffen, erhilt dabei
*He und Tritium, letzteres vereinigt sich mit dem
Deuterium zu weiterem *He und uberdies entsteht ein
Neutron, das gleichfalls wie das Anfangsneutron wir-
ken kann.

n -+ 5Li —»*He + 3H
SH + %2Li - *He + n

Dass naturgemdss zahlreiche Nebenreaktionen ab-
laufen, die teils weitere Energie liefern, teils ver-
brauchen, ist selbstverstindlich. In dem Reaktions-
hexenkessel einer derartigen Kernenergie-Explosion
werden ungezihlte Kernreaktionen ablaufen. Dass
aber anscheinend der obengenannte Reaktionsweg tat-
sichlich eingeschlagen wird, ist das uberraschende
Versuchsergebnis.

Nun, es hat also lauter geknallt, doppelt so laut
als man erwartet hatte, wenn man den Berichten
glauben darf. Es ist mehr radioaktiver Staub auf-
gewirbelt worden als sonst und trotz aller Vorsichts-
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