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Ebenso hingt die durch Radioaktivitit bewirkte Schidi-
gung von der Kraft der Strahlen und kleinsten Masseteilchen
ab, von der Zeitdauer, in der man ihnen ausgesetzt war, und
von der Frage, welche Korperteile sie treffen konnten.

Worin bestehen die unmittelbaren Auswirkungen
der Radioaktivitit?

Explosions-Radioaktivitit ist am gefabrlichsten,
dauert aber nur einen Augenblick

Allgemein gesagt, werden bei Atombombenexplosionen
zwei verschiedene Arten von Radioaktivitit hervorgerufen,
Zuerst werden im Augenblick der Explosion — und das ist
bei einer Explosion in der Luft ein héchst wichtiger Punkt —
unsichtbare Strahlen und kleinste Masseteilchen (in einem
ausserordentlich starken Ausbruch) ausgeschleudert. Das ist
die Explosions-Radioaktivitit, die unmittelbare Auswirkungen
hat. Diese Strahlen und Masseteilchen fliegen schnell umher
und vergehen rasch. Sie bilden nur etwas mehr als eine
Minute eine Gefahr. Die anderen Auswirkungen — die nach-
triglichen — werden spiter beschrieben werden.

Die Explosions-Radioaktivitit ist im Umékreis von 1,6 Kilometer
am gefibrlichsten

Die schidigende Reichweite der Explosions-Radioaktivitit
einer modernen Atombombe betrigt etwas iiber 1,6 Kilo-
meter, wenn die Bombe in ungefihr 650 Meter Hohe in der
Luft explodiert. Explodiert sie viel h6her, so erreichen einige
Strahlen den Boden nicht, so dass die Reichweite geringer
ist. Wenn sie viel tiefer explodiert, kann die Reichweite auch
eingeschrinkt werden, weil sie durch den Boden oder durch
Gebiude beengt wird.

Etwas weiter als 1,6 Kilometer entfernt machen sich die
Hauptwirkungen der wenigen vergehenden Strahlen, von
denen man getroffen worden ist, nur durch eine voriiber-
gehende Blutverinderung bemerkbar, die bei einer irztlichen
Untersuchung zutage treten wiirde. Wahrscheinlich wiirde
man nicht einmal merken, dass man ihnen ausgesetzt war.

Wird man in geringerer Entfernung als 1,6 Kilometer
von der Explosions-Radioaktivitit schutzlos getroffen, so er-
krankt man fast sicher. Wer weniger als einen Kilometer ent-
fernt im Freien getroffen wird, bekommt ziemlich sicher eine
todliche Dosis ab.

Gebiude schiitzen dich teilweise oder ganz

Immerhin ist die Moglichkeit, ohne jeden Schutz getroffen
zu werden, nicht sehr gross. Selbst wenn du dich gerade auf
der Strasse aufhiltst, besteht alle Aussicht, dass sich zwischen
dir und dem Ausbruch ein oder mehrere Gebiude befinden,
und sie werden dich teilweise oder ganz schiitzen.

Du kannst eber durch den Feuersturm als durch die Strablen
verletzt werden

Atomische Explosionen hoch iiber dem Boden verursachen
die weitverbreitetsten Schiden. Wie es auch in Japan ge-
schehen ist, besteht grossere Wahrscheinlichkeit, durch den
Feuersturm einer in der Luft explodierenden Atombombe ver-
letzt zu werden als durch ihre Radioaktivitit. In Hiroshima
und Nagasaki wurde etwas uber die Hilfte aller Toten und
Verletzten ein Opfer des Sturmes. Fast ein Drittel der Todes-
fille rithrten von der Hitzewelle her.

Nur 15 % aller Toten und Verletzten waren ein Opfer
der Radioaktivitit
Bei Unterwasser- und Bodenexplosionen ist die Explosions-
Radioaktivitit weniger gefibrlich

Wenn die Bombe nahe iiber dem Boden oder dicht unter
der Oberfliche explodiert, ist die Reichweite der Explosions-
Radioaktivitit wie auch die des Feuersturms verringert, weil
die Erde, die Gebiude in der Umgebung oder andere Hinder-
nisse hemmend wirken.

Bei einer Unterwasserexplosion ist vom Sturm viel weniger
und von der Hitze gar nichts zu befiirchten. Das Wasser ab-
sorbiert in diesem Falle auch praktisch alle Explosions-Radio-
aktivitit. Immerhin ist dann mit der induzierten Radioaktivi-
tit zu rechnen, von der als nichstes die Rede sein wird.

Fortsetzung folgt.

Aktive Abwebr

Luftschirm iiber Schweden

Schweden, als das grosste der vier skandinavischen
Linder verfolgt — wie unsere Schweiz — das Prinzip
der Neutralitit, das sich wihrend des vergangenen
Zweiten Weltkrieges in harter Bewihrungsprobe als
guter Grundsatz erwiesen hatte.

Sollte es je einmal zu kriegerischen Konflikten
zwischen Ost und West kommen, so wiren unzweifel-
haft die riesigen schwedischen Erzlager neben seiner
iberaus hochentwickelten Industrien ein Angriffsziel,
das den Einsatz lohnen diirfte,

Aus dieser Erkenntnis heraus haben die Schweden
cine michtige Verteidigungs-Flugwaffe ausgebaut, die
unter den skandinavischen Staaten eine Spitzenposition

Von Heinrich Horber

einnimmt und zugleich — nichst Grossbritannien und
der Sowjetunion — die drittgrosste Luftmacht Euro-
pas darstellt.

Fiir den intensiven Ausbau seiner Flugwaffe hat
Schweden seit Beendigung des letzten Krieges nicht
weniger als 450 Millionen Kronen verausgabt, was
bereits im Jahre 1949 aus einer Erklirung des Wehr-
ministers Allan Vought hervorging. Damals waren
bereits schon mindestens 1000 Flugzeuge an die
schwedische Luftwaffe zur Ablieferung gelangt.

Heute ist der grosste Teil des schwedischen Luft-
waffen-Materials modernster Bauart, wobei sich die
Zahl an neuzeitlichen Disen-Jagdflugzeugen aus
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schwedischen und englischen Herstellerwerken stindig
vermehrt.

Bereits im Jahr 1946 hatte das schwedische Weht-
ministerium einen Kontrakt zur Lieferung von 70
Diisenjigern des Typs Vampire aus England abge-
schlossen, die in der Folge — d. h. vom Juni 1946 bis
August 1947 auf dem Luftwege zur Ablieferung ge-
langten. Im Jahre 1948 kamen weitere 200 Vampire-
Fighter an Schweden zur Ablieferung; es war dies der
grosste britische Export der Nachkriegszeit fiir Diisen-
flugzeug-Baumuster.

entwickelten landeseigenen Waffen- und Flugzeug-
industrie ist dieses Land in der Lage, im Falle eventl.
kriegerischer Verwicklungen, sich vom Ausland unab-
hingig zu machen, was wir Schweizer leider noch nicht
behaupten konnen; insbesondere was den Bau der
heute fiir eine schlagfertige Flugwaffe so diberans wich-
tigen Diisen-Triebwerke anbelangt.

Einen beachtenswerten Anteil an den Lieferungen
von Armeeflugzeugen haben die schwedischen Flug-
zeugwerke Svenska Aeroplan A. B. (SAAB), deren
Werften in Trollhittan und Linkdping liegen. Die

Mit der Zeit sollen diese Typen durch schnellere Riickstossflugzeuge ersetzt
werden. Diese Aufklirertype besitzt zwei Kolbenmotoren SFA — gebaut in
Lizenz durch die SVENSKA FLYGMOTOR A.B. — mit einer Leistung
von je 1065 PS.

Ueberdies stehen bei der Royal Swedish Air Force
weitere englische Flugzeugtypen im Dienst, nimlich
die aus dem Kriege bestbekannten Kolbenmotor-Jagd-
flugzeuge Spitfire und mit Radar ausgeriistete Nacht-
jagdtlugzeuge des Fabrikates De Havilland «Mosquito».
Wie die Schweiz, so beteiligte sich auch Schweden
seinerzeit am grossen «Ausverkaufsgeschifty ameri-
kanischen Heeres - Flugmaterials, bei dem total 140
Mustang-Jagdeinsitzer angekauft wurden.

Fir die Anfingerschulung kommt das Leichtflug-
zeug Biicker, Type «Bestmann» — ein Tiefdecker mit
zwei nebeneinander liegenden Sitzen — zur Anwen-
dung. Als sogenannter Umschulungstyp fir schwerere
Flugzeuge verwendet die schwedische Luftwaffe den
bekannten amerikanischen Tiefdecker AT-16 (die
engl. Bezeichnung fiir dieses Ausbildungsflugzeug
lautet Harvard). Bekanntlich wird dieser Flugzeugtyp
auch in der schweizerischen Flugwaffe als Umschu-
lungsflugzeug verwendet, und zwar fiir die fortge-
schrittenen Militdrpiloten-Anwirter. Auch diese AT-16
stammt aus Liquidationsbestinden amerikanischen
Heeres-Flugmaterials.

Besonders hervorgehoben sei, dass Schweden hin-
sichtlich der Beschaffung seines Heeresflugmaterials
eine gewisse Autarkie besitzt; d. h. zufolge seiner hoch-
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erwihnten Flugzeugfabriken liefern als Militarmuster
Mebrzwecke-Flugzeuge, Jagdbomber, Aufklirungsflug-
zenge und Diisenjiger. Bereits im Jahre 1947 war
die schwedische Luftfahrzeugindustrie soweit, dass
diese mit der ersten schwedischen Riickstossflugzeug-
Eigenkonstruktion — der Type SAAB-21R seine ersten
Testfliige durchfihren konste. Dieser Diisenjiger rein
schwedischen Ursprungs ist eine Weiterentwicklung
der vorhergehenden Kolbenmotor-Serie SAAB-21A
und besitzt mit dem in Schweden in Lizenz gebauten
Strahltriebwerk Goblin III, eine Hochstgeschwindig-
keit von 900 Stundenkilometern. Von diesem Flugzeug
wurden 120 Stiick gebaut.

Gegenwirtig steht jedoch bereits wieder eine be-
deutend verbesserte Diisenflugzeugkonstruktion im
Reihenbau. Es handelt sich um den nach dem Projekt
des schwedischen Ingenieurs Lars Brising entwickelten
modernen Riickstosdjiger mit der militirischen Typen-
bezeichnung J-29; ebenfalls ein Erzeugnis der Svenska
Aeroplan A. B. Der Entwicklung dieses modernsten
schwedischen Jagdflugzeuges sind ausgedehnte Wind-
kanalversuche in der Flugtechnischen Versuchsanstalt
Ulvsunda vorangegangen. Dieses interessante Flug-
zeug ist in der sogenannten Mitteldecker-Bauweise aus-
gefithrt, wobei seine Fliigel die heute besonders an



schnellen Riickstossjigern angewandte Pfeilstellung
aufweisen. Hervorzuheben ist besonders die beim
Bau dieses Flugzeuges verwendete neue, in Schweden
erzeugte Leichtmetall-Legierung, die dem herkémm-
lichen Duralaluminium an Festigkeit wesentlich iiber-
legen sei. Der Pilotensitz befindet sich in druckbe-
lifteter Kabine und ist als sogenanntes Katapult bzw.
Schleudersitz schwedischer Bauart, mit abwerfbarer
Kunstglashaube durchgebildet worden.

dass alljahrlich iber 100 neu ausgebildete Militir-
flieger dieses Ausbildungszentrum der Royal Swedish
Air Force verlassen, um hierauf den verschiedenen
Geschwadern fiir ihre Weiter- und Endausbildung zu-
geteilt zu werden. Spiter kommen diese Piloten zur
Offiziers - Aspirantenschule von Upsala in Zentral-
schweden. ’

Grossen Wert legt das Kommando der Schwedi-
schen Luftwaffe auf die Winter-Ausbildung seiner

Schwedens erste Diisenjigerkonstruktion

hat im Jahre 1947 ihren ersten Versuchsflug unternommen. Die Type
SAAB J-21R ist eine Weiterentwicklung der Vorginger-Ausfithrung J-21A
mit Kolbenmotor und Druckpropeller. Die hier abgebildete verbesserte
J-21R besitzt das Riickstosstriebwerk Goblin-11I, das in Schweden durch die
Svenska Flygmotor A.B. im Lizenzbau nach den Patenten der De Havilland-
Werke (England) hergestellt wird. Das Flugzeug besitzt eine Hochstge-

schwindigkeit von ca. 900 km/h.

Anlisslich der ersten Testfliige im September 1948
erreichte dieser Schwedenjiger die respektable Hochst-
geschwindigkeit von 1050 km pro Stunde, welche
Leistungen allen Erwartungen vollauf entsprach. Diese
Neuschopfung der Svenska Aeroplan Aktiebolaget bil-
det einen Markstein in der Geschichte der noch ver-
hiltnismissig jungen Flugzeugindustrie Schwedens und
dieser Diisenjiger J-29 reiht sich ebenbirtig an die
Spitzenerzeugnisse gleicher Industriezweige michtigerer
Luftfahrtstaaten.

Meine Ausfithrungen iber die Luftwaffe des neu-
tralen Schweden wiren nicht vollstindig, wenn nicht
noch einiges iber die Awsbildung des schwedischen
Militirfliegers und die Organisation der Royal Swedish
Air Force gesagt wiirde.

Erstere erfolgt in der siid-schwedischen Flugschule
zu Ljungbyhed, die zu den grossten Militirflugschulen
der Welt zihlt.

Wie bereits eingangs erwihnt, stehen den Piloten-
schillern die Anfinger - Typen Biicker - «Bestmann»
zur Verfiigung und fiir die Fortgeschrittenen die
North American AT-16. Auf Grund amtlicher Quellen
und anderer Informationen kann angenommen werden,

Das neueste Erzeugnis der schwedischen Flugzeugindustrie

ist der Riickstossjiger SAAB-J-29 der Svenska Aeroplan
Aktiebolager. Das mit Pfeilfligeln versehene ultraschnelle
Jagdflugzeug erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 1050 km/h.
Sein Riickstosstriebwerk ist eine Ghost-Strahlturbine mit 2270 kg
Schubleistung. Seine Bewaffnung besteht mutmasslich aus
Kampfraketen, die unter den Fliigeln angebracht werden und
aus vier 20-mm-Kanonen, die im Unterteil der Rumpfnase ein-
gebaut sind (siehe Uebersichtszeichnung SAAB-Jiger, Zahl 4),
500 Stiick dieser Diisenjiger sollen bereits in Auftrag gegeben
worden sein und bis 1954 an die schwedische Luftwaffe zur
Ablieferung gelangen.
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Piloten, indem jedes Geschwader jeweilen ein Deta-
chement zum Winter-Flugtraining auf nordschwedi-
schen Stiitzpunkten abkommandiert, wodurch die Luft-
waffe iiber reiche Erfahrungen im Einsatz moderner
Flugzeuge (Dusenjiger inbegriffen!) unter arkti-
schen Bedingungen verfiigt.

In militir - organisatorischer Hinsicht untersteht
die Flugwaffe Schwedens dem Wehrministerium. Gene-

Uebersichts- und Schnittzeichnungen des schwedischen
Riickstoss-Jagdflugzeuges SAAB J-29

Die obere Zeichnung zeigt deutlich die heute besonders bei
tberschnellen Diisenflugzeugen angewandte Pfeilstellung der
Tragfligel, was zur Verbesserung der Lings- und Richtungssta-
bilitit eines Flugzeuges wesentlich beitrigt.

Die untere Uebersichts- und Schnittzeichnung des Swedish
Jet-Fighter SAAB J-29 vermittelt den Aufbau des interessanten
Ganzmetall-Mitteldeckers.

1 = Antennenmast fiir Sende- und Empfangsgerit.
= Katapult-, bzw. Schleudersitz des Piloten.
= Riickstossturbine GHOST mit 2270 kg Schubleistung.
= Einbaudffnung der zwei backbordseitigen 20-mm-Ka-
nonen im Rumpfbug.
5 = Lufteintrittséffnung in der Rumpfspitze.
(Zeichnungen: Archiv Hch. Horber)

2
3
4

ralleutnant Bengt G. Nordenskiold ist deren Oberbe-
fehlshaber. Ihm unterstehen der Luftwaffengeneral-
stab mit Generalstabschef Oberst Westring an der Spitze
sowie das Luftwaffen-Inspektorat mit Generalmajor
Nils Soederberg als dessen Chef.

Frontorganisatorisch ist die Royal Swedish Air Force
in vier Divisionen eingeteilt worden, deren jede drei
bis sechs Geschwader umfasst. Im ganzen zihlt diese
Flugwaffe vier Kampfgeschwader, zehn Jagdgeschwader,
ein Nachtjagdgeschwader, ein Aufklirungsgeschwader,
ein Verband fiir Flugplatz-Verteidigung mit Aufklirungs-
staffel, sowie einen Seerettungs-Flugverband mit Basis
Higernas nordlich Stockholm.

Vorsichtigen Schitzungen zufolge kann angenom-
men werden, dass die Luftmacht der Schweden det-
zeit einen Frontbestand von etwa 1500 Flugzeugen
aufweist.

Am Schlusse meiner Betrachtungen iiber die beach-
tenswerte Luftflotte des neutralen Schwedens, die
vollig defensiven Charakter trigt, sei noch erwihnt,
dass auch die artilleristische Flugabwehr dieses Landes
auf ebenso hoher Stufe steht.

Uns Schweizern — d. h. insbesondere unsern
Artilleristen — sind die Bofors-Geschiitze ja nicht unbe-
kannt. In den vergangenen Jahren belieferten die welt-
bekannten schwedischen Bofors-Werke ihre Flugabweht-
artillerie mit ausgezeichneten F/4k-Geschiitzen von hoher
Feuerkraft. Neben einer Flugabwehrkanone des
Kalibers 20 mm verfigt die schwedische Flak auch iber
ein Geschiitz mit 40 mm Kalibergrosse, ein halbauto-
matisches mit Kaliber 75 mm, sowie ein neues Flieger-
abwehrgeschiitz von 105 mm mit einer erreichbaren
Schusshohe von nahezu 12 000 Metern.

Weiterhin stehen fiir die schwedische Flak-Artil-
lerie neue Geschosse mit Anniherungsziindern auf
Radar-Basis im Stadium der Entwicklung, die fiir die
105-mm-Kanone von Bofors verwendet werden sollen.

Fir die Abwehr von Flugzeugen mit Ueberschall-
geschwindigkeit haben die Bofors-Werke ein 57-mm-
Geschiitz entwickelt, das die sechsfache Feuerkraft
gegeniiber dem 75-mm-Geschiitz besitzen soll und 130
Schuss pro Minute abfeuert.

Aus den vorliegenden Betrachtungen iiber die De-
fensiv-Luftwaffe des neutralen Schweden diirften un-
sere Leser den untriiglichen Schluss ziehen, dass dieses
Land ehrlich bestrebt ist, seinen Luftraum einem all-
tilligen Angreifer gegeniiber nach bestem Wissen neu-
zeitlicher Luftabwehr-Taktik zu schiitzen und zu ver-
teidigen.

Le Douglas Skyrocket — L’avion le plus rapide du monde

La Marine Américaine a annoncé le 3 juillet que
I'avion supersonique expérimental Douglas Skyrocket
avait atteint la plus grande vitesse et la plus haute alti-
tude jamais enregistrées pour un avion piloté.

La vitesse et l'altitude exactes ne peuvent étre divul-
guées pour des raisons de sécurité, mais la Marine
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Américaine a déclaré qu'elles étaient sans précédents.
Cette extraordinaire performance a été accomplie au
départ de la base militaire aérienne Edwards, & Muroc,
en Californie. L'avion a été enlevé i haute altitude par
un quadrimoteur B-29, puis, aprés avoir été largué, il a
accompli son vol sous la propulsion de son moteur rocket.
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