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Angriffe aus der Luft

Luftrivalen in West und Ost

Ein Blick in die jiingste Luftwaffenentwicklung «vor und hinter dem eisernen Vorhang»

Von Heinrich Horber, Frauenfeld

Fir den aufmerksamen Beobachter flugwehrpoliti-
scher Begebenheiten ist es ein «offenes Geheimnisy,
dass die britische Flugzeugindustrie mit dem dritt-
stirksten Produktionspotential, d. h. nach den USA
und der Union der Sowjetrepubliken aus dem Zweiten
Weltkriege hervorgegangen ist.

Heute ist Englands Vorsprungsposition — insbe-
sondere im Bau von Riickstossflugzeugen und Rick-
stosstriebwerken — unbestritten, obwohl auch heute
die modernen Riickstosstricbwerke in aller Welt ge-
baut und weiterentwickelt werden, so in Amerika, in
Frankreich, Italien, Schweden und nicht zuletzt in der
Sowjetunion und in Osteuropa. Die Amerikaner dirf-
ten vielleicht in Bilde gegeniiber den Briten aufholen !

Wie es mit den Sowjets in diesem Wettkampt be-
stellt ist, bleibt cine offene Frage. Qualititsmiissig
diirfte die russische Produktion wohl keinesfalls an
diejenige der britischen heranreichen, aber mengen-
massig? s

Den cindeutigen Beweis tiber den hohen Stand der
britischen Flugzeugindustrie lieferte die im September
des vergangenen Jahres zur Durchfihrung gelangte
Jahresschau der Society of British Aircraft Construc-

tors — genannt das SBAC-Display — bei dessen
Anlass rund 14 000 cingeladenen Gisten aus  allen

Lindern «vor
tlugtechnischen
wurden.

dem eisernen Vorhang» die necuesten

Errungenschaften  vordemonstriert
Diese grandiose Flugzeugschau durfte man
vorbehaltlos  (obwohl auch Zivilflugzeugtypen  zu
schen waren) als «Luftwaffenschau des Westensy an-
sprechen, denn die neuesten Prototypen von Militir-
flugzeugen beherrschten die Abstellplatze und Roll-

pisten von Iarnborough, dem Zentrum der britischen
Luftfahrtwissenschaft und -forschung.

Anhand der nachfolgenden Bilderreihe mit Neu-
schopfungen aus der Kriegsflugzeugindustrie Eng-
lands, sei der Versuch unternommen, unsern Lesern
kleinen Einblick in die michtig aufholende
Flugzeugindustrie dieses Landes zu vermitteln. Die

einen

Das schnelle, zweisitzige Nacht-Jagdflugzeug «Metecor NF-11»
ist cine Neukonstruktion der Armstrong Whitworth Aircraft
Ltd. Dieser Typ steht heute in England im Serienbau und
wird als schnellstes Nacht-Jagdflugzeug der Briten angespro-
chen. Es ist vorgeschen, auch die Nachtjagd-Verbinde der
Staaten des Atlantikpaktes mit diesem  Flugzeugtyp auszu-
rusten. In der Rumpfnase dieses Flugzeuges ist die gesamte
Radaranlage eingebaut; iberdies als Bordbewaffnung vier
clektrisch gesteuerte 20-mm-Schnellfeuerkanonen. Ausgestattet
ist dieser britische Nachtjiger mit den bekannten Riickstoss-
tricbwerken «Derwent» der Firma Rolls-Royce Ltd.




Die «Vickers-Supermarine-535» von der Vickers Limited
ist cin ultra-schneller Diusenjiger mit einer Fligel-Gesamt-
fliche von 25,73 m?. Seine Fligelspannweite betrigt 9,67 m
und scine totale Linge 13,08 m. Als Riickstosstriecbwerk ge-
langt (wie beim Hawkerschen P-1081) eine Rolls-Royce-
«Nene»-Turbine zum Einbau. Das Triebwerk kann mit ciner
sog. Nachbrenner-Vorrichtung ausgestattet werden, d.h. mit
ciner Vorrichtung, die es dem Piloten erlaubt, die Schub-
leistung des Riickstosstriebwerks kurzzeitig erheblich zu ver-
arossern. Diese Schuberhéhung wird durch zusitzliches Ein-
spritzen von Brennstoff hinter der Turbine des eigentlichen
Triebwerkes erreicht. Somit ist es moglich, die Schall-
geschwindigkeitsgrenze zu  Uberschreiten.  Als  Bordwaffen
kommen zwei Maschinen-Kanonen «Hispano» des Kalibers
20 mm zum Einbau sowie zwei weitere automatische Bord-

kanonen grisseren Kalibers.

technischen wie auch die Leistungsangaben tber diese
Prototypen sind jedoch etwas «diirftign, denn die
meisten dieser Flugzeuge figurieren auf der «Geheim-
listey. Immerhin vermitteln die wenigen Leistungs-
Baudaten, dass der Flugzeugbau
Grossbritanniens sich derzeit in Auf-
schwung befindet und die Neuerungen waffentech-
nischer Art wie auch die Flugleistungen in ungeahn-
ter Schnelligkeit aufeinanderfolgen.

Und zur  Kriegstlugzeugproduktion  der
Sowjetunion: Der  Verfasser hat bereits  in  der
Mai/Juni-Ausgabe des Jahrganges 1950 der Zeitschrift
«Protar» von «Ristung und Forschung ciner Gross-
macht» berichtet, wobei er in seinem Aufsatz: «Dic
russische Luftarmada und sowjetrussischer Flugzeug-

und militirische

gewaltigem

nun

Der sowjetrussische Diisenjiger «MIG-15»

cin ncuer Flugzeugtyp, der zurzeit Uber Osteuropa in grossen
Verbiinden auftritt.

Der russische Schnellbomber «TU-10»

ist das Gegenstiick zum  britischen Riickstossbomber «Can-

berran. Der «TU-10» ist mit zwei Axial-Verdichter-Turbinen

— vermutlich sind es die Rickstossaggregate M-003 oder

M-004 von je 1800 kg Standschubleistung —— ausgeriistet.

Dieser sowjetische Riickstossbomber, der auch einen Abwehr-

stand im  Heck besitzt, soll etwa 850 Stundenkilometer
erreichen kinnen.

bauy diese stirmische Entwicklung «hinter dem ciser-
nen Vorhang» beleuchtete, d. h. insoweit dies anhand
der spirlichen Informationen méglich erschien.

Seit diesem Zeitpunkt hat jene gewaltige Industrie
jedoch nicht auf ihren Lorbeeren ausgeruht, sondern
siehat Flugzeugtypen fir den militirischen Verwen-
dungszweck entwickelt und in Serien hergestellt, die
sich sehen lassen dirfen!

Diese Feststellung wird durch cine «Exchangey-
Meldung vom 15. November 1950 aus London cr-
hirtet.

Der  Luftfahrtskorrespondent  des  «Daily  Tele-
graph» — ein héherer Offizier der Luftwaffe — soll
darnach erklirt haben, amerikanische und britische
Flugexperten seien tber die Tatsache besorgt, dass dic
in Nord-Korea cingesetzten russischen Diisenjiger sich
als  betrichtlich  schneller
schnellsten amerikanischen und englischen Maschinen
entsprechender Typen.

Berichten aus der Ostzone zutolge, soll dort cin
ginzlich neuer Flugzeugtyp in Erscheinung getreten
sein. Heute weiss man, dass die Sowjets in der Type
MIG-15 ein ultraschnelles Jagdflugzceug in den Dienst
gestellt haben, das mit ciner russischen Nachbau-Riick-
stossturbine des englischen  Fabrikates Rolls-Royce
«NENE» ausgeristet ist. Dieses Jagdflugzeug, das nun
dic rote Luftzone beherrscht, soll absichtlich in Ket-
ten- und Staffelformationen «demonstrativy vorge-
fihrt worden sein. Erfahrene Fachleute schitzen seinc
Geschwindigkeit auf 1100 km/h. Ehemalige deutsche
Jagdflieger aus der Ostzone sollen erklirt haben, die-
ser russische Ruckstossjiger zihle nach ithrem Ermes-
sen zu den besten Jagdflugzeugen der Welt. Es sei die
Moglichkeit vorhanden, mit diesen Disenflugzeugen
ganze Bomberverbinde zu durchfliegen sowie aufzu-
sprengen.  (Die  jingsten Luftkriegs-Ereignisse tber
koreanischem Gebiet haben jedoch gezeigt, dass dic
amerikanischen Riickstossjagdflugzeuge des Typ «Sabre

erwiesen hitten, als dic



F-86» den russischen «MIG-15» jedoch an Wendigkeit
und Feuerkraft iberlegen sind, was aus den betricht-
lichen Abschusszahlén solcher «MIG-15» cindeutig her-
vorgeht. Der Verfasser.)

Es sei nicht unerwihnt, dass die MIG-15 vermut-
lich cine Weiterentwicklung cines ersten Prototypes
DFS-346 — ciner Konstruktion des deutschen Aero-
dynamikers Lippisch — aus der Endphase des Krieges
ist. Bereits wurde auch schon davon gesprochen, Jagd-
piloten der sowjetischen Luftwaffe hitten schon Ge-
schwindigkeiten im Ueberschallbereich erflogen.

Noch vor einem Jahr demonstrierten die roten
Luftwaffeneinheiten fast ausschliesslich tiber der Ost-
zone mit ihren Kolbenmotorflugzeugen — d. h. den
Typen von Jakolew JAK und Lawotschkin (Laks),
und heute ... ?

Heute sind ¢s die iiberschnellen MIG-15, die im
Grofiserienbau hergestellt werden, und als schnellsten
Diisenbomber mit zwei Axialverdichterturbinen (ver-

mutlich verbesserte deutsche Diuscenaggregate M-003
oder M-004) von je ctwa 1850 kg Standschubleistung,
besitzen die Russen den Typ Tupolev — TU-10, der
tiberdies cinen Abwehrstand im Heck aufweist. Der
russische Diisen-Schnellbomber TU-10 ist heute das
Gegenstiick zum ebenso schnellen neuesten britischen
Riickstossbomber Canberra Mk-2, den der Leser in der
Bilderreihe britischer Prototypen findet.

Die vorliegenden Ausfithrungen und das Illustra-
tionsmaterial {iber modernstes Luftwaffenmaterial
zweier Grossmichte, lassen deutlich erkennen, dass im
Kriftespiel der Luftgeltung zwischen West und Ost
ein grosser Wettstreit stattfindet, der auf der einen
Seite in ciner hochsten Qualititsreife der Erzeugnisse,
auf der andern in der hochgesteigerten Massenpro-
duktion zum Ausdruck kommt.

Punkto Leistungstihigkeit ihres Flugmaterials
dirften sich beide Rivalen heute wohl die Waage
halten.

Ferngeschosse

Einleitung
L. Quellenangabe:
Artikel: «Limitation of the long-range Missile»
(Uebersctzung)
Verfasser: Willy Ley, cinc international bekannte Autoritit
fiur Raketenwaffen und gesteuerte Geschosse
aus Zeitschrift: «Ordnance», USA, vom Nov./[Dez. 1948, «The
Magazine of Scientific and Industrial Prepared-

ness».

2. Schlussfolgerung:

Die neuen Raketen sind nur zusiizliche Waffen. Sie
kbnnen weder eine noch mebrere der bestehenden Waf-
fen ersetzen.

3. Hinweis:
In diesem Zusammenhang verweisen wir auf unse-
ren internen Bericht Nr. 18 «Survival in the Air Age»,
cine Studie der vom Prisidenten der USA cingesetzten

Air Policy Commission. Diese Kommission kommt
u. a. zum Schluss:

a) Ferngeschosse (Flugkorper) mit Unterschall-
geschwindigkeit von 8000 km Reichweite kénnten in
den nichsten finf Jahren in grossen Mengen herge-
stellt werden.

. b) Es werden aber 10—15 Jahre vergehen, bis
[C.m.gCSChOSSC (Raketen) mit Ueberschallgeschwindig-
keit und grosser Reichweite militirisch eingesetzt wer-
den konnten.,

¢) Infolge der Schwierigkeiten, die Treffsicherheit
zu verbessern, wird das Ferngeschoss noch lange Zeit
cine Waffe gegen Flichenziele scin.

Grenzen fiir Ferngeschosse

Wohl hat die Technik zu allen Zeiten die Krieg-
fihrung beeinflusst. Aber wihrend Jahrhunderten ent-
wickelten sich die Erfindungen nur stickweise und
langsam, so dass die Technik nic die Kunst der Krieg-
fiilhrung beherrschte. Etwa scit dem Biirgerkrieg in
den USA begann die Technik sich allmidhlich zum
dominierenden Faktor zu crheben. Und heute steht
der Militir dem Problem gegeniiber, wie er seine
Taktik und Strategie den bestehenden Tatsachen der
Technik am besten anpassen kann.

Eine Nebenerscheinung dieser tiefgreifenden Aen-
derung war beispielsweise die immer wieder bele-
bende Hoffnung der Deutschen auf cine Wunder-
waffe, die den Sieg bringen sollte.

Eine Gruppe von Propheten versucht heute, uns
glaubhaft zu machen, dass dic mit Radar gesteuerten,
mit einer Atombombe und VT-Ziinder versehenen
Ferngeschosse das Ende der Artillerie, der Ueberwas-
serflotte und gar das Ende der Hochbauten tiberhaupt
bedeute.

Wihrend es voraussichtlich wahr ist, dass die
Atombombe — wiirde sie in grossen Mengen verwen-
det — das Ende der Hochbauten und Ueberwasser-
schiffe bedeuten konnte, so erscheint es nutzlich, die
Grenzen zu untersuchen, die bei den Ferngeschossen,
die solche Atombomben mit sich fithren sollen, durch
die Naturgesetze und die heutigen Méglichkeiten ge-
geben sind.

Was ist ein Ferngeschoss?

Die Betonung liegt auf «ferny», auf weittragend.
Es handelt sich um Geschosse, die weiter als 200 Mei-
len (1 Meile = 1600 m) fliegen. Diese Zahl wurde
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