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dern Loschkriften in der Ortschaft enge Bezichungen
bestehen.

In der Ortschaft selber wird es Aufgabe des Ter.-
Ortskommandanten sein, nétigenfalls als Koordinations-
stelle durch entsprechenden Einsatz in der Abwehr
Schwergewichte fir die Brandbekimpfung zu schaffen.

Im Sinne einer klaren Ordnung wird es nicht zu um-
gehen sein, dass im Kriege und bei Neutralititsverletzun-
gen in der Ortschaft in letzter Konsequenz der Ter.-Orts-
kommandant dic Verantwortung tiber die Brandbekdmp-
fung zu tbernehmen hat. Es ist deshalb notwendig,
dass, im Einvernehmen mit der Gemeinde, dem Stabe
des Ter.-Ortskommandanten der 6rtliche Feuerwehrkom-
mandant und, wo vorhanden, der Kommandant der 6rt-
lichen Luftschutztruppe zugeteilt wird. Es muss ein
Feuerwehrfachmann vorhanden sein, welcher den Ter.-
Ortskommandanten und die Gemcindebehorde beraten
kann. Das wird nicht daran hindern, dass die Organisa-
tionen der Hauswehren, Betriebswehren,
und allfillige Luftschutztruppen im Rahmen ihrer In-
struktionen selbstindig arbeiten. Der Ter.-Ortskomman-
dant ist mit seinem Fachmann nur die Koordinations-
stelle.

Gemiss Beschluss der Eidg. Luftschutzkommission
wird die Frage der Bereitstellung von Kriegsfeuerwehren
durch die Abteilung fir Luftschutz im Einvernehmen mit
dem Schweizerischen Feuerwehrverein bearbeitet.

Bekanntlich rekrutieren sich die hecutigen Ortsfeuer-
wehren fast ausschliessiich aus Militirdienstpflichtigen,
so dass im Falle einer Mobilmachung davon so gut wie
nichts zuriickbleibt. Es wird notwendig scin, dass die
Kantone schon heute die erforderlichen Grundlagen fir
die Aufstellung von Kriegs- oder Ersatzfeuerwehren

Feuerwehren

schaffen, damit bei einer allfiliigen Mobilmachung den-
noch eine Feuerwehr zur Verfiigung steht. Im weiteren
- wire die Frage zu priifen, ob in dic " Ortsfeuerwehr
nicht auch ein bestimmter Prozentsatz von feuerwehr-
tauglichen Hilfsdienstpflichtigen und Militirdienstfreien
eingeteilt werden sollte, damit die Aufstellung von zwei
Organisationen — eine fiir den Frieden und eine fir den
Krieg — vermieden werden kann.

b) Der Brandschutz innerbalb der Armee

Hier ist erforderlich, dass schon jetzt eine Rahmen-
organisation geschaffen wird. Hierzu ist als Minimum
notwendig:

Bezeichnung von Brandschutz-Offizieren der Heeresein-
heiten, welche im Frieden auf ihre Aufgabe vorzu-
bereiten und bei Kriegsgefahr bis hinunter zum Ba-
taillon und zur Abteilung mit weiteren Brandschutz-
Offizieren zu erginzen sind (ohne Vermehrung der
Stibe durch Neueinteilung). Es miisste sich dabei um

Offiziere handeln, welche im Zivil in der Stellung
eines Feuerwchrinspektors oder -instruktors titig sind.

Periodische Einberufung der Brandschutz-Offiziere der
Heereseinheiten zu Rapporten, damit dort im einzel-
nen die Vorbereitungen besprochen und die entspre-
chenden Vorschlige fir das Vorgehen aufgestellt
werden konnen.

Neubearbeitung des Reglcmentes «Brandschutz im Armee-
Gebiet» unter Bericksichtigung der heutigen Erkennt-
nisse und der vorgeschenen Neuordnung. Dabei ist
von der Beschreibung der einzelnen Brandstiftungs-
mittel abzusechen, indem diese voraussichtlich wech-
seln oder stark verindert zum Einsatz kommen. Dafiir
sind zu gegebener Zeit den in Frage kommenden
Stellen durch Zirkularschreiben periodisch die ndtigen
technischen Unterlagen und Mitteilungen bekanntzu-
geben. Die revidierten «Weisungen» missen selbst-
verstindlich so redigiert werden, dass sie auch dem
Luftschutz dienen.

Ausbildung von Spezialisten in den Stiben, namentlich
des Ter.-Dienstes, der Flieger, der Werkstatt-Bat. usw.

Studium von Materialfragen.

Bereitstellung von Instruktionsmaterial.

Im Zusammenhang mit der Neuorganisation der Dis-
pensationen in der Armee wird auch zu priifen sein, ob
in Zukunft bestimmte Spezialisten des Feuerwehrdienstes
nicht kriegsdispensiert werden und bei ihren Feuerwehr-
organisationen bleiben miissen.

Wo Truppen der Feldarmee in der Ortschaft statio-
niert sind, wird der Grundsatz aufgestellt werden miissen,
dass, wo vorhanden, cbenfalls der Ter.-Ortskommandant
letztendlich die Brandschutzmassnahmen koordiniert und
Truppen zur Hilfeleistung zur Verfiigung stellen lisst.

V. Schlussbemerkung

Dem Brandschutz kommt im Rahmen des totalen
Krieges auch in Zukunft eine sehr grosse Bedeutung zu.
Es ist nicht zu erwarten, dass dieses Kriegsmittel, nach-
dem es sich in diesem Umfange bewihrt hat, in einem
neuen Kriege ausgeschaltet wird. Es ist im Gegenteil vor-
auszusehen, dass die Wirksamkeit der Brandschutzmittel
noch vergrossert und verbessert wird.

Der Armee-Branddienst ist als Stelle fiir die Koordi-
nierung der Brandschutzmassnahmen im zivilen und mili-
tirischen Sektor im Falle einer Mobilmachang und im
Kriegsfall notwendig und wichtig.

Wir haben allen Grund, beizeiten Vorkehren zu tref-
fen, welche geeignet sind, Flichenbrinde und Katastro-
phen im Interesse von Armee und Volk zu verhindern.
Hierzu bedarf es der Mitarbeit der Armee, aber auch der
Feuerwehrorganisationen und Beh6rden zu Stadt und
Land.

Brandbekampfungs- und Rettungsaktionen in Flughifen

(Unter spezieller Beriicksichtigung der auf den schweize-
rischen Grossflughifen Genf-Cointrin und Ziirich-Kloten
getroffenen Vorkehrungen bei eventuellen Flugunfillen
und Flugzeugbrandausbriichen.)
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Von Heinrich Horber, Frauvenfeld

Der iiberaus rege Luftverkehr, der sich heute auf den

grossen Flughifen abspielt, ruft begreiflicherweise auch

nach vorsorglicher Schaffung eines an Personal und Ge-
riten umfangreichen Bereitschaftsdienstes, der bei even-



tuellen Unfillen sofort in Aktion treten und namentlich
allfillige Flugzeugbrinde mit besonders fiir diesen Zweck
geschaffenen Mitteln bekimpfen kann.

Die Gestaltung dieses Dienstes auf unsern schweize-
rischen Hauptflughifen Zirich-Kloten und Genf-Coin-
trin erfolgt unter Berucksichtigung von Direktiven und
Normen der ICAO, d. h. der International Civil Air Or-
ganization. In bezug auf Flugzeugunfille und -brinde
auf einem Flugplatz oder in dessen unmittelbarer Nihe,
haben die Erfahrungen des vergangenen Krieges gezeigt,
welchen dusserst schwierigen Problemen man hier gegen-
iibersteht, da das Feuer in einem Minimum an Zeit eine
todliche Intensitit erreicht, die nicht nur dic Rettungs-
aktionen hindern wird, sondern auch eine grosse Lebens-
gefahr fur die Verunglickten und die Rettungsmann-
schaften selbst bedeutet.

Bei Flugunfallen ist Feuerausbruch eine stets lauernde
Gefahr und stellt sich sehr oft ein; sei es sofort beim
Untall oder beim Rettungswerk, wegen der Art des
Brennstoffes oder weil bei der Bergungsaktion (Auf-
brechen der  Flugzeugzelle mit
usw.), Funken oder Kurzschluss in den elektrischen Ka-
belleitungen  entstehen kénnen. Die Méglichkeit eines
Flugzeugunfalles ist — wie auch bei allen Verkehrsmit-
teln — immer und iberall vorhanden; mag die Organisa-
tion noch so allumfassend und durchdacht sein; tippische

Be rgungswcrkzcugcn

Hinde des Schicksals werden immer wieder einmal alle
Berechnungen Uber den Haufen werfen.

Aus diesen Griinden ist von ausschlaggebender Wich-
tigkeit, dass ein moderner Grossflughafen tiber eine gut
ausgebildete, aber auch gut ausgeriistete Feuerwehr ver-
fligen kann, die den gleich hohen Anforderungen genii-
gen muss, wie die besten Stadtfeuerwehren.

Die Verantwortung fiir den Feuerschutz- und Ret-
tungsdienst auf dem Grossflughafen Kloten trigt dic
Flughafenverwaltung des Kantons Ziirich; diejenige des
Flughafens Cointrin (bei Genf) die Flughafendirektion
Genf-Cointrin. Hauptaufgabe einer Flugplatzfeuerwehr
ist es, bei Flugunfallbrinden oder Notlandungen mit
Brandausbruchsgefahr, das Leben der Passagicre und
Besatzungen zu retten.

Ist Unfallgefahr in einem Flughafen unmittelbar vor-
handen, so erfolgt die Alarmierung durch den Kontroll-
turm, der tber alle Bewegungen in der Luft genauestens
auf dem Laufenden ist. Ucberaus schwierig wiirde sich
cin Eingreifen (auch beim grossten Einsatz aller zur Ver-
figung stehender Mannschaften) gestalten, wenn cin
Absturz oder eine nicht avisierte Notlandung mit Brand-
ausbruch beispielsweise ausserhalb des Flughafensektors
geschehen wiirde. Wire mit einem solchen Eventualfall
bei einem anfliegenden Grossflugzeug zu rechnen, so
konnen wir uns leicht vorstellen, wie dusserst schwierig
sich hier die Rettungsaktionen gestalten, indem hier
mit der Gefahr des Inbrandgeratens mehrerer tausend
Liter Benzin mit ziemlicher Sicherheit zu rechnen wire.

Bei einer avisierten Notlandung jedoch (Benachrich-
tigung durch Flugfunk) bei welcher die Besatzung z. B.
cine Stérung an der Fahrwerkausklinkvorrichtung ge-
meldet hat, erhilt der Pilot Weisung vom Funk- und
Kontrollturm aus, wann und wo er zur Landung anzu-
setzen hat, damit die inzwischen alarmierte Rettungsmann-
schaft innert kiirzester Frist eingreifen kann.

Die Loschmittel

Mit Wasser; das ja von altersher als das beste Mittel
gegen Feuer und Schutz gegen Hitze war, erreicht man
bei leicht entziindbaren Brennstoffen nur eine ganz un-
bedeutende Loschwirkung. Heute gehdren zur Normal-
ausriistung  einer  Flughafenfeuerwehr- und  Rettungs-
mannschaft Schaumldschgerite, die auch Brinde hoch-
oktanigen Kraftstoffes (wie Flugbenzine) in cinigen Se-
kunden mit Kohlensiurediisen auszublasen vermogen.
Auch sogenannte Nebeldisen werden angewendet, die
um das mitten in den Flammen arbeitende Personal einen
kithlenden Nebelschirm legen. Asbestanziige sind uncr-
lisslich, aber wertlos, wenn die Mannschaft nicht durch
stindiges Training befihigt ist, diese rasch anzuzichen
und sich in thnen entsprechend zu bewegen.

Um auf das beste Flugzeug-Brandbekimpfungsmittel
— den Luftschaum zuriickzukommen, sei erwihnt,
dass das  Feuerloschfahrzeug  des  Grossflughafens
Kloten e¢inen 2000-Liter-Tank fiir die Schaumbildner-
l6sung, ferner cine Hochdruck-Zentrifugalpumpe und
zwei Schlauchleitungen von je SO m Linge und ange-
schlossenen FEGA-Luftschaumrohren besitzt. Eine im
Laboratorium des FEGA-Werkes entwickelte Schaumbild-

Motorisierte Brandbekimpfung auf Flughifen:
Das Feuerlischantomobil des Grossflughafens Kloten.
Das ncuc FEGA-Feuerloschautomobil des Grossflughafens
Zirich-Kloten ist mit einem Luftschaum/Kohlensiure-Losch-
agaregat ausgestattet.

Brand-Zlarm auf dem Flugplatz.

Auf den Uebungs-Alarm hin raste das neue Loschauto des
Flughafens Kloten aus der Halle. Bereits beim Anhalten in un-
mittelbarer zuldssiger Nihe des Brandobjektes waren die Lei-

tungen schon herausgezogen und Kohlensiureschwaden und
Luftschaum ergossen sich tber die lodernden Flammen des in
Brand gesetzten Flugzeuges — cin Kampf, der in Kiirze ent-
schieden werden musste.
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nerlosung wird durch die Pumpe aus dem Tank heraus-
gesogen und mit einem Druck von elf Atmosphiren
durch die beiden Schlauchleitungen in die Schaumrohre
gefuhrt. Auf diese Weise werden innerhalb von zirka
vier Minuten ungefidhr 30 000 Liter Luftschaum auf eine
Distanz von etwa 20 bis 25 Meter geworfen und hiedurch
ein wirksamer Abschluss des Feuers von der Luft und ein
Ersticken der Flammen bewirkt.

Die weitere, auf dem Fahrzeug montierte Anlage ist
das FEGA-Koblensinre-Lischaggregat, das aus zwei Bat-
terien von sieben Kohlensiureflaschen zu je 30 Kilo
Inhalt besteht. An jede Flaschenbatterie ist eine auf

einem Haspel aufgerollte Schlauchleitung von 60 Meter

Flugzeug-Brandbekimpfungsibungen auf dem Flughafen
Ziirich-Kloten.

Die unmittelbar am Brandobjekt operierenden Mannschaften
tragen Asbestanziige. Asbestanziige gehoren zur  wichtigsten
Schutzausrustung fur die Leute, die an der Brandstelle arbeiten
miissen. Diese Asbestanziige sind aber wertlos, wenn die Mann-
schaft nicht durch stindiges Training befihigt ist, diese rasch
anzuziehen und sich in ihnen entsprechend zu bewegen.

Einsatz mit Kohlensdure-Schnee-Gas, was den Brand von der
Fithrerkabine zuriickhilt.
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Linge und cin Kohlensiurestrahlrohr angeschlossen. Zwei
Reissvorrichtungen ermdglichen batterieweise Auslosung.
Die Kohlensiure fliesst hierauf mit einem Druck von
40 bis 70 Atmosphiren — je nach Lufttemperatur — in
die Kohlensidurestrahlrohre. Auf diese Art wird inner-
halb
menge von uber 200 000 Liter Loschgas gegen das
Brandobjekt geschleudert.

von durchschnittlich vier Minuten eine Gesamt-

Durch die Gaswolke vor Flammenwirkung geschiitzt,
bekimpfen die Rohrfithrer den Brand mit Luftschaum
und Loschgas. Dic Bedienung des Feuerloschautos erfolgt
durch sechs Mann. Das Fahrzeug (siche Abbildungen) ist
mit seinem Dreiachschassis tiberaus gelindegingig und
gewihrleistet dank seines einfachen und Ubersichtlichen
Aufbaues einen raschesten Einsatz in Momenten hochster
Gefahr.

Es wurde ausgefithrt nach den Leistungsvorschriften
ciner vom Delegierten fiir den Luftverkehr, der Direktion
der o6ffentlichen Bauten des Kantons Zurich cingesetzten
Kommission, in welcher neben der Swissair der Schweize-
rische Feuerwehrverein und die Kantonale Gebiudever-
sicherungsanstalt vertreten waren.

Der Rettungs- und Feunerbekimpfungidieinst des Flug-
hafens Kloten umfasst 20 Mann und vier Samariterinnen.
Um jeden Brand oder Unfall in kiirzester Zeit bekdmpfen
zu konnen, stchen der Flughafenverwaltung folgende
Mittel zur Verfigung:

1. Das FEGA-Feuerloschauto mit

Leistung von 28 000 Liter Luftschaum und 200 000

vorerwihnte einer

Liter Loschgas. Diese Mengen werden — wie bereits

cerwihnt bei Dauerbetrieb innerhalb vier Minuten
ausgestossen.

2. Ein PRIMUS-Luftschaum-Kohlensiure-Loschgerit mit
ciner Leistung von 8300 Liter Luftschaum. Es wird
als Anhinger an cinem Jeepfahrzeug verwendet, ist
schr beweglich und manéverierfihig und stindig mit
einem Fahrer bemannt.

3. Fir den Rettungsdienst steht ein Ambulanzwagen fur
den gleichzeitigen Transport von fiinf Verletzten und
als Anhinger dazu ein Sanititstruck mit allem fir die
erste drztliche Hilfeleistung benétigten Material zur
Verfugung.

Die Betriebsfeunerwebr der Swissair zihlt einen Mann-
schaftsbestand von 40 Personen. Diese ist ausgertstet mit:
1 PRIMUS-Lufschaum-Kohlensaure-Loschgerit — «800»
mit ciner Leistung von 16000 Litern Luftschaum und
PRIMUS-Luftschaum-Kohlensdure-Loschgerit
«350» mit einer Literleistung von 8300 an Luftschaum.

einem

Die Swissair-Betriebsfeuerwehr bildet einen Teil der ge-
samten Flughafen-Feuerwehr- und Rettungsmannschaft.
Die derzeitige Schaummenge aller Gerite der Flughafen-
feuerwehr von Kloten betrigt demzufolge 60 600 Liter.

Der Flughafen Genf-Comntrin hat seinerzeit einen
ersten Feuerloschwagen aus Liquidationsbestinden der
amerikanischen Heeresluftwaffe erworben. Dieser etwas
schwerfillige Sechsrad-Léschwagen hat auf seinem Chas-
sis einen Wasserbehilter von 4000 Litern Fassungsver-
mogen montiert und besitzt zwei schwenkbare Strahl-
rohre. Mit Zuhilfenahme einer motorgetriebenen Hoch-
druck-Zentrifugalpumpe kann das Wasser in Nebelform
auf den Brandherd zerstiubt werden. Um eine Verbesse-
rung der Wirkung dieses Gerites zu erwirken, wurde



dieses mit einer Anlage zur Erzeugung von mehr als
30 000 Litern Loschschaum versehen, die zum volligen
Eindimmen selbst der grossten in Frage kommenden
Brinde geniigen durften.

Wie bereits cingangs erwihnt, ist dieses Loschauto-
mobil jedoch ein etwas schwerfilliges Vehikel, da es
22 Tonnen Eigengewicht aufweist. In das Fahrzeug sind
zwel Motoren eingebaut. Der eine Motor dient zum
Antrieb des sechsriderigen Loschfahrzeuges; der andere
Motor sctzt dic Pumpen in Bewegung. Die Gesamt-
motorenleistung ist 150 PS. Wegen seiner geringen Ge-
schwindigkeit ist das Fahrzeug nun an zweiter Stelle
vorgeschen. Fir den raschen Ersteinsatz sind vermittels
Jeep geschleppte Wagen mit schnellwirkenden Kohlen-
siure-Feuerloschern vorhanden.

Dernnichst soll diese provisorische Ausriistung durch
einen Loschwagen modernster Bauweise ersetzt werden.
Der Loschwagen wird nur 10 Tonnen Eigengewicht auf-
weisen und aus vier Rohren mehr als 50 000 Liter Losch-
schaum ;1usspcien konnen. Seine Fahrgeschwindigkeits-
leistung diirfte etwa 70 km/h betragen. Ueberdies sollen
nichsthin auf dem Genfer Flughafen zwei Jeeps mit voll-
stindiger Losch- und Rettungsauriistung und je cinem
Anhinger mit 16 Kohlensiureflaschen zu 30 kg und
einem Verbindungsfunkgerit in Betrieb genommen wer-
den. Ein Ambulanzwagen fir den Abtransport von vier
bis sechs Verletzten wird diese mobile Rettungs- und
Loschausriistung vervollstindigen.

Fur allfillig notwendige Brandbekimpfung im Inpern
der grossen Genfer Flugzeughalle existiert ein System
von 17 Hochdruck-Hydranten, an welche augenblicklich
besondere fahrbare Schaumerzeugeranlagen angeschlossen
werden kénnen. Um allfillige Flugzeug-Brandausbriiche,
dic bei Anlass der Kraftstoffitbernahme entstehen konn-
ten, erfolgreich bekimpfen zu konnen, wird das vor-
gingig erwihnte Brandbekimpfungsverfahren (die Kom-
bination  Hochdruckhydranten / Schaumerzeugeranlage)
auch fur den Abstellplatz vor dem Flugzeug- Abferti-
gungsgebiude angewandt.

Die vorliegenden Erlduterungen hinsichtlich Brand-
und Unfallbekimpfungsmassnahmen auf unsern beiden
grossten Schweizer Flugplitzen lassen erkennen, dass die
betreffenden Instanzen sich ihrer schweren Verantwor-

tung und Aufgaben bewusst sind und mit Weitblick und
Aufmerksamkeit dieselben zu meistern suchen, welche
die sturmisch fortschreitende Technik ihnen auch im Hin-
blick auf die Feuer- und Unfallgefahr beim neuzeit-
lichsten aller Schnellverkehrsmittel — dem Flugzeug —,
entgegenstellt.

Brandbekimpfungsibungen bei der Swissair-Flugplatzfenerwebr,

Das Brandobjekt — ein Ganzmetallrumpf eines Verkehrsflug-
zeuges — nach 60 Sekunden Brenndauer.

Die Behilter mit 600 | Benzin und 200 1 Oel sind unter dem
Einfluss der sehr starken Hitze explodiert. Es ist kaum mehr zu
denken, dass dieses Riesenfeuer, das 800 m von den Flughallen
entfernt ist, geloscht werden kann. Doch kommt die grosse
Ueberraschung: Die Flugplatzfeuerwehr der Swissair hat den
PRIMUS-GROSS-LUCO Nr. 2 zur Loschaktion eingesetzt. Nach
kaum zehn Minuten Loschdauer war der grosse Brand bis auf die
letzte Glut geloscht.

Anmerkung des Autors: Die Unterlagen sind dem Verfasser in
freundlicher Weise von der Flughafen-Direktion Ziirich-Kloten,
Herrn Direktor W. Bethge, zur Verfiigung gestellt worden. Die
Aufnahmen wurden in verdankenswerter Weise von der Direk-
tion der Oeffentlichen Bauten des Kantons Zirich (Delegierter
fur den Luftverkehr, Herrn Dr. Altorfer) sowie vom Fega-Werk
Zirich und der AG fir Technische Neuheiten in Binningen-
Basel zur Verfligung gestellt.

Sensationelles

Die Atomwaffe der Sowjetunion

Anmerkung der Redaktion: Es ist selbstverstindlich, dass uns
die Moglichkeit fehlt, die Angaben dieses Berichtes irgendwie
nachzupriifen. Die unkorrigierte Fassung erweckt nicht in allen
Teilen Zutrauen. Es spricht aber auch nichts dafiir, dass die An-
gaben gidnzlich aus der Luft gegriffen sind. Auf jeden Fall miis-
sen wir das Folgende mit allen Vorbehalten wiedergeben.

In den letzten Jahren registrierten die ferndstlichen
Seismographen von Zeit zu Zeit Erschiitterungen mit
Herd in Sibirien. Regelmissig verbreitete die Agentur
Tass jewcils die Nachricht, dass eine Sternschnuppe vom

Himmel gefallen sci. Sonderkorrespondenten der Tass
und der sowjetischen Zeitungen wurden an Ort und Stelle
gefthrt, die ihrerseits iber gewaltige Verheerungen be-
richteten, dokumentiert von Augenzeugenberichten, die
die Naturerscheinungen wahrgenommen hatten. Im Jahre
1945 wurde erstmals ein derart gross aufgezogener
Bericht lanciert. Tatsichlich fand in jener Zeit in der
Gegend von Tunguska, nach dem Muster von Nagasaki,
ein erster Atombombenversuch statt. Im Umkreis von 50
Kilometern der Abwurfstelle war alles vernichtet und
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