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Landwehr gewesen wire. Praktisch &ndert auch
die Ausdehnung der Landsturmpflicht bis zum
60. Altersjahr nichts; statt mit halb ausgebildeten
Wehrpflichtigen im bewaffneten Hilfsdienst ver-
einigt zu sein, was oft zu Klagen Anlass gab, wird
der ausgebildete Wehrmann kinftig einfach bei
seiner Einheit verbleiben. Von einigen Parla-
mentariern wurde der Antrag gestellt, die Dienst-
pflicht mit 55 Jahren enden zu lassen. Das ergébe
aber einen Ausfall von rund 40 000 Mann. Hingegen
wird dem Spitalpersonal weitgehend Urlaub ge-
wiahrt werden.

Vom neuen Verwallungsreglement, das die
Form eines Beschlusses der Bundesversammlung
hat (also kein Bundesbeschluss und dem Referen-
dum nicht unterstellt ist) erwahnen wir bloss die
Neuordnung des Soldes. Dieser ist fur Kpl. auf
Fr. 3.—, fir Wm. auf Fr. 3.50, fiir Four. und Fw.
auf Fr. 4.50 erhoht worden. Mannschafts- und

Offizierssold bleiben unverdndert. Was insbeson-
dere ensteren angeht, so gab Bundesrat Kobelt zu
bedenken, dass es sich beim Spld um ein Taschen-
geld, nicht um ein Gehalt handelt, und dass die
Leistungen der Ausgleichskassen den Verdienst-
ausfall zu einem grossern Teil decken.

Von grosser Bedeltung fir die Angehérigen
der Luftschutztruppen ist das Bundesgesetz iber
den Schulz des Anstellungsverhdltnisses wahrend
des Myitardienstes, aul das in einer der nichsten
Nummern zuriickzukommen sein wird, da es eine
eingehendere Besprechung verdient.

Schliesslich erwahnen wir noch, obgleich sie
mit den Verhandlungen der Bundesversammlung
nicht im Zusammenhang steht, die Verordnung
des Bundesrates iiber die Bekleidung der Armee,
in deren Art. 23 die Beslimmung enthalten ist, dass
das Militardepantement die Bekleidung und die Ab-
zeichen der Luftschutztruppen regle.

Zeitschriften

Interavia — Querschnitt der Weltluftfahrt

Januar 1949: Massgebend fir die Luftfahrt ist vor-
laufig immer noch Amerika. Aus «Blick auf die Luft-
fahrt der USA» ist zu entnehmen, dass die Luftfahrt-
industrie ihre Existenzkrisis durch gre-sse Auftrage des
Militars tiberwunden hat. Der amenrikanische Kongress
bewilligte im Jahr 1948 total 3 200 000 000 Dollars fiir die
Beschaffung neuer Flugzeuge. In Frage kommen die
Riickstossjager I-80 Lockheed «Shooting Star», F-84
Republic, F-86 North American, 'F-89 Northrop All-
wetterjager; die Bomber mit bisherigen Kolbenmotoren
wie B-36 Convair, B-50 Boeing, B-54 Beoing sowie mit
Riickstosstriebwerken B-45 North American, B-47
Boeing, B-49 Northrop «Fliegender Fliigel» und die
Transporter C-97 Boeing, C-124 Douglas. Vensucht man
diese Angaben praktisch zu deuten, so ergibt sich, dass
bis zum Jahr 1951 die Leistungen der amerikanischen
Militarflugzeuge (diejenigen der anderen Grossmaichte
diirften nicht wiel anders sein) ungefidhr folgende sind:
Jager mit oberer Geschwindigkeitsgrenze bei 1000 km/h,
also knapp an der Schallgrenze und einer Bewaffnung
von 4—8 Maschinengewehren, Kaliber 12,7 mm, sowie
6—12 Raketengeschossen; Bomber mit maximaler Ge-
schwindigkeit von &0 km/h, 19000 km Reichweite, 10
bis 30 Tonnen Nutzlast und Transporter mit 60—100
Mann. Im Bericht heisst es weiter, dass die viermotoni-
gen Bomber der Boeing-Werke noch auf Jahre hinaus
das Riickgrat der amerikanischen Bomberverbande bil-
den werden.

Bemerkenswert und aktuell ist auch das Kapitel
«Startraketeny, sind diese doch militarische Hilfsmittel,
die zu Ueberraschungen fithren koénnen. Mit Start-
raketen wird ab Flugplatzen gestartet, wo man es nicht
far moglich gehalten hatte. Ja, selbst die Marineluft-
.waffe gewinnt dadurch an Bedeutung, wird sie bei Be-
schaffung des vorgesehenen 65 000-Tonnen-Flugzeug-

tragers in Zukunft doch befihigt sein, von solchen
schwimmenden Flugbasen aus schwere Bomber von
iber 45 Tonnen Fluggewicht starten zu lassen. ‘Am
besten ilustriert wird diese Abhandlung {tiber Start-
raketen durch ein darin enthaltenes Beispiel: «Der
Schnellbomber Boeing XB-47 «Stratojet» hat 18 '‘Start-
raketen im Rumpf eingebaut, .die neben 10 900 kg Stand-
schub der 6 Genenal Electric-Turbinen weitere 8100 kg
Vortrieb verfugbar machen.

Der Laie findet sich oft im Gewirr der abgekiirzten
militdrischen Bezeichnungen nicht aus; er stolpert iiber
F-84, P2V oder MIG 9 und wie die Begriffe alle heissen.
Ich betrachte dieses Januarheft der Intemavia deshalb
fir jeden Offizier als so wertvoll, dass er es besitzen
muss, weil darin eine vollstandige Liste der gebrauch-
lichen Musterbezeichnungen von Flugzeugen aller Lan-
der enthalten ist. Wir finden hier beispielsweise unter
den Vereinigten Staaten, dass die Kennbuchstaben F =
Jager, R ='Aufklarer, B =Bomber, C = Tnansporter,
H — Hubschrauber, G = Lastgleiter, X =Sonder-Ver-
suchsflugzeug bedeuten.

Im gleidhen Heft finden wir eine mit wielen Bildern
und Tatsachenmatenial versehene Beschreibung «Die

" Briicke in Bildern», gemeint ist damit die Luftbriicke

nach Berlin. Es wird hier ausgedriickt, was vielfach
tibersehen wird, namlich dass diese Luftbriicke Experi-
ment und Training zugleich ist, denn «dem Lufttrans-
port kommt im Rahmen eines modernen Wehrsystems
immer mehr Bedeutung zu. Es ist also eben so wichtig,
iber ausgebildete Transportflieger zu verfiigen, als iiber
Jagdpiloten». Auch wird dadurch das Bodenpersonal
im Blindlandeverfahren ausgebildet.

Ausserdem folgende Aufsatze: Neujahrsgedanken
eines Zeitgenossen (eine scharfe Auseinandersetzung
mit den englischen Manieren und Leistungen in der
Luftfahrt). Kampf den Verspatungen. Vom Coffee-House
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zur Luftfrachtborse. Der Club der fliegenden Farmer.
In Argentinien weht der Wind. Welche Leistungen sind
im Segelflug erreichbar? Die verschiedenen Arten des
Drehmomentenausgleichsbei Hubschraubern. Dehnungs-
messung durch Widerstandselemente. Querschnitt durch
den Monat (enthaltend Beschreibungen neuer Flug-
zeuge, Triebwerke, der Luftiahrt und -Politik).

Nr. 2, Februar 1949: Dieses Heft bringt zwei grossere
Artikel, die von militarischer Bedeutung sind. Der erste
heisst: «Finf Minuten vor zwolf.» Er bietet eine gute
Uebersicht iiber die «Biindnisse im Zeitalter d®r Luft-
strategie», die mit vielen Illustrationen bereichert und
anschaulich dargestellt wird. Bemerkenswert ist der
Schlussatz: «Der Typus des modernen Beistandspaktes
scheint auf Stabsbesprechungen, auf alsbaldige umfas-
sende Vereinheitlichung der Ausbildung, Bewaffnung
und Produktion nicht mehr verzichten zu kénnen. Das
Flugzeug hat den politischen Unterhandlern das Tempo
vorgeschrieben.»

Die zweite Arbeit fithrt uns in den Bereich der
«Fliigelbomben». Diesmal ist es die Gorgon IV, eine
Staustrahldiise. Wer nicht weiss, wie eine solche ar-
beitet, lese: « ... das einfachste Mittel fiir den :Antrieb
von Luftfahrzeugen mittels Brennstoff und Luft, das
man sich iiberhaupt denken kann! Es besteht aus einem
tonnenformigen Blechrohr von einem halben Meter
Durchmesser und etwa 2 Metern Linge, in das Luft ein-
tritt, in der Mitte [Brennstoff eingespritzt wird und hin-
ten die schuberzeugenden Abgase austreten. Das ist
alles.» Nun, diese von einem Flugzeug aus gestartete
Fligelbombe wird hier zu Versuchszwecken cingesetzt.
Sie ist aber als Kriegsmittel nicht hoch genug einzu-
schétzen.

In ‘weitern Aufséitzen: Bessere Leistung im Segelflug
durch [Nurfliigelbauweise. Mikro-Flugzeuge (Kleinst-
Flugzeuge). Der 18. Salon de laéronautique in Panis
(29.4—25.5.49). Die Priifung der Flugeigenschaften.
Das Flugwerkgewicht; etc.

Nr. 3, Mdrz 1949: Was ware die «Luftfahrt ohne
Benzin»? Man sehe mal in der USA-Heeresbeschaffung
nach, die amangs dieses Jahres von der Petroleum-
industrie eine [Lieferung von 2240 Millionen [Litern
innert eines halben Jahres forderte. Tatsache bleibt
noch, dass bis heute und in naher Zukunft die Luftfahnt
wvom Petroleum abhingig ist. Ueber Erddlvorkommen,
Produktion, Bohrungen, Machtkampfe der Erdélkcnige
und anderes mehr gibt der Leitartikel dieser Marz-
nummer eine lebendig beschriebene Auskunift.

‘Auf dem Nordatlantik befinden sich heute 13 Wetter-
schiffe, «die allen Stiirmen zum Trotz dort bleiben. Thre
Aufgabe ist, den Schiffen und Flugzeugen mitzuteilen,
wo die Stiirme wiiten und wo sie sich in einigen Stun-
den befinden werden. Sie geben somit die Unterlagen
fiir eine genaue Wettervorhersage und helfen zudem
Schiffen und Flugzeugen aus Notlagen. Ausfiihrlicher
Text und viele Bilder im Artikel «Wetterschiffe im
Nordatlantik».

Eine Beschreibung dieses neuen Wunders der Flug-
technik, namlich eines Hochgeschwindigkeitsflugzeuges,
findet sich im «Northrop X-4», dias am 16. 12. 48 zum
erstenmal flog. «Wahrend fiir die Bell X-1 in einer
Hoéhe von rund 25000 m theoretische Ueberschall-
geschwindigkeiten bis zu 2740 km/h berechnet werden,
die Bell X-2 noch weit héhere Geschwindigkeiten und
die Douglas X-3 sogar Geschwindigkeiten entsprechend
einer Mach’schen Zahl von 3,0 in [Hohen zwischen 60000
und 90000 m erreichen soll, wurde die Northrop X-4
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nur fiir hohe Unterschallgeschwindigkeiten entwickelt.
Sie soll insbesondere dazu dienen, Versuchsergebnisse
iiber Stabilitat und Steuerbarkeit von Flugzeugen bei
Geschwindigkeiten in Nahe der Schallgeschwindigkeit
zu vermitteln.» Die X-4 besitzt zwei Dusentriebwerke,
die seitlich am Rumpf angebracht sind.

Die Luftbriicke wird in «Big Easy 429» behandelt.
Es ist die kurzweilige Schilderung (reichlich illustriert)
eines Flugzeuges und dessen Besatzung, das von Frank-
furt nach Berlin und zuriick fliegt.

Aus «Luftwaffenplanung und Wehrhaushalt der
USA» geht hervor, dass das Bombenflugzeug B-36 der
Consolidated Vultee :Aircraft Corp. in der Heeres-
beschaffung dominiert, wird doch eine Beschaffung
von 95 Stiick von dieser Type angegeben.

Beschreibung verschiedener Flugzeuge, wie Aero 45,
Reiseviersitzer, Uebungsjidger Fairey Firefly, Boeing
377 Stratocruiser (beispielsweise 61 Fluggastsitze und
deren 14 in der Bar), Ausbildungszweisitzer Fiat G. 46,
und die ibliche technische, militdrische und luftpoli-
tische Umschau.

Flugabwehr und Technik

Nr. 1, Januar 1949: Ein genaues Bild iiber die
deutsche Luftwaffe zu Beginn des zweiten Weltkrieges
vermittelt uns Feuchter in seiner 4. Fortsetzung. —
In «Angriff auf Flugplatze und deren Verteidigung»
gliedert E. Wetter die moglichen iAngriffe aus der Luft
in folgende Arten: stéren, zerstéren und in Besitz neh-
men; er kommt daher zum Schluss, dass Flugplatze won
innen nach aussen, und nicht von aussen nach innen
verteidigt werden missen. — Divense Meldungen:
Lizenzbau von Diuisenflugzeugzellen fir Vampire in der
Schweiz; die Triebwerke sollen wie bis anhin in Eng-
land bezogen werden. — Amerikanisches Diisenflugzeug
North American F-86 mit 1080 km/h Hochstgeschwin-
digkeit, mehr als 1600 km Reichweite, Bewaffnung 6 Mg.,
Raketen und maximal 900 kg Bomben. — Langstrecken-
flugzeug als Nurfliigelbomber YB-49 mit Diisentrieb-
werken flog wihrend 9% Stunden und legte dabei an-
néhernd 6000 km zuriick (Anmerkung: Ein Zeichen, dass
der bisher schwache Punkt der kurzen Flugdauer von
Diisenflugzeugen iiberwunden worden ist). — Gross-
tnansportflugzeug XR-60 «Constitution» der Lockheed-
werke von 83 Tonnen Fluggewicht, 490 km/h Héchst-
geschwindigkeit und 180 Mann Fassungsvermogen.

Nr. 2, Februar 1949: Die fiinfte Fortsetzung von
Feuchters «Entwicklung und kniegsentscheidende Be-
deutung der Luftkriegfithrung im zweiten Weltkrieg»
nahert sich den fiir uns interessanteren Schliissen. Er
stellt iiber die Feldziige bis zur Kapitulation Frank-
reichs fest: Die Luftiiberlegenheit unterbaute «den ent-
scheidenden und dauernden Erfolg von Kampfhand-
lungen auf der Erde; die sofortige Bekidmpfung der
gegnerischen Luftwaffe nach Beginn der Feindselig-
keiten zeitigte beste Erfolge; das Flugzeug erwies sich
als gefahrlichster Gegner der Panzer und ist e¢s heute
noch, das Schwergewicht lag bis dahin im taktischen
Fliegereinsatz; die Bedeutung der Luftlandetruppen und
Lastensggler kam klar zutage.

Dr. Th. Weber behandelt «Die Luftoperationen im
judisch-arabischen Krieg», ‘die keine neuen Gesichts-
punkte beziiglich Einsatz der Flieger bringen und in
diesem Sinne als nhéangsel des zweiten Weltkrieges zu
betrachten sind.



In Verbindung mit einer Westindienfahrt der briti-
schen Flotte wurde ein Luftmanéver im Dezember 1948
abgehalten, das teils durch schlechte Witterung behin-
dert war. Dabei wurden «blinde» Atombomben (Blitz-
lichtbomben) verwendet.

Die Luftwaffe der USA (ohne die Manineluftwaffe)
soll 9000 Flugzeuge besitzen, die z. T. veraltet sind. In
Europa befinden sich rund 300 Flugzeuge.

Beschreibung folgender Flugzeugtypen: Britisches
Jagdflugboot Saunders Roe SR/A1 mit 2 Diisentrieb-

werken. — Amerikanisches Grossbombenflugzeug Con-
solidated Vultee B-36B von 21000 PS Startleistung,
2 Bomben zu 19 Tonnen, radargesteuerter Abwehr-
bewaffnung, Héchstgeschwindigkeit von 500 km/h; mit
11 Tonnen Bomben beladen, kann es 13000 km weit
fliegen. — ‘Ablieferung des mit 6 Disentriebwerken ver-
sehenen B-47 Diisenbombers von 60 Tonnen Fluggewicht
(wovon 10 Tonnen Bombenzuladung) und ca. 965 km/h
Fluggeschwindigkeit an die amerikanische Luftwaffe.

Kleine Mitteilungen

Wahl eines neuen Mitgliedes
der Eidg. Luftschutzkommission

An Stelle des verstorbenen Oberst Wuhrmann hat
der Bundesrat Oberst Hans Stamm, Kdt. des F1. BMD
in Dithendorf, als Mitglied der Eidg. Luftschutzkom-
mission gewahlt.

Die Beschaffung von Kampfflugzeugen

Der Bundesrat unterbreitet den eidgendssischen
Riten, wie bereits mitgeteilt, ein Botschaft iiber den
Ankauf von 100 Vampire-Diisenflugzeugen. Er betont,
dass das politische Geschehen in der naheren und
weitern Umgebung unseres Landes, die Gegensatze zwi-
schen den ‘Grofistaaten und Machtegruppen sowie die
tberall zunehmenden Aufriistungen. Mahnung genug
sind, auch unsere Wehrbereitschaft zu verstirken. Die
Luftwaffe bildet eines der wesentlichsten modernen
Kampfmittel. Eine Armee ohne gut ausgeriisteie Luft-
waffe ist heute nicht mehr denkbar. Obschon die Flug-
waffe eine teure Waffe ist, verzichtet keine Armee auf
dieses Kampfmittel. Es kann im Gegenteil festgehalten
werden, dass die Kampfflugzeugbestinde anderer Lan-
der im Verhéltnis zur Starke ihrer Armeen bedeutend
grosser sind, als dies bei unserer eigenen Luftwaffe der
Fall ist.

In der Botschaft wird dann weiter ausgefiibrt, dass
geméss der Vorlage des Bundesrates vom 21. Mai 1947
die Beschaffung von 75 Vampire-Flugzeugen von den
eidgendssischen Réaten bewilligt wurde, doch gelangte
diese Serie bisher noch nicht zur Ablieferung, obschon
die [Lieferfristen voraussichtlich eingehalten werden.
Inzwischen ist es auch gelungen, eine Anzah! ameri-
kanischer Mustang-Flugzeuge zu beschaffen, die aber,
weil sie nicht fabrikneu waren, nur von beschrinkter
Lebensdauer sein wenden. Damit konnte eine klaffende
Licke in unserem [Flugzeugbestand etwas ausgefiillt
wenden. Fiir den Neutralititsschutz und fiar reine
Jagdaufgaben sind Flugzeuge mit Hochstleisturgen in
bezug auf die Horizontal- und Steiggeschwind:igkeiten
erforderlich. Ohne diese Leistungen, die denjen:gen der
Flugzeuge eines Gegners ebenbiirtig sein miissen, wire
eine wirksame iAbwehr nicht méglich. Durch die fort-
gesetzten Neuentwicklungen im Flugzeugbau werden
die Leistungen unaufhaltsam iiberboten. Die Flugzeuge
erster Garnitur, die Jager, werden daher in den aus-
landischen Luftwaffen schon nach einer kurzen Zeit-
dauer von etwa vier bis sechs Jahren durch neues

Material ersetzt. In der Schweiz tragt man diesem Um-
stand dadurch Rechnung, dass die neuen Flugzeuge
von iAnfang an so ausgeriistet wenden, dass sie in den
ersten Jahren als Hochleistungs-Jagdflugzeuge und
spater immer noch fiir den Eingriff in den Erdkampf,
allein oder durch moderne Jager geschiitzt, verwendet
werden kénnen.

Fir die notwendige Bereitstellung weiterer Kampf-
flugzeuge ist wieder der Typ Vampire vorgesehen. Es
ist heute kein anderes baureifes Kampfflugzeug der
gleichen Verwendungsklasse vorhanden, das fiir |die
Schweiz erhaltlich und besser geeignet ware. In der
Botschaft wird hervorgehoben, dass es sich heute in-
dessen nicht empfehlen diirfte, bei der Beschaffung won
Kampfflugzeugen auf den direkten Ankauf in England
abzustellen, da die Firma D¢ Havilland mit Auftragen
fir Vampire-Flugzeuge, besonders fiir den Zeilenbau,
stark iiberlastet ist. Demgegeniiber ist festzustellen,
dass unsere eigene Flugzeugindustrie zurzeit nur
schwach beschéaftigt ist. Sie ist ldeshalb sehr wohl in
der Lage, den Zellenbau fiir die neue Serie vonVampire-
Flugzeugen zu ibernehmen und rechtzeitig durchzu-
fihren. Fiir den Lizenzbau der Triebwerke dagegen
wiirden sich grosse Lieferfristen und erhebliche Mehr-
kosten ergeben. Sie wenden daher bei der Firma De
Havilland bestellt, die fristgemésse Lieferung in Aus-
sicht gestellt hat.

Der Bundesrat begriindet weiter den :Ankauf von
‘Werkzeugbau mnd (Ge1éten, durch die ein reibungsloser
Einsatz der Flugzeuge gewahrleistet 'werden kann. Neu
zu beschaffen ist ferner ein hinreichender Vorrat an
Kriegsmunition, besonders fiir die Flugzeugkanonen
sowie Raketengeschosse und schwerere Bomben. Die
Einfithrung der Flugzeugrakete ist als Vermehrung der
panzerbrechenden Waffen fiir die Schweiz von grosser
Bedeutung. Die gesamte Munition kann in der Schweiz
bereitgestellt werden.

Die Gesamtkosten fiir die hundert Flugzeuge belau-
fen sich auf 108 Millionen Franken. Die Uebernahme
der Flugzeuge erstreckt sich voraussichtlich auf die
Jahre 1949 bis 1953; die jahrlich notwendigen Kredite
sind in die entsprechenden Voranschliage einzustellen,
zusammen hochstens bis zum Betrag von 108 Millionen
Franken. [Sie verteilen sich somit auf vier bis fiinf
Jahre. Der notwendige Kredit wind durch einen Bun-
desbeschluss bereitgestellt. Im Jahr 1949 noch benétigte
Mittel sind in die Nachtragskredite aufzunehmen.

NZZ.
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