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Allgemeiner Teil

Neue Moglichkeiten des militdrischen Lufttransportes

Die Lufttruppen (Fallschirm- und Luftlande-
truppen) befinden sich heute in stindiger Erwei-
terung und Erneuerung. Man muss in zukiinftigen
Kriegen mit ihnen weit mehr rechnen als bisher.
Massgebend ist, dass bei Luftlandungen sofort
schwerstes Material in grossen Mengen zur Verfii-
gung steht. Es besteht deshalb die Tendenz, alles
lufttransportabel zu machen, wobei sperrige Giiter,
die bisher nicht in Flugzeuge verladen werden
konnten, selbstindige und neuartige Antriebsmittel
erhalten. Warum soll zum Beispiel ein schwerer
Panzerwagen nicht auch selbsttitig sich durch die
Luft bewegen kénnen? Man sieht daraus, dass fiir
den militdrischen Lufttransport neue Wege be-
schritten werden und sich fiir die Kriegfithrung
neue Aspekte und Auswirkungen ergeben — Aus-
wirkungen, die nicht nur militarische Instanzen,
sondern auch die zivilen betreffen.

Ueber die Fallschirm- und Luftlandetruppen (in
Zukunft nur noch «Lufttruppen» genannt) wurde
an dieser Stelle schon einmal geschrieben («Protar»
1946, Nr. 11). Der heutige Artikel soll keine Wieder-
holung sein, sondern die seitherigen Aenderungen
und die zukiinftigen Tendenzen hervorheben. Es
handelt sich meistens um Versuche, Prototypen
und Forschungsarbeiten, die Anlass zu dieser
Studie gaben.

Die Méchte, welche iiber Lufttruppen verfiigen,
sind sich klar dariiber, dass der bisherige Einsatz
von Lufttruppen als tiberholt zu betrachten ist, dass
aber anderseits die Entwicklungsarbeiten noch
nicht so weit gedichen sind, als dass heute schon
nach den neuesten Prinzipien grosse Lufttruppen-
verbande aufgestellt werden konnen. Alles ist im
Fluss und man will sich nicht all zu sehr festlegen.

Von Hptm. i. Gst. E. Wetter

So kommt es, dass die Luftdivisionen in ihren bis-
herigen Zusammenselzungen vorlaufig weiter-
bestehen, parallel dazu aber &dusserst interessante
und auf vollstindig neuer Basis beruhende Ver-
suche mit kleinern Verbanden gemacht werden.

Der Einsatz der Lufttruppen hangt von der
Wabhl der Transportmittel ab. Diese bestanden bis-
her aus

— dem Fallschirm, der Menschen und Kkleinere
Materialpakete auf kleinstem Platz zu landen
gestattet und unabhéngig vom Geldnde ist;

— dem Flugzeug, sei es als Motor- oder Gleit-
flugzeug, das viel Material und Menschen auf
grossern Pliatzen zu landen gestattet und ab-
héngig vom Gelénde ist.

Diese Moéglichkeiten des Luftransportes werden
weilerhin bestehen bleiben, aber keine wesentliche
Rolle mehr spielen. Als Beispiel sei hier nur der
Fallschirm erwihnt. Seine Tragfahigkeit ist auf
ca. 300 kg beschrankt. Man kann ihn nicht unend-
lich gross machen, um so schwerere Lasten zu
transportieren, weil er sich bei einem bestimmten
Grossenverhéltnis nicht mehr 6ffnet. Hingegen
haben Versuche erwiesen, dass zusammengekop-
peltc Fallschirme in der Lage sind, Geschiitze oder
Fahrzeuge bis zu drei Tonnen zu tragen (Abb. 1).
Daneben besitzt der Fallschirm noch eine negative
Seite: er zerreisst bei zu hoher Fluggeschwindig-
keit; die Flugzeuge haben ihre Fahrt beim Ab-
sprung oder Abwurf auf maximal 300 km/h Fahrt
zu reduzieren. Durch die Verwendung von Dreh-
fliigelflugzeugen und -apparaten werden die Nach-
teile des Fallschirmes weitgehend aufgehoben; dar-
iiber sei spater berichtet.
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Aus der Vielzahl der Versuche und der momen-
tan im praktischen Gebrauch stehenden neuen
Mitteln seien nachstehende erwahnt.

Abb. 1

Der Helicopter oder Hubschrauber (zur Kate-
gorie der Drehfliigelflugzeuge gehorend) ist eine
Mischung von Fallschirm und Flugzeug. Er besteht
aus einer Kabine (oder aus einem Laderaum) und
einem Triebwerk mit dazugehérendem Rotor.
Dieser Rotor ist ein propellerahnliches Gebilde, der
zugleich als Fliigel und Propeller dient. Der Heli-
copter besitzt die Eigenschaft, vorwarts und riick-
warts zu fliegen, senkrecht starten und landen, ja
sogar in der Luft «stille stehen» zu kénnen. Es sind
heute bereits schon verschiedene Systeme im Bau
(Abb. 2 zeigt den Typ «Piasecki XH-16», der 25
Mann mit voller Ausriistung oder 2270 kg Nutzlast
fasst) und auch solche von zehn Tonnen und mehr
Nutzlast; insbesondere versprechen die mit einem
Riickstosstriebwerk  (Gasturbinen)  versehenen
Helicopter, eine grosse Zukunft vor sich zu haben.
Der Hubschrauber ist deshalb «kein gewd6hnliches
Flugzeug. In gewissen Fillen sollte man in ihm
schlechthin iiberhaupt kein Flugzeug sehen, son-
dern ein Gerat, das nur zur Erfilllung seiner
eigentlichen Aufgabe auch noch fliegt».
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Diese beinahe prophetischen Worte scheinen
sich immer mehr zu bewahrheiten. So sind denn
heute Versuche im Gange, um Panzer, schwere
Fahrzeuge, selbstfahrende Artilleriegeschiitze, Ra-
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ketenwerfer, Materialbehalter und anderes mehr,
selbstfliegend zu machen, und zwar in der Weise,
dass ihnen ein Helicopterfluggerat angeschnallt
wird. Man kann sich nun vorstellen, dass ein Trans-
portflugzeug im Schlepp einige Panzer mit sich
fihrt und dass sodann diese Panzer, dank ihres
Helicopters, auf grosser Hohe ausgeklinkt, schwe-
bend und zielgenau auf dem gewollten Absetzgebiet
landen (Abb. 3).

Ein helicopterahnliches Fluggerat ist ebenfalls
der «fliegende Teppich» (Abb.4). Da steht bei-
spielsweise ein Mann auf einer Bodenplatte, hat
links und rechts je eine kleine Hubschraube neben
sich und hebt sich in die Luft, Der Steuerkniippel
sieht aus wie ein Skistock. — Dieselbe Art Luft-
transport lasst sich auch fiir irgendwelchen Gegen-
stand denken. :

Und dann diese «<Rucksackgerate»! (Abb. 5) Man
schnallt sich ein Miniatur-Antriebsgerat an den

Abb. 3

Riicken und steigt mit dem ob dem Kopf surrenden
Hubschrauber in die Luft oder lasst sich ohne
Gefahr aus dem Flugzeug fallen.

Alle diese genannten IFluggerdte gehéren zut
Familie der Hubschrauber. Der Vorteil in der mili-
larischen Verwendung eines -Helicopters besteht
darin, dass mit ihm jeder Ort leicht erreicht
werden kann, der frither nur durch prazisen Ab-
sprung von Fallschirmjagern erreicht worden wiére;
und dabei sind Fluggeschwindigkeit und Fassungs-
vermogen bedeutend grosser.

Seit Ende des zweiten Weltkrieges sind Versuche
mit sogenannten «Flugtraktoren» (Abb. 6) gemacht
worden. Es sind dies zweiteilige Transportflug-
zeuge. Der erste, vordere Teil ist beinahe ein
iibliches Motorflugzeug mit Antrieb und Fligeln.
Der zweite und hintere Teil ist nichts anderes als
eine geriumige Kabine, versehen mit einer Hub-
schraube, und stellt den Ladeteil dar. Antriebs-
und Ladeteil konnen rasch miteinander verbunden
und wiahrend des Fluges vom Pilotensitz aus aus-
geklinkt werden. Wahrend sich nun der Antriebs-
teil einen neuen Fluganhinger holt, schwebt der
Ladeteil wie ein Helicopter zu Boden und kann sich



sogar aus eigener Kraft am Boden vorwérts-
bewegen. — Der Vorleil dieses Transportmittels
besteht darin, dass Verlad und Auslad und auch
der Weg durch die Luft viel rascher als bisher vor
sich geht.

Behilter verschiedenster Art sind ebenfalls in
Verwendung; teils werden sie von der Erde, teils
vom [IFlugzeug aus abgeschossen und erreichen
ferngesteuert die Landezone,

Versorgungsbomben (maximal finf Tonnen)
werden abgeworfen, wobei Fallschirme oder sinn-
reich konstruierte «Riickstossgerate», durch Radar
ausgelost, den Aufprall am Boden vermindern.

Abb. 4

Die zukunftreiche Art der Beférderung durch
die Luft bielet die Rakete, in dem diese Raschheit
und Reichweite miteinander vereint und sowohl
von ider Erde wie auch vom Flugzeug aus einge-
setzt werden kann.

Eine beinahe einfaltige, aber ausserst praktische
Methode, Flissigkeiten aus dem Flugzeug auf den
Boden zu werfen, ist schon im zweiten Weltkrieg
erprobt worden. Ein Gummisack wird beispiels-
weise mit einer Fliissigkeit (Benzin, Oel, Wasser
usw.) gefiillt und dieser Sack in einen anderen, aber
von grosserem Volumen, verpackt. Schligt nun das
Ganze am Boden auf, platzt nur der innere Sack,
wahrend der dussere den Druck aufnimmt.

Alle diese Transportmiltel wiirden ihre Aufgabe
nur halb erfiillen, wenn sie nicht zielgenau wiaren.
Auch auf diesem Gebiet ist vieles erreicht worden
und im Tun. Dadurch muss fiir Luftlandeaktionen
nicht mehr eine Schénweilerperiode abgewartet
werden, sondern das Ziel aller Bestrebungen auf
diesem Sektor ist, bei jeder Witterung, durch
Wolken hindurch und in der Nacht, Truppen -—
selbst in grossten Verbanden — abzusetzen.

Infrarot-Gerate werden sich auf Mann und Ma-
‘terialpaketen befinden und so die Sammlung er-

leichtern. Diese, sowie Radar- und Funkgeridte, er-
lauben Fernsteuerung, Zielgenauigkeit und rasche
Auffindbarkeit.

Wer sich mit der Abwehr und Bekdmpfung von
Lufttruppen befasst, darf nicht stehen bleiben, in-
dem er die Beispiele des zweiten Weltkrieges als
momentan giiltig betrachtet. Da der Weg durch die

Abb. 5

Luft heute als der beste Weg betrachtet wird, um
einen Krieg noch einigermassen erfolgreich fithren
zu konnen, so werden hier die raffiniertesten und
fur den Laien «unglaublichsten» Mittel und Tak-
tiken ersonnen.

Abb. 6

(Zeichnungen von E. von Kanel).
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