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geln, Steuerorganen und Rumpfrund, ein Drittel
vom Fluggewicht beansprucht, etwas mehr fiir den
fertig montierten Motor, und vom verbleibenden
ungefiahren Driltel etwa 20% fir die Panzerung,
die Bewaffnung, die Ausriistung und den Piloten.
Fir Brennstoff und Oel blieben noch etwa 11 %
iibrig. (Diese grundsitzliche Aufteilung hat, mit
leicht veranderten Prozentsitzen, auch fir die
Diisenjager Gultigkeit). Hohe Geschwindigkeiten
bedingen starke Motoren und hohen Brennstoff-
verbrauch, was die Flugdauer herabsetzt. Ander-
seits muss eine grosse Reichweite mit einem
schwicheren Triebwerk, einem geringeren Brenn-
stoffverbrauch und dadurch mit einer kleineren
Geschwindigkeit erkauft werden.

Die USA. miissen, wie es iibrigens die Japaner
vor ihrem Zusammenbruch auch getan haben, in
Anbetracht der Ausdehnung des Pazifiks und der
arktischen Gebiete in erster Linie mit langen Ope-
rationsstrecken rechnen, weshalb nicht nur die
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Marinejager, sondern auch die Kriegsschiffe merk-
lich langsamer sind als beispielsweise die bri-
tischen, die mit relativ nahe beieinanderliegenden
Stiitzpunkten rechnen konnen.

Die Hersteller des XFJ-1 machen Anspruch
darauf, die Maschine sei das «schnellste aller
Marineflugzeuge». Sie ist 10,24 m lang, 4,40 m
hoch und hat eine Fliigelspannweite von 11,62 m.

An dem in unserm Bilde wiedergegebenen
Versuchsexemplar féallt neben dem grossen Quer-
schnitt des Rumpfs das Hohensteuer in flacher
V-Form, die breite Spur des Dreipunkt-Fahr-
gestells, die grosse Lufteinlasséffnung und das
gross dimensionierte Seitensteuer auf. An den
Fliigelenden befinden sich stromlinienférmige Zu-
satztanks.

Da die Bodenmannschaft und der Pilot mit den
einzelnen Organen noch nicht in der gleichen
Weise vertraut sind, wie dies bei einem Erzeugnis
der Serienproduktion der Fall ist, sind eine Anzahl
Organe an der Rumpfhaut beschriftet worden. Nu.

Inter-Avia (Querschnitt der Weltluftfahrt), Nr. 1, Ja-

nuar 1947.

‘Wie immer: eine reich bebilderte Ausgabe mit wielen
interessanten Details iber Neukonstruktionen von
Flugzeugen, Radargeriten und Weltluftverkehr. —
«Jahre der Entscheidung» ist eine kritische Betrach-
tung iiber unser Zeitalter der Luftfahrt, iiber Industrie,
Verkehr und die Aussichten. — «Flug iiber See» behan-
delt mit einem Beispiel der Ueberquerung des Nord-
atlantik die navigatorische Arbeit der Besatzung und
der Bodenorganisation. — Hierauf wind die 68plitzige,
38 Tonnen schwere Douglas DC-6 (viermotorig) be-
schrieben. — «Mehr und mehr setzt sich -die Erkenntnis
durch, dass die bisherigen Luftkriegsmittel in der Zu-
kunft durch ferngesteuerte, unbemannte Geschosse ab-
gelost werden.» Ch. J. Marshall gibt in seiner Arbeit
iiber «Fernsehausriistung fiir gesteuerte Geschosse» die
Entwicklung dieser (Geriate bekannt und zeigt mit Bil-
dern, wie mittels einer Bildfangkamera (in der fern-
gesteuerten Gleithombe eingebaut) im Fihrungsflug-
zeug das Zielgelinde festgehalten werden kann. —
«Die Nattery, die von den Deutschen konstruierte, be-
mannte Rakete, die aber nicht mehr eingesetzt wurde;
ein Mittelding zwischen Abwehr durch Flugzeuge und
Flab-Artillerie. — «Australische Radargerite fiir den
Luftverkehr» von Williamson (DRB = Radar-Entfer-
nungsmesser; MTR = Radar-Mehrfachleitsystem; ATC
und AWC = Radargerate fir Luftraumiiberwachung).
— «Fallschirmabsprung bei grossenGeschwindigkeiten»
mittels eines im Flugzeug eingebauten Schleudersitzes.
— «Warum noch kein Allwetterflug?» von General M.
W. Arnold. Radargerite sind wohl vorhanden, aber
noch nicht allen Verkehrsflugzeugen eingebaut; zudem
fehlt die Ausbildung und die Bodenorganisation. Aber
es kommt zum Allwetterflug.

«Quo vadis, Ikarus?». Warum diese Unfalle in der
Verkehrsluftfahrt? Alles ist relativ! Es wird mehr,
rascher und weiter geflogen. Der Prozentsatz Flugun-
falle zu geflogenen Kilometern ist 1946 bedeutend nie-
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driger als die vorhergehenden Jahre. — Technische
und allgemein verstiandliche Beschreibungen folgender
Flugzeuge: «Convair 240» (aus den Werken der Consoli-
dated, zweimotoriges Verkehrsflugzeug fiir 40 Perso-
nen, 18 t, max. 540 km/h); «Douglas AD-1 Skyraider»
(Sturz- wund Torpedoflugzeug fir Flugzeugtrager,
Bremsklappen nicht am (Fliigel, sonderm am Rumpf [!],
einmotorig, ca. 600 km/h); «Consolidated XB-46» (Riick-
stoss-Bombenflugzeug, Versuchsmuster, mit dem die
Schallgeschwindigkeitsgrenze erreicht merden soll);
«Bell XS-1» (Versuchs-Raketenflugzeug, das weit iiber
die Schallgeschwindigkeit vorstossen soll); «Consolid-
ated XC-99» (sechsmotoriges Transportflugzeug, zwei
Decks, tragt 400 Mann). — Mit der Bemerkung «Die
Geschichtsschreibung beginnt» leitet die Redaktion eine
sehr interessante Wiedergabe von Berichten iiber «Das
Manhatten-Projekt» ein. Das Manhatten-Projekt ist der
Atombomben-Plan. Waren die Atombomben notwendig,
um Japan auf die Knie zu zwingen? Nein, auch ohne
dies hatte der Kaiser das Sonnenbanner eingerollt! —
Geoffrey Smith, Trager -des britischen Reichsordens,
gibt im Kapitel «Das Zeitalter der Turbo-Triebwerke»
seine Ansicht tiber die Entwicklung des Flugwesens im
niachsten Jahrzehnt bekannt: Verkehrsflugzeuge mit
Riickstossantrieben; neue Formen (Nur-Fliigel), zusitz-
liche Raketenmotoren usw. — «Neue amerikanische
Navigationssysteme»: Navaglobe, Navigationssystem
fiir interkontinentale Strecken; Navar, System fiir die
Verkehrskontrolle in der Nahzone; Navaglide, Blind-
landesystem; Navascreen; Lanac.

Allgemeine schweizerische Militirzeitung, Nr. 1, Ja-
nuar 1947,

Ein Heft mit dem Uebertitel «Flieger und Panzer».
— (Zuerst einige Gedanken des Redaktors, Oberstlt. i.
Gst. Uhlmann «Zur technischen Entwicklung unserer
Armeey. Der Mangel an Klarheit tiber die Zukunft un-
serer Armee ergebe sich aus /der Vielfalt technischer



Neuerungen; man denke nur an Riickstossflugzeuge,
Fernlenkgeschosse, Radar, Atombombe. Die Mitarbeit
sachlich denkender Leute iiber die Frage, ob die Armee
in der Lage sei, zukiinftig ihre Aufgabe zu erfiillen, sei
erwiinscht. Nach «den Erklarungen des Chefs des EMD
bestehe eine Gesamtkonzeption. Nun sollten aber auch
fir die Forschung die entsprechenden Kredite gewahrt
werden. Auf !die Flugwaffe darf nicht verzichtet
werden, sie ist allein schon deshalb notwendig, um die
Erdtruppen mit dder Kampfweise des Fliegers vertraut
zu machen. Auf eine starke Panzerwaffe diirfen wir
nicht hoffen, hingegen ist das Schwergewicht auf die
Panzerbekampfung zu legen. Doch ob all der Techni-
sierung darf das eine nicht vergessen werden: der
Mensch. «Der grosste Faktor, der zum Erfolg des ein-
zelnen Soldaten im Kriege fithrt, ist die Moral des
Kampfersy. —

«Brauchen wir eine Flugwaffe?» Der Waffenchef
der Flieger- und Flab-Truppen bejaht dies. Schon 1919
fragte man sich, ob die Flugwaffe beibehalten werden
solle und in den Jahren bis heute bot die Beschaffung
des Flugmaterials stets Schwierigkeiten. Wenn wir, wie
1939—1945, /wieder einmal in den Fall kommen, den
Neutralitiatsschutz durchzufithren, dann brauchen wir
rasch bereitgestellte, steigfdhige, schnelle Flugzeuge;
Eigenschaften, die nur Disenflugzeuge besitzen. Das
Warnsystem des Flieger-Beobachtungs- und Melde-
dienstes mit optischen Geriten ist veraltet; Radars mit
50—200 km Reichweite sind notwendig. Im Kriegsfall
ergeben sich zwei Aufgaben: Eingriff in den Erdkampf,
Schutz der Erdtruppen vor feindlichen Luftangriffen.
Eventuell wire idie strategische Luftunterstiitzung einer
fremden Michtegruppe zu erhoffen. Unsere Flugzeuge
und eventuell auch [Startbahnen mriissen in den Berg
verlegt werden. Der Zukunftskrieg? Gleitbomben und
Fernlenkgeschosse werden sukzessive die heutigen
strategischen Bomberformationen verdringen. Abwehr
durch Diisenflugzeuge und Raketen. —

Erganzend berichtet Oberst Primault tiber «Neuere
Entwicklung unserer Flugwaffe». Auf den Bau der
bereits entwickelten C-3604 und Morane D-3802 wird
verzichtet. Der erste ist ein Zweisitzer, man glaubt prin-
zipiell mit Einsitzerflugzeugen auszukommen (es fallt
auch im vorhergehenden iArtikel auf, dass nichts von
Aufklarung gesprochen wird). Dafiir wurden 100 Vam-
pire Diisenflugzeuge beantragt. Bewaffnung vier 20-
mm-Kanonen, 400 kg Bomben oder 8 Raketen (sofern
die Bewaffnungsversuche in England, die man erst be-
gonnen hat, diese Angaben bestitigen!). In allen Lei-
stungen sei der Vampire dem Morane D-3802 ebenbiir-
tig, zum Teil sogar iiberlegen; man kénne die best-
eignende Geschwindigkeit zwischen 175 und 825 km/h
wihlen. —

«Von der schwedischen Luftwaffe» wissen wir nun,
dass sie iiber 300 Flugzeuge erster Linie verfiigt, dar-
unter 70 Diisenflugzeuge und 140 Mustangs. Die Schwe-
den sind im Begriffe, einen eigenen leistungsfahigen
Flugzeugtyp zu entwickeln. —

«Neuzeitliche Panzerabwehr» (Schluss): Zum Be-
setzen ist der Infanterist notwendig und dieser bedarf
der Unterstiitzung des Panzers, auch in Zukunft. Die
60—70 t schweren Panzer bleiben vorlaufig und werden
kaum durch schwerere ersetzt. —

«Taktische Verwendung der Panzerabwehr-Minen»
von Hptm. Vischer. Die Mine ist das billigste und ein-
fachste Mittel. Der Streu-Einsatz kommt zur Anwen-
dung, wo verzdgert, idas Minenfeld, wo gesperrt werden
soll. Das passive Mittel der Minen muss .verstirkt wer-

den durch Feuer. In Zukunft sollle jeder Kampfer
Minen legen konnen. Ueber iden Einsatz der Minen be-
stimmt der taktische Kommandant. — Anschliessend
gibt Hptm. Studer seine «Gedanken zu unserer heutigen
Panzerabwehr» wieder: Panzererkennung, giinstiger
Auftreffwinkel, richtige Schussdistanz usw. — Zuletzt
ein geschichtlicher Beitrag zum Neutralitatsschutz; vor
300 Jahren wurde die gemeineidgendssische Abwehr
im «Defensionale von Wily festgelegt.

Allgemeine schweizerische Militirzeitung, Nr. 2, Fe-

bruar 1947.

«Eine Partisanenarmee?» Ein gut fundierter, mit
schlagkraftigen Argumenten versehener Artikel von
Oberstlt. i. Gst. Ziablin. Der Bumerang fliegt zuriick! Die
negativen Seiten der Partisanenarmee? Hat einer der
Sieger des zweiten Weltkrieges sein Heer in eine Panti-
sanenarmee umgewandelt? Soll unser Land zuerst frei-
willig fremde Truppen einmarschieren lassen, um erst
nachher Widerstand zu leisten? Und diese Rede von
der Uebermacht, die uns auf offener Feldschlacht iiber
den Haufen rennt — hiétten unsere Vorfahren so ge-
dacht, nware ein Morgarten, Sempach, entstanden? Halt
man mit gelegentlichem Schiessen und sporadischem
Widerstand ein modernes Heer auf? —

Hptm. i. Gst. Wanner gibt sodann praktische Bei-
spiele, wie «die Ausbildung der Infanteriekompagnie
mit scharfer Munition» belebend und kriegsgemass ge-
staltet werden kann. — Im Anschluss daran berichtet
Oblt. Rapold von der Meinungsverschiedenheit in den
USA. ob das Standschiessen zweckmaissig sei oder
nicht. —

Wer sich mit der Kampftaktik des «Erdkampf-Flie-
gers» vertraut machen will, lese idie Abhandlung wvon
Major Eggenberger. Die Aufklarung kennt praktisch
keine toten Winkel. Beste Tarnung ist Bewegungslosig-
keit und Schatten. Die zeitliche (Angriffsdauer des Flie-
gens ist kurz und wirkt deshalb schockartig. Fiir die
Bodentruppen gilt deshalb: Luftraum ebenso beobach-
ten wie Geldnde; rasche Reaktion. Dezentralisation ist
notwendig, soll aber nicht zu Fiihrerlosigkeit fithren. —

«Kampf gegen Panik» auf amerikanische Art in eine
einfache Formel gebracht: Individuum plus gegebene
Situation gleich bestimmte Reaktion. Beispiel aus dem
Weltkrieg, Schlacht in New Georgia: wahrend dreier
Monate wurden 1764 Neurosefdlle festgestellt, «eine
lange Reihe zitternder, schreiender, bleicher Soldafn,
denen das Entsetzen im Gesicht geschrieben standy.
Sollen diese Leute fiir die Armee verloren gehen?
Durch neuen Erziehungsplan (straffes Ausbildungspro-
gramm, Hochstleistungen, :Aufklarung) wurde Remedur
‘geschaffen. Erfolg: nach wier Monaten war dieselbe
Division gesaubert, ging in den Kampf und hatte nur
noch 199 psychiatrische Fille. —

«Die hollandische Armee» wird nicht nur materiell
neu aufgebaut, sondern auch mit den Erkenntnissen
der angewandten [Psychologie ausgestattet. Dem
Kriegsministerium ist ein psychologischer Dienst ange-
gliedert (NB. die schweizerische [Fliegertruppe besitzt
ihn schon jahrelang!), der beratend und ausfithrend
wirken soll. Beratend in bezug auf die Probleme der
Fuhrung, Unterordnung, Gemeinschaft, Disziplin und
besonders beziiglich der Offiziersausbildung. Der Offi-
zier soll padagogisch und psychologisch geschult sein.
Die ausfithrende Funktion beschriankt sich hauptsich-
lich auf die Rekrutierung und die Auswahl der Vorge-
setzten. —
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Auch Schweden hat seine Armeeprobleme. Soll die
Ausbildungszeit von einem Jahr auf 270 Tage verkiirzt
werden? Im Zuge der Demokratisierung der Armee
richtet sich die Kritik gegen das Offizierskorps. Objek-
tiv betrachtet fehle es aber auch an der demokratischen
Einstellung der Jugend und somit triigen Eltern,
Schule, Presse und Jugendorganisationen ein grosses
Mass an Mitschuld. Es wird vorgeschlagen, wahrend
der Rekrutenschule 35 Lektionen Biirgerkunde zu be-
treiben (man kann sich wirklich wie in der Schweiz
oft fragen: und wo ist die Schule? Soll im Militardienst
das nachgeholt werden, was in der Schule versaumt
wird?).

Am Schluss stehen noch zwei interessante Diskus-
sionsbeitriage. Der eine Artikel tragt den Titel «Sach-
liche Diskussion» und befasst sich mit der Kritik an
Personen und in Sachfragen. Darf man, soll man, oder
nicht? Der andere aussert sich zur Frage der «Demo-
kratisierung der Armeey.

Flugwehr und Technik, Nr 1, Januar 1947 und Nr. 2,
Februar 1947,

Diese Zeitschrift, herausgegeben von Flieger-Oberst
Vacano, widmet sich eingehend den operativen und
taktischen Problemen der Luftstreitkrafte, der Ver-
kehrsluftfahrt, Luftpolitik, den technischen Entwick-
lungen auf dem Gebiet der Flieger- und Fliegerabwehr-
truppen und — was fiir uns von Bedeutung ist — sie
bringt nicht nur die Erfahrungen und das Geschehen
des Auslandes, sondern auch die spezifisch schweize-
rischen Verhiltnisse zur Sprache. Der Redaktor, in
seinem einleitenden Artikel «In eigener Sache», wiinscht
deshalb die Mitarbeit des Leserkreises. — In diesem
Sinne wird fortlaufend ein Wettbewerb im Flugzeug-
Erkennungsdienst durchgefiihrt; jedes Heft bringt fiinf
Flugzeugtypen, die zu nennen sind. Eine gute ausser-
dienstliche Moglichkeit, sich in dieser Materie zu bil-
den, sofern man dem Flugzeug-Erkennungsdienst heute
noch eine Bedeutung zumisst.

«Die Schlacht iiber England» (10. Juli bis 31. Oktober
1940), ein detaillierter (Auszug des Berichtes von Air
Chief Marshal Dowding, der nachtraglich seine Wiindi-
gung findet. 1. Teil: Einleitung. Heimatschutz durch
Flugzeuge, Fliegerabwehrgeschiitze und Ballonsperren.
Warnsystem durch Fliegerbeobachtungs- und Melde-
dienst (die nur auf [Schallfeststellungen beruhenden
Meldungen waren unbrauchbar) und Radiolocation.
D4s Alarmsystem wurde vom Jagdflieger-Hauptquar-
tier aus geleitet; 130 Warndistrikte in England; Stand-
orte gegnerischer [Luftverbande wunden alle fiinf Minu-
ten verschiedenfarbig auf Lagekarte eingetragen und
wenn sie in 20 Minuten{Entfernung vom néchsten
Warndistrikt waren, diesem Distrikt telephonisch ge-
meldet; gelb = Vorwarnung fir Polizei und Feuer-
wehr, rot = offentliche Warnung, griin = Entwarnung.
2. Teil: Die Luftschlacht, eingeteilt in vier Phasen, ent-
sprechend den feindlichen Angriffen auf a) Kiiste und
Geleitziige, b) Flugstiitzpunkte im Innern Englands, c)
London, d) eigene Luftstreitkrifte. 3. Teil: Nachtjagd;
Einsatz von Scheinwerfern und Radargeriten. (Heft
Nr.1und 2)

«Grundlagen und Wandlungen der deutschen Flug-
zeugindustrie in iden Jahren 1933—1945», von Dipl.-Ing.
Schmidt, ehemaligem Chef der gesamten Produktion
der Messerschmittwerke. Ein sachlicher und zugleich
fesselnder Beitrag zur Geschichte der deutschen Luft-
fahrt. Das Fehlen von Frontflugzeugen war nicht auf
Materialmangel, Menschenknappheit oder Bombardie-
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rungsschiden zuriickzufithren, sondern vor allem die
Folge uniiberlegter Dispositionen, verfrithter Serienan-
laufe, ubereilter Umstellungen und unklaren Fonde-
rungen. Mit ihren schépferischen Leistungen ist die
deutsche Luftristungsindustrie hingegen aus der neu-
zeitlichen Luftkriegstechnik nicht mehr hinwegzuden-
ken. (Heft 1 und 2.)

Hierauf folgt die Veroffentlichung des «Berichtes des
Bundesrates an die Bundesversammlung zum Bericht
des Generals tiber den Aktivdienst 1939—1945» in jenen
Punkten, welche die Flieger- und Flabtruppen betref-
fen. (Heft 2) — Diverse iArtikel tiber Luftpolitik. —
Technische Meldungen: a) «<Hawker Fury I» und «Haw-
ker Sea Fury X», Unterschied liegt in den Triebwerken,
5,5 t Fluggewicht, max. 740 km/h Geschwindigkeit, ein-
motorig; b) «Tigercat», zweimotoriges Propellerflug-
zeug fiir die Marine, 8,6 t Fluggewicht, max. 685 km/h
Geschwindigkeit, 8 Mg. 12,7 mm, 8 Raketen, 1800 kg
Bomben; c) Die Strahltriebwerke «Derwent I» erweisen
sich als leistungsfihig; die Ueberholungen finden jetzt
nach 270 Flugstunden statt wie bisher nach 180; d) Ein
14 t schweres Fernlenkgeschoss Typ V2 erreichte in
den USA. 5700 km/h Geschwindigkeit und 177 km Héhe.

Flugwehr und Technik, Nr. 3, Marz 1947.

Als Abschluss des Berichtes «Schlacht diber England»
(Juni—Oktober 1940) werden Einzelheiten iiber den
Einsatz der Flab und die Kampfweise der Flieger ver-
offentlicht. — Der Artillerie-Flieger hat auch im zwei-
ten Weltkrieg keineswegs an Bedeutung eingebiisst;
dies beweisen die Ausziige auslindischer Zeitschriften.

«Deutsche Startraketen und Raketenflugzeuge», von
einem ehemaligen Hauptmann der deutschen Luft-
waffe (es ist der Redaktor fiir die Veroffentlichung
taktisch-technischer ([Erfahrungsberichte ehemaliger
Kriegsteilnehmer zu beglickwiinschen). Da die als
Starthilfe verwendeten Raketen den Leser nur wenig
interessieren, seien die Ausfiihrungen rdiber die Rake-
tenflugzeuge etwas ausfithrlicher behandelt. Die alliier-
ten Luftangriffe bewirkten zweierlei: Erstens die For-
derung nach einem geeigneten Abwehrmittel, das in
dem Raketenflugzeug gefunden wurde, zweitens die
Behinderung der Forschungsarbeiten, so dass Kon-
struktion und Erprobung nur flichtig durchgefithnt
werden konnten. Erste Versuche 1928 mit raketenaus-
geriistetem Segelflugzeug; weiterer Versuch vor 1939
mit Heinkel 176. (Als militirische Ausfithrung trat dann
aber das Messerschmitt Me 163-Raketenflugzeug in Ak-
tion; max. Geschwindigkeit 900 km/h, 12 km Héhe wur-
den in drei Minuten erreicht, 12 Minuten Flugdauer.
Die Weiterentwicklung daraus ergab den Me 263. Da-
neben bestanden andere Projekte, z. B. das in einer
frihern Nummer beschriebene Flugzeug «Natter». —
«@er [Kugelkornrechner Contraves», eine Beschrei-
bung dieses Gerates. — Im Kapitel Luftpolitik fihrt
Hptm. Dr. iur. Guldimann die Abhandlung iiber «Luft-
recht im Wenden» fort. — «Fliegen mit Ueberschall-
geschwindigkeity von R. Wild. Es werden die ‘Schwie-
rigkeiten beschrieben, welche dazu fithren, dass bis
heute kein bemanntes Flugzeug schneller als der Schall
geflogen ist. — Dipl.-Ing. Schmidt, nachdem er sich in
der letzten Zeitschrift-Nummer iiber die industriellen
politischen Massnahmen &usserte, zeigt er nun in «Ent-
wicklung und Versuch der deutschen Flugzeugindu-
strie» die technischen Probleme und deren Lésungen.

Eine Schwedenkommission ist der Ansicht, dass die
Zivilverteidigung schon im Friedensdienst organisiert
werden muss und beantragt den Bau von bombensiche-



ren Unterstinden fiir Ortschaften von mehr als 30 000
Einwohnern, um wenigstens 10—20 % der Bevolkerung
Schutz gewahren zu kénnen.

Hptm. i. Gst. Wetter.

Aerztliche Monatshefte fiir berufliche Fortbildung. Ca-
hiers mensuels de Médecine. Schriftleitung: P.D.
Dr. med. E. Blum, Bern. GBS-Verlag, Gerber Buch-
druck, Schwarzenburg (Bern).

Der zweite Jahrgang dieser sehr beachtenswerten
Schrift wurde in verschiedenen Richtungen ausgebaut.
Es wurden im Rahmen des allgemeinen Programms,
das wie im ersten Jahr in jedem Heft ein wesentliches
medizinisches Gebiet behandelt, einzelne Gruppen zu-
sammengefasst und Themen in den Vondergrund ge-
riickt, die wvon verschiedenen Seiten beleuchtet werden
kénnen, wie z. B. Nebennieren und Schilddrise (Ja-
nuarheft), Oedeme (Aprilheft), Ermidung und Ueber-
beanspruchung (September-/Oktoberheft) usw.

iGanz besonders wertvoll sind dem Leser, dem die
Zeit zum Studium aller Arbeiten fehlt, die vorziglichen
Inhaltsangaben, die am Schlusse jedes Heftes in deut-
scher und franzésischer Sprache folgen. Als Neuerung
diirfen :auch noch die Besprechungen von Neuerschei-
nungen erwahnt werden.

Allgemeine schweizerische Militirzeitung, Nr. 3, Marz
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«Zur Revision des Dienstreglementesy bemerkt
Oberstlt. i. ‘Gst. Uhlmann, dass die Kommission nicht
konkrete und fest formulierte Vorschliage, sondern An-
regungen an das EMD eingereicht habe. Weder der
Ruf nach Demokratisierung der Armee noch nach Neu-
gestaltung des Dienstreglementes ware erklungen, hat-
ten wir immer nur ideale Vorgesetzte gehabt. Wichtig
ist die Interpretation des Dienstreglementes oder — an-
ders ausgedniickt —das Verhaltnis zwischen ‘Vorgesetz-
ten und Untergebenen. Daneben sind ibertriebene
Formalititen oder Kasernentéone zu mindern, respek-
live abzuschaffen. Aber das «gesunde soldatische ‘Ge-
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halt» hat weiterhin das Fundament der Kriegstiichtig-
keit zu bleiben. —

Im selben Rahmen iber Erfahrungen und die nun
daraus sich ergebenden Konsequenzen verlangt Major
Brandenberger in «Erfahrungen aus dem tAktivdienst
als Verpflichtung fiir die Nachkriegszeity, dass die
heute zum Teil uferlose Diskussion unserer Wehrpro-
bleme eingeschrankt werden miisse; jeder befasse sich
nur mit dem, tir das er im Rahmen des Ganzen per-
sonlich die Verantwortung tragt. Zuerst sei eine Bilanz
zu ziehen zwischen eigenen und auslindischen Erfah-
rungen. Als erstes wende einem bewusst, :dass unser
gesamtes militarisches Handeln eine <unteilbare Ein-
heit> sei; es gebe nur eine (Griindlichkeit, Zuverlassig-
keit, einen Ernst. Dies bedinge wiederum, dass der Sol-
dat sich selber Vorgesetzter sei, der verstehe, in allen
Lagen immer und iiberall seine ‘Pflicht zu tun. In diesem
Sinne miisste man «die kommenden Dienste aufbauen
und die Mano6ver beurteilen. —

«Der Erdkampfflieger» (Fortsetzung): Unsere Luft-
waffe hat drei Aufgaben, namlich: Aufklarung, Kampf
gegen Erdziele, Kampf gegen feindliche Flieger; sie
kann aber nicht alle Aufgaben erfiillen, sondern nur
einen geringen Teil. Der Verfasser bringt sodann Ein-
zelbeispiele von Aktionen und Bekampfung der Luft-
landetruppen. — iAnsicht des Kdt. der 82. Luftlande-
division uber w«Luftlandearmeen der Zukunft»: Sie
haben drei Mittel: Fallschirm, Segelflugzeug, Transport-
maschine. NB. Die Uebersetzung ist ungenau; es ware
besser zu unterscheiden zwischen Motorflugzeugen und
Gleitern, denn eine «Transportmaschine» kann ebenso-
gut ein Lastwagen sein! — «Zur Frage der Grena-
diere», ein geschichtlicher Abriss und eine Rechtferti-
gung zur Beibehaltung der Grenadierschulen und der
Grenadier-Kp. im Rgt.-Verband. — «Evolution du ba-
taillon frangais au couns de la guerre 1939—1945.» —
«Die schwedische Heimwehr.» Und ein Diskussionsbei-
trag «Der militarische Gruss». Beibehaltung des Grusses
aus hierarchischen Griinden, aber ohne Drill, also
Gruss ohne Achtungstellung (dafiir auch im Ausgang!).

w.

Geschichte des zweiten Weltkrieges, von Edgar Schu-
macher, Zirich 1946, Verlag Schulthess & Co., A.-G.,
Lieferung 4/5 (Schlusslieferung).

Mit dieser letzten Lieferung findet ein ausgezeich-
netes 'Werk seinen Abschluss. (Der in Leinwand ge-
bundene ganze Band préasentiert sich in jeder Hinsicht
sehr vorteilhaft.)

Oberstdivisionar Schumacher nimmt in diesem Heft
seine ‘Ausfiihrungen mit der Beschreibung des deut-
schen Riickzuges durch Russland ‘wieder auf und geht
dann zu den Ereignissen in Nondafrika und Italien
tiber,

Der dritte Teil des Gesamtwerkes umfasst dann die
Zeit von der Invasion bis zum Kriegsende und schildert
uns in zwingender Darstellung die Ereignisse, die uns
noch in frischer Erinnerung sind. Das Verzeichnis der
25 Kartenskizzen bildet eine wertvolle Erganzung.

Inter Arma Caritas. Das Werk des Internationalen
Komitees vom Roten Kreuz wahrend des zweiten
Weltkrieges.

Comité International de la Croix-Rouge, Genéve 1947.

Vorgangig einem ausfithrlichen Gesamtbericht iiber
die gesamte Tatigkeit wahrend des zweiten Weltkrieges
und der ersten Nachkriegszeit, der im August 1948 der
Internationalen Rotkreuz-Konferenz in Stockholm vor-
gelegt 'werden soll, finden wir hier in ansprechender
Aufmachung ein flissig geschriebenes Biichlein, ver-
fasst von Frédéric Siordet, Rechtsberater beim Inter-
nationalen Komitee.

Das Biichlein gibt eine ausgezeichnete Uebersicht
iiber die iilberaus segensreiche Tatigkeit des Internatio-
nalen Komitees und erfiillt uns mit Dankbarkeit gegen-
iiber seinen unermiidlichen Mitgliedern.
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