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USA-Jager mit Gasturbinenantrieb von w.urrich Nussberger

Je langer je mehr zeigt es sich, dass die Gas-
turbine den Kolbenmotor als Triebwerk fir die
Jagdflugzeuge bereits weit zuriickgedringt hat.
Daran édndert selbst die Tatsache nichts, dass auch
heute noch ‘Apparate mit den orthodoxen Stern-
oder Reihenmotoren gebaul werden, denn sie sind
[ast immer [iir Spezialzwecke bestimmt. IFiir die
Standardjiger, zu deren wichtigsten Attributen die
Geschwindigkeit und das Steigvermogen gehoren,
soll nach den Kkirzlich erfolglen Aeusserungen
eines amerikanischen IFachmannes in Zukunft nur
noch der Turbinenantrieb in Frage kommen.

Consolidated-Vultee «XP-81»

Grossbrilannien ist voraus.

Diese Enlwicklung hat eine bizarre Lage ge-
schaffen. Wihrend des Krieges hallen die USA
ihren britischen Verbiindelen im Bau von erstklas-
sigen Apparaten in vielen Belangen tberfliigelt,
was ohne weileres daraus erkliart werden kann,
dass die Mittel und Méglichkeiten fir die Ameri-
kaner wiihrend langer Zeit bedeutend besser gewe-
sen waren,

Das Aufkommen der Turbine hat die Dinge
grundsitzlich verschoben. Grossbritannien steht
gegenwitrlig in der Herstellung von Gasturbinen
unzweifelhalt an der Spitze. Die Rolls Royce
«Nene»-und die de Havilland «Ghost»-Turbinen fiir
reinen Rickstossantrieb (besser bekannt unter der
Bezeichnung  «Diisenantrieb») und die DBristol-
«Proteus»-Turbine fir den Antrieb eines Propel-
lers sind den fuhrenden amerikanischen Erzeug-
nissen iiberlegen. Wohl arbeilet die General Elec-
lric Corporation lieberhaft an der Konstruktion
starkerer Typen, doch stehen die Leislungszahlen
immernoch hinterdenen derbritischen Erzeugnisse
zuriick. Diese Tatsache wird dadurch noch unter-
strichen, dass last alle britischen Gasturbinen zu
Forschungszwecken in den USA-Spezialflugzeugen
ausprobiert worden sind, ja dass sich der ameri-
kanische Gasturbinenbau iiberhaupl erst aul den
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Erfolgen mit den Testfliigen der Gloster £ 28/39
im Jahre 1941 aulgebaut hal.

Man muss sich allerdings hiilen, daraus irgend-
welche Schliisse auf die zukiinftige Entwicklung
ziehen zu wollen. Die Leistungssteigerung erfolgt
im Gasturbinenbau in schnellerem Tempo als beim
Kolbenmotor, nicht zuletzt, weil hier die Enlwick-
lung noch am Anfang steht. Es ist deshalb nichlt
ausgeschlossen, dass sich die USA eines Tages
plotzlich einen Vorsprung zu sichern wissen.

Weltlauf zur 1000-km-Stufe.

Diese Aspirationen sind gegenwirtig um so
inlensiver, als mil dem néchsten Sprung auf der
‘Tabelle der Weltrekorde die 1000-km-Stufe tiber-
schritten werden dirfte. Damit bietet sich den
beiden wichtigsten Konkurrenten im Welttlauf um
die Hoéchslgeschwindigkeit eine — psychologisch
betrachtet — einmalige Méglichkeil. Die britischen
[Fachleute erkliaren ganz offen, dass die Aussichten
[ir den Export von Gasturbinen nach den USA in
den nichslen Jahren hauptsichlich davon abhén-
gen, ¢b es ihnen gelingt, als erste die 1000-km-
Grenze zu uberschreiten. Wenn auch seit dem
Weltrekordflug von Group-Captain Wilson im
Herbst letzten Jahres tiber neue Versuche nicht
mehr Nennenswerles durchgesickert ist, so steht
doch ohne Zweifel fest, dass alle verfiigbaren
Krifte auf die Vorbereitung weiterer Versuche
gegenwilrlig eingesetzt werden, und zwar aufl bei-
den Seiten des Ozeans.

Man darf dabei allerdings nicht iibersehen, dass
die Anlorderungen an ein reines Rekordflugzeug
nicht vollstindig identisch sind mit denen, die der
Militar an eine Jagdmaschine stellt. Wohl sind
die letzten Hochstleistungen ausnahmslos mit um-
gebauten Militirmaschinen erzielt worden: Am
30. Mirz 1939 durch Hans Dieterle auf einer Hein-
kel «He 112» mit 746,6 km/h, am 27. April 1939
durch IFrilz Wendel auf einer «BI* (Messerschmitt)
109» mit 755 km/h und am 7. November 1945 durch
Gr. C. Wilson auf einer Gloster «Meteor IV»> mit
976 km/h. Trotz einer unverkennbaren Parallelilil
der Anforderungen, besonders im IFall der ameri-
kanischen Jéger, sind sie doch nicht vollstandig
identisch, was bestimmt dazu fihren wird, dass
eines Tages die Prioritit wieder an das spezielle
Versuchsflugzeug tibergeht.

Konstruktive Richlungen.

Bei den USA-Turbinenflugzeugen fallt aulf,
dass im allgemeinen die Reichweile grosser ist als
bei den britischen. Dies kommt nicht von unge-
fahr. Die amerikanische Strategie muss mit be-
deutend langeren IFlugdistanzen rechnen als die
britische (in der Seekrieglithrung besteht eine
dahnliche Lage) und legt deshalb mehr Gewicht aufl
die Flugdistanzen ihrer Jiger. Dies war iibrigens



auch schon wihrend des zweiten Weltkrieges der
IFall, indem die «Thunderbolts» und «Mustangs»
die britischen «Spitfires», «Tempests» usw. an
Reichweite um rund das Doppelte tibertrafen.

Die amerikanischen Baumuster.

Das bisher bekannteste Baumuster ist die Lock-
heed «Shooling Star». Sie ist zum erslenmal am
9. Januar 1944 geflogen worden, nachdem die
General Electric auf Grund der Konstruktion von
Frank Whittle ihr HeiBstrahl-Triebwerk «I-40»
von 1900 kg Standschub entwickelt hatte. Bei einer
Spannweile von 11,87 m und einer Lange von
10,50 m betriagl das IFluggewicht 6350 kg; als
Bewalfnung sind 6 12,7-mm-Maschinengewehre
im Unterteil des Bugs vorgeschen. Bemerkenswert
sind die beiden zusiitzlichen, abwerlbaren Brenn-
stoffbehalter an den Fliigelenden von je 600 Liter
IFassungsvermogen. Die «Shooting Star» kann im
Maximum gentugend DBrennstoff [ir eine Ilug-
distanz von tiber 3000 km mitnechmen. Die Hochst-
geschwindigkeit wird durch die Herstellerin mit
annihernd 900 km/h angegeben. Sie ist seit Fe-
bruar 1945 cinsatzbereit. Die amerikanische Armee
hatte bereils Auftrage uber mechr als 900 Exem-
plare aulgegeben, als der Krieg gegen Japan un-
vermulet schnell zu Ende ging, weshalb der Gross-
teil annulliert wurde. Heute muss die «Shooting
Star», falls sie den inzwischen gesteigerten An-
spriichen gerecht werden will, vor allem mit einem
stirkeren Triebwerk ausgertstet werden. Eg sind
deshalb bereits Versuche mit den stirksten bri-
tischen Heilstrahlmotoren, der de Havilland
«Ghost» und der Rolls Royce «Nene» durchgefiihrt
worden. '

Anfangs dieses Jahres gab die Consolidaled
Vultee Aircraft Corporation bekannt, dass sie ihrer-
seits cinen neuen Langstreckenjiger fertiggestellt
hat, die «XP-81». Dieser merklich grossere Appa-
rat als die «Shooling Star» — seine Spannweite
betrigt 13,62 m, die Liange 15,40 m und das I'lug-
gewicht annihernd 10 Tonnen — besitzt zwel
Triebwerke: eine General Electric «TG-100»-Tur-
bine, genannt «Propjel», fiir den Anlrieb eines
vierfliigeligen Propellers in der Nase und ein
General Electric «I-40»-HeiBstrahltriebwerk, Die
gesamle Hochstleistung betragt etwa 8800 PS. Die
beiden Motoren koénnen unabhiingig voneinander
eingeselzt werden. Grundsitzlich ist der Propeller-
antrieb fir den Reiseflug vorgesehen, wiahrend das
reine HeiBstrahltriebwerk als Reserve fiir Hochst-
beanspruchungen — Start, Steigung, Luftkampf —
gedacht ist. Der erste Probeflug hat am 21. Dezem-
ber 1945 stattgefunden.

Die «XP-8%» oder Thunderjet> der Republic
Aviation Corporation ist das jiingste Modell unter
den USA-Jagern, das in der praklischen Erpro-
bung steht. Der erste I'lug ist am 28. IFebruar 1946
erfolgt. Es handelt sich dabei, wie bei der «Shoot-
ing Star», um einen reinen Heillstrahlantrieb, also
ohne Zuhilfenahme eines Propellers. Die «Thun-

Lockheed «Shooting Star»

derjet» ist kleiner als die beiden zuerst genannten
Baumuster; ihre Spannweite belriigt 11,28 m, die
Lange 11,10 m und das Fluggewicht 3630 kg. Das
Triebwerk ist eine Neukonstruktion der General
Electric, die «TG-180», von der bis heute noch
keine niheren Angaben erhiltlich sind. Auf alle
Falle ist sie bedeulend stirker als die Iriiheren;
die Hochslgeschwindigkeit der «XP-84» wird denn
auch mit 950 km’h angegeben. Der Pilot kann sich
im Notlall samt dem Sitz aus dem Flugzeug hin-
ausschleudern lassen. Die amerikanischen Militar-
behdrden haben von der «XP-84» bereits tiber 100
Stiick in Auftrag gegeben.

Daneben sind noch andere Apparate mit Heil}-
strahlantrieb in Vorbereitung, so die Bell «XP-83»,
ein 12250 kg schwerer Langstreckenjiger mil zwei
Triebwerken und einer Héchstgeschwindigkeit von
820 km/h und die «XP-79» der Northrop Aircraft
Company, ein Nurfligelflugzeug von 11,60 m
Spannweite und einer Hochstgeschwindigkeit von
itber 800 km/h. Endlich soll die Bell Aircraft Cor-
poration ein «SSS-1» genanntes Versuchsmuster
in Arbeit haben, das reinen Raketenantrieb besitzt
und die Schallgeschwindigkeit iibertreffen soll.

Ueber das Diisenflugzeug Typ «Vampire», das die
schweizerische Militarflugwaffe zu Versuchszwecken
besitzt, bringen wir in der nichsten Nummer eine kurze
Abhandlung. Red.

Republic «XP-84» «Thunderjet»
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