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Neutronen herabzusetzen. Da es sich voriiber-
gehend um eine Anlagerung des Neutrons han-
delt, also Uran 236 entsteht, wird dieser Vorgang
durch geringe Geschwindigkeit der Neutronen
begunstigt. Wie diese Schwierigkeiten gemeistert
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.

wurden und wie es schliesslich gelang, die Reak-
tion einzuleiten und im gewollten Moment sich
abspielen zu lassen, bleibt wohl noch einige Zeit
Geheimnis der Forscher, die diese erstaunliche
Leistung vollbracht haben. L.

Von Hptm. Werner Moll, Luftschutzleiter Betr. Gr. Il, Luzern

In den ersten Tagen des April jihrte es sich
zum zehntenmal, dass eine Anzahl Beamte der
SBB mit den Aufgaben des Luftschutzes in Beriih-
rung kam. 23 Herren der Generaldirektion und der
drei Kreise wurden an einen ersten Instruktions-
kurs vom 2.—5. April 1935 in Wimmis abgeordnet.
Allen Teilnehmern war dieses Fachgebiet voll-
stindig fremd und auch die zu erwartenden Auf-
gaben waren fiir uns noch ganz in Dunkel gehullt.
Die in den seither verflossenen zehn Jahren im
Luftschutzdienst geleistete Arbeit verdient gewiss
einen kurzen Riickblick.

Auf Grund der von der Generaldirektion am
26. April 1935 erlassenen grundlegenden Instruk-
tion betr. den passiven Luftschutz bei den Bun-
desbahnen wurde mit der Arbeit begonnen. Das
Instruktionskorps war in folgender Weise orga-
nisiert:

Luftschutzleiter bei der GD.

bezw. im Krieg beim Militir-Eisenbahndirektor

/\\

Luftschutzleiter Kr. I Luftschutzleiter Kr. II Luftschutzleiter Kr. 111
(im Krieg: Belr.-Gr.I) Betr.-Gr. II Betr.-Gr. IIT

AN AN AN
Instr. und Hilfsinstr. Instr. und Hilfsinstr. Instr. und Hilfsinstr.
[ I | | | [

Kompagnien und Det.
der Bahnhéfe und Stat.

AN

Luftschutzleiter Werkstitten

Kompagnien und Det.

Kompagnie}l und Det.
der Bahnhéfe und Stat.

der Bahnhéfe und Stat.

Komp. und Det. der Werkstitten

Als erstes wurden die Luftschutzpline und die
Mannschaftsverzeichnisse erstellt und der Mate-
rialbedarf fiir alle luftschutzpflichtigen Bahnhéfe,
Stationen, Kraft- und Unterwerke, Werkstatten
und Lokomotivdepots ermittelt. Im Frithjahr 1936
fanden zweitdgige Instruktionskurse fir die
Dienststellenleiter der luftschutzpflichtigen Orga-
nisationen statt. Bei diesem Anlasse wurden auch
die Wanderausstellungen der A 4 PL besucht und
deren Vorfithrungen mit Interesse verfolgt. Das
Jahr 1937 zeichnete sich hauptsiachlich durch die
Ausriistung des Luftschutzpersonals mit Gas-
masken aus. Fiir das Anpassen und die Anleitung
im Gebrauche derselben waren sehr viele Instruk-
tionen notwendig. Niemand konnte sich recht mit
diesem neuen Geradt befreunden und die Ueber-
windung des personlichen inneren Widerstandes
bot manche Schwierigkeit. Die Masken wurden
damals noch auf den grosseren Bahnhofen zen-

Gasmaskeninstruktion.

tralisiert gelagert, um eine einwandfreie Wartung
sicherzustellen. Die Geritewarte erhielten ihre
Ausbildung in besonderen Kursen. Gleichzeitig
begann man mit der Ausbildung der Sanitats-
mannschaft durch Beschickung von Samariter-
kursen. Im gleichen Jahre fanden auch die ersten
Verdunkelungsitbungen statt. Damals glaubte nie-
mand, dass es einmal moglich sein werde, wih-
rend nahezu vier Jahren mit totaler Verdunke-
lung oder mit nur wenigen, besonders bewilligten
Erleichterungen einen {riedensméssigen Eisen-
bahnbetrieb durchzufithren. Und doch kann die
Zeit der Verdunkelung vom 4. November 1940 bis
12. September 1944 als sehr verkehrsintensiv be-
zeichnet werden.

Das Jahr 1938 stand im Zeichen der Brand-
bekdmpfung und Entriimpelung. Entrimpelungs-
befehle und Kontrollen fithrten zu mancher un-
liebsamen Auseinandersetzung. Wir vermehrten
in besonderem Masse die Feuerwehrausriistungen
(Schlauchmaterial, Eimerspritzen und weitere
Zubehor).

Der bevorstehende Krieg machte sich schon
anfangs 1939 bemerkbar. Die Vorbereitungen fiir
die Erstellung von Schutzriumen wurden getrof-
fen. Nach der Mobilisation vom 2. September 1939
mussten die in den Luftschutzplinen festgelegten
Schutzraume unverziiglich hergerichtet werden.
In aller Eile entstanden Deckenverstiarkungen,
Splitterwehren, Notausgidnge und gasdichte Ab-
schliisse.

Mit der Mobilisation wurden die SBB als mili-
tarische Organisation in die Armee eingereiht.
Die militarische Oberleitung lag nun in der Hand
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des Militareisenbahndirektors und der drei Be-
triebsgruppendirekloren, entsprechend den drei
Kreisen. Gleichzeitig wurden auch die privaten
Transportanstalten deren Kommando unterstellt
und damit auch die Luftschutzorganisationen
dieser Bahnen und Dampfschiffgesellschaften. Bis
dahin bestanden bei den Luftschutzorganisationen
der Bahnen noch keine militdrischen Kader. Es
gab nur Luftschutzleiter und Dienstchefs. Von
den fritheren Bahnhoffeuerwehren her waren in
verschiedenen Bahnhéfen einige Offiziere und
Unteroffiziere in den Luftschutz iibergetreten.
Doch reichte dieses Kader nicht aus. Die kriege-
rischen Ereignisse liessen bald erkennen, welch
grosse Aufgaben einer Luftschutziruppe im Ernst-
falle erwachsen. Eine Truppe ist aber trotz allem
guten Willen ohne gut ausgebildetes Kader nicht
einsatzbereit. Der Militireisenbahndirektor ver-
fiigte daher die Einfihrung der militirischen
Grade auf Grund des DR 39 bzw. 41. In intensiv
durchgefithrten Kaderkursen mussten nun die
Gradierten zu Kommandanten, Zug- und Grup-
penfithrern ausgebildet werden.

Seither musste alljahrlich ein bestimmtes
Pensum an Instruktionen, Kursen und Uebungen
von den Bahnluftschutztruppen durchgearbeitet
werden. In immer grosserem Masse liessen wir die
Offiziers- und Unteroffiziersaspiranten an den
entsprechenden Schulen und Kursen der A + L
teilnehmen. Wenn wir heute die Arbeit einer
Bahnluftschutzkompagnie verfolgen, so konnen
wir mit dem in der relativ kurzen Ausbildungs-
zeit erreichten Stand zufrieden sein. Dabei ist
hervorzuheben, dass ein grosser Teil der Ausbil-
dungsarbeit in der freien Zeit, sehr oft nach reich-
lich angestrenglem Tagewerk, geleistet werden
musste. Anlasslich  der alljahrlich zweimal
durchgelithrten kombinierten Uebungen wurde
die Einsatzbereitschaft der Bahnluftschutztruppen
erprobt. Sehr oft fanden solche Uebungen in Ver-
bindung mit den Orlsluftschutzeinheiten statt,
wobei sich eine gute Zusammenarbeit heraus-
bildete.

Die praktische Bewihrung unserer Bahnluft-
schutztruppen zeigte sich anlésslich der Bombar-
dierungen von Schaffhausen, Basel und Ziirich

Aufmarsch.

Diese Abbildung zeigt uns mit dem Bildchen iiber die

Gasmaskeninstruktion zusammen deutlich, wie aus

dem Verein eine Truppe wurde. Sie konnten ebensogut

der Entwicklungsgeschichte der ortlichen Luftschutz-
truppen entnommen sein.

und bei den Beschiessungen von Chiasso und
Kleinhiiningerhafen.

Die Einsatzbereitschaft und der gute Stand der
Ausbildung unserer Kompagnien und Detache-
mente sind fir alle, die an der Entwicklung und
dem Aufbau derselben im Laufe der Jahre mit-
gearbeitet haben, eine grosse Genugtuung.

Grossraumflugzeuge im zukiinftigen Weltluftverkehr

Von Heinrich Horber, Frauenfeld

In jiingster Zeit hiaufen sich die IFragen iiber
die Gestaltung des interkontinentalen Luftver-
kehrs immer mehr. Alle Staaten sind eifrig be-
strebt, die durch den Krieg jidh zerrissenen Faden
des bereils vor Kriegsausbruch weitumsponnenen
Weltluftverkehrsnetzes wieder zu festigen. Ins-
besondere in den USA und in Grossbritannien
sind diese Probleme heute tUberaus aktuell, um
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moglichst rasch bessere Luftschnellverbindungen
zu engerem Kontakt und engerer Zusammenarbeit
aller Lander herbeizufiithren.

In erster Linie stehen vor allem hinsichtlich
Klarung der Fragen des interkontinentalen Welt-
luftverkehrs die technischen Probleme, die mit
der Durchfithrung eines Grossraumluftverkehrs
zusammenhéngen.
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