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2. Sie brachte stets neue Krifte an Fallschirm-
jagern und Luftlandetruppen heran und sicherte
diese Transporte durch starken Jagdfliegerschutz.

3. Der Flugwaffe des Verteidigers - trat sie
offensiv entgegen.

4. In Einzelaktionen unterstiitzte sie wirkungs-
voll im Tiefflug den Kampf der Erdtruppen. Dies
war nur méglich dank einer einwandfreien Funk-
verbindung zwischen Erdkampfer und Flieger.

5. Sie brachte Material und Lebensmittel heran
und warf beides an geeigneten Orten ab. An
schwerem Material wurden auf dem Luftwege
leichte Tanks, Feldgeschiitze und Morser heran-
geschafft.

unt-erbinden und mit  jhren
Schiffs-Fliegerabwehrgeschiitzen
kampf einzugreifen.

Wihrend sich die in Malemi abgesetzten
Truppen von Anfang an behaupten konnten, wur-
den die in Rethymno und Heraklion (Kandia)
niedergehenden Truppen zersprengt. Doch wur-
den die Versuche dort wiederholt, teilweise unter
dem Schutze der Dunkelheit. So fithrten sie doch
zum Ziel, indem am 29. Mai diese Stadte endgiiltig
in deutsche Hand fielen.

Am 25. Mai ist die in Malemi gelandete Truppe
so stark geworden, dass sie zum Angriff iibergeht.
Sie besetzt am 28. Mai- Kanea, stosst Zur Suda-
bucht und weiter nach Osten vor und stellt am
29. Mai die Verbindung mit den in jener Gegend
kampfenden Einzelgruppen her. An diesem Tag
landen italienische Truppen, auf dem Seeweg von
den Dodekanes herkommend, am ostlichen Teil
von Kreta. Unter dem Druck der seit zehn Tagen
dauernden harten Kémpfe, insbesondere der an-
dauernden Luftbombardierungen und der Ein-
wirkungen des feindlichen Flieger-MG.-Feuers,
nie wissend, von welcher Seite ein Angriff erfolgen
kann, werden die Empire-Streitkrifte an die Siid-
kiiste zuriickgezogen, von Truppentransportern
aufgenommen und, unter der Bedrohung durch
Flieger, nach Aegypien geschafft. Anderen Trup-
penteilen gelingt es, sich nachts an der Nordkiiste
der Insel einzuschiffen. Damit hatte der Kampf
um Kreta nach zwdlftigigem, erbittertem Ringen

leistungsfahigen
in den Luft-

den fir die Achsenmachte erfolvrelchen Abschluss
gefunden.

. Die Flugwaffe des Verteidigers war am vierten
Kampftag aus Kreta zuriickgezogen worden. Diese
Massnahme war notwendig geworden weil sie auf
ihren Stitzpunkien stark bedrohl war, zufolge der
Vernichtung der dort postierten Flleoerabwehr-
batterien: Die Lage des Verteidigers nahm damit
einen bedrohlichen Charakter an, und der weitere
Verlauf der Kampfe zeigt deutlich, wie schwer es
wird, in einem Kampfgebiet erfolgreichen Wider-
stand zu.leisten, wo die Luftherrschaft an den An-
greifer iibergegangen ist. Die R. A.F. unternahm

" in der Folde wohl noch Ancrlffshandlunden von
6. Sie bekampfte die feindliche Flotte, welche °
die Aufgabe hatte, den Nachschub zur See zu -

ihren Stutzpunkten in Nordafrlka aus, d1e aber in
ihrer Wirksamkeit zufolge des gegen 1000 km be-
tragenden Hin- -‘und - Riickfluges . beschréankt
blieben.

A

‘Schlussfolgerungen:

1. Angriffseitig. Die Flugwaffe ist durch den
Einsatz von Fallschirmjagern und Luftlandetrup-
pen in-der Lage, Gebiete zu besetzen und den
nétigen Nachschub durchzufiithren. Voraussetzung
fir das Gelingen ist es, dass sie die Luftherrschaft
besitzt. Sie erkdmpfte sich diese in. Kreta in
wenigen Tagen.

Die Kampfe um Kreta haben aufs neue erwie-
sen, dass ein enges Zusammengehen von Erdtrup-
pen und Fliegern Erfolge verspricht und den Ver-
teidiger hart bedringen und zermiirben kann.

2. Verteidigungsseitig. In der Bekdmpfung der
Fallschirmjager ist mit {iberraschenden Angriffen
allerorts und jederzeit zu rechnen. Eine genaue
Kenntnis der modernen Kampfmethoden ist fiir
den Verteidiger unerlasslich.

Das Zuriickdringen der Flugwaffe des Vertei-
digers war ausschlagoebend fir den Erfolg des
Anﬂrlffs Man kann hieraus die Bedeutung ermes-
sen, die bei V erteldlﬂunasaktlonen der Flugwaffe
zukommt.

Die passiven Luftschutzmassnahmen haben das
Verteidigungssystem zu erginzen, setzen sie doch
im Kampfgebiet die Verluste an Gut und Blut der
Zivilbevolkerung weitgehend herab. So verhindern
sie z.B. das Umsichgreifen von Briinden.

i

Der Fallschirm

Die Geschichte des Fallschirms ist Jahr-
hunderte alt. China ist das Land, das die erste
Nachricht iiber Fallschirme aufbewahrt hat. Bei
der Kronungsfeier des Kaisers Fo-Kin im Jahre
1306 sollen Fallschirmvorfithrungen zur Belusti-
gung des Volkes gedient haben. Nihere Einzel-
heiten iiber diese Art Fallschirme sind uns jedoch
nicht tberliefert. Fiir den eigentlichen Erfinder
des Fallschirmes gilt iibereinstimmend der geniale
Maler und Universalkiinstler Leonardo da Vinei
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(1452—1519). Die Beschreibung seines Entwurfs
stammt aus dem Jahre 1495. Es ist interessant,
dass die Grosse der Tragflache schon damals der
heutigen modernen Bauart entsprach. Wir horen
dann etwas iiber den Fallschirm erst wieder ein

- Jahrhundert spéter, und zwar veréffentlichte der

venezianische Mathematiker Feranzio eine tech-
nische Arbeit iiber den «flledenden Menschens».
Diesen Fallschirm muss man swh natiirlich nicht
in der heutigen Form vorstellen; er bestand aus



Wieder auf der Erde. Im Moment der Landung muss der Schirm raschestens eingezogen werden, weil
er sonsl wie ein riesiges Segel weiter treibt und den Springer nach sich zieht. Der Fallschirm wird aus
leichter, besonders widerstandsfiihiger Seide oder Baumwolle hergestellt. Er wird aus 20— 24 Bahnen
fest zusammengeniht und durch Querniihte versteift.  Der Durchmesser betriigt 7- 8 Meler, die Ober-
fliche etwa 40—55 Quadratmeter, das Gewicht rund 8 Kilo.

Der Fallschirm wird heule nicht nur fiir die Rettung von Fliegern verwendet. In fast allen Kriegslindern
bestehen ganze Heereseinheiten von Fallschirmabspringern. Sie gehéren zu den Elitetruppen des Heeres.
Der Fallschirm besleht aus 18—24 Reissbahnen, diese werden aber nicht gerade, sondern diagonal ge'-
schnitten, um die Festigkeit zu erhshen. Vom Ende des Schirmes fiihren je nach Art 18—24 diinne Seile
zum breiten Traggurt, der den Kérper des Fliegers fest umschliesst.
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vier starken Holzleisten mit gespannter Lein-
wandflache. Wieder . vergeht mehr als ein Jahr-
hundert, die Idee des Fallschirmes scheint ver-
gessen. Da nahm der Erfinder des Heissluftballons,
Joseph Montgolfier, sie wieder auf. Er baute einen
Fallschirm und stiirzte sich damit vom Dach
seines Hauses in die Tiefe. Das gefahrliche Ex-
periment verlief gliicklich, trotzdem beniitzte
Montgolfier diesen Fallschirm nie wieder, sondern
er konstruierte auf Grund seiner praktischen Er-
fahrungen ein besseres Modell. 1779 kam er mit
dem neuen Fallschirm heraus, am Rande der
Schirmhiille waren 12 Leinen befestigt, die ¢inen
Korb hielten. Dieser Schirm wurde von einem
Turm in Avignon zum ersten Male abgeworfen,
jedoch nicht mit einem Menschen, sondern man
verstaute einen Hammel im Korb. Der Abwurf
gelang, und sobald der Apparat die Erdoberflache
erreichte, sprang der Hammel wohlbehalten her-
aus und rannte fort, so schnell ihn seine Beine
tragen konnten. -

Mit der Erfindung des Heissluftballons von
Montgolfier (1783) und des Wasserstoffballons,
ebenfalls im gleichen Jahre, trat die Entwicklung
in ein neues Stadium, indem man erstmals Ab-
spriinge vom Ballon unternahm. Berithmt sind die
Versuche des Franzosen Blanchard. Er liess eben-
falls zunachst Tiere mittels seines Fallschirmes
zur Erde. Seinen- ersten, allerdings unfreiwilligen
Absprung” machte Blanchard 1785 in Gent.- Der
Ballon zerriss und Blanchard war gezwungen, sich
seines Fallschirms zu bedienen; er gelangte ohne
jede Beschiadigung wohlbehalten zur Erde.. Dies
ist das erstemal, dass der Fallschirm als Ret-
tungsgerit benutzt wurde.

In der Folgezeit machten wagemutige Piloten
den F allschmnahsprung zur artistischen Schau-
nummer. Besonders berithmt durch seine Ab-
sprilnge wurde Anfang des 19. Jahrhunderts Gar-
nerin, ebenso seine Tochter Elisa, die man als die
erste Fallschirmpilotin anzusprechen hat. Elisa
unternahm Reisen durch ganz Europa- und er-
regte berechtigtes Aufsehen.

Der Konstruktion des Fallschirmes widmeten
sich dann, besonders in England, zahlreiche Er-
bauer, die teils gute, teils nachteilige Neuerungen
erfanden. Einer von ihnen war der Amerikaner
Leroux. Bei einer Feuersbrunst in Chicago war er,
um sein Leben zu retten, gezwungen, aus dem
zweiten Stockwerk seines Hauses zu springen, und
so kam er auf die Idee, Fallschirmversuche zu
unternehmen. Er war es, der den staunenden Ber-
linern den ersten Fallschirmabsprung vom Ballon
vorfithrte. Besonders interessant war bei dieser
Vorfithrung, dass der Schirm vor dem Gebrauch
ein geschlossenes Paket bildete, aus dem heraus er

sich beim Absprung entfaltete. Hohe Offiziere,-

darunter der Chef des Grossen Generalstabes, Graf
Waldersee, waren bei der Veranstaltung zugegen
und bewiesen damit, dass sie erkannt hatten,
welche Bedeutung dem Fallschirm als Rettungs-
gerat fur die Militarluftfahrt (Fesselballone) zu-
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kam. Aber die breite Masse war noch nicht so weit.
Man sah den Nutzen solcher gefihrlichen Experi-
mente nicht ein. Ungliicksfalle machten das Pu-

blikum kopfscheu (auch Leroux kam bei einem

Absprung bei Reval um), und so war es zu ver-
stehen, dass die Presse sich ablehnend verhielt,
wie es denn in einem Artikel der Wiener Freien
Presse im Jahre 1880 heisst:

«Der Fallschirm hat fiir den praktischen Aero-
nauten absolut gar keinen Wert, und es ist an der
Zeit, dass in zivilisierten Landern -diese grauen-

‘erregenden Produkte verboten werden.»

Weithin bekannt durch Fallschlrmabsprunde
wurde bald darauf eine deutsche Frau, Kithe
Paulus. Sie benutzte einen Fallschirm, der wohl-
verpackt an der Gondel des Ballons hing und beim
Absprung durch das Gewicht des fallenden Kor-
pers herausgezogen und entfaltet wurde. Diese
Ausfithrung wurde fiir Ballone iiblich.

Eine neue Etappe in der Entwicklung des Fall-
schirmes begann nach der Erfindung des Flug-
zeuges, als sich im Weltkriege in Deutschland die
Notwendigkeit herausstellte, €benso wie beim
Ballonbeobachter auch den Flieger mit einem
«Rettungsring der Luft» auszuriisten. Das Ballon-
modell konnte aber am Flugzeug nicht verwendet
werden, weil ein Fallschirm, der sich unmittelbar

‘am Flugzeugrumpf entfaltet, mit Sicherheit von

Teilen des Flugzeugs erfasst und zerfetzt wird.

‘Das Mittel, die Entfaltung erst dann zu erwirken,

wenn der Abspringende den Gefahrenbereich des
Flugzeugs verlassen hat, fand Heinecke in der
«Aufziehleine». “ So entstand der = automatische
(selbsttitige) Fallschirm der Firma Schreeder
& Co., mit dem seit 1917 nach und nach die deut-
schen Flieger an ‘der Front ausgeriistet wurden,
und der sich in iiber 200 Féallen glianzend be-
wahrte. Die Anordnung war jetzt so, dass der
verpackte Schirm am Korper des Fliegers be-
festigt wurde, und darin folgten diesem ersten
Fliegerfallschirm alle spater entwickelten Modelle.
Fallschirmpaket und Flugzeug waren durch die
Aufziehleine miteinander verbunden. Beim Ab-
sprung rollte die 6 m lange Leine aus; sowie sie
dann auf Zug kam, offnete sie selbsttitig den Ver-
packunossack und bewirkte die Entfaltung, wor-
auf sie sich vom Schirm trennte.

Eins aber ist sicher: Ueber den Wert des Fall-
schirmes als Rettungsgerat fiir den Flieger ist in
Fliegerkreisen kein Streit mehr. Der Fallschirm
ist heute ein unentbehrlicher Bestandteil in der
Ausristung von Schul-, Sport- und besonders
natiirlich von Kampfflugzeugen. Die obligatorische
Ausriistung solcher Flugzeuge mit Fallschirmen
ist daher in vielen Staaten angeordnet worden,
damit in allen Fallen, in denen es unméglich wird,
das Flugzeug zur Landung zu bringen (Brand,
Tragflachenbruch u.a.), das Leben des Fliegers
gerettet werden kann. Auch bei Publikum und
Presse finden die Daseinsberechtigung und die
Aufgabe des Fallschirms mehr und mehr Ver-
stindnis, besonders seitdem.die Schauabspriinge



bei Flugveranstaltungen nicht mehr auf Sensation
eingestellt sind, sondern der Absicht dienen, un-
bedingtes Vertrauen zu diesem Hilfsmittel der
Fliegerei in der Masse des Volkes zu wecken und
somit schon die ganze Jugend, aus der spiter die
Flieger kommen, von vornherein zu diesem Ver-
trauen zu erziehen. Ein Wort Lindberghs, das bei
den amerikanischen Heeresfliegern verbreitet ist,
driickt treffend das' aus, was Allgemeingut des
Volkes in der Einstellung zum Fallschirm sein
miisste: «Wenn du einen brauchst und hast
keinen, wirst du niemals wieder einen brauchen.»

Wenn der Streit iiber den Wert des Flieger-
fallschirmes entschieden ist, so noch nicht der
Streit iber die einzelnen Systeme.

- Wir unterscheiden heute drei Hauptarten von
Bauausfithrungen: , ‘
1. den automatischen (selbsttitigen, gefesselten)
- Fallschirm; -
2. den manuellen (handbetatigten, freien) Fall-
schirm;
3. den kombinierten Fallschirm, der beide Arten
der Funktion vereinigt.

Beim automatischen Fallschirm neuer Art ist
der Verpackungssack in zwei Teile geteilt: den
inneren, mit der Aufziehleine fest verbundenen,
der die Schirmhiille aufnimmt, und den Aussern,
mit dem Korper des Fliegers fest verbundenen,
der den inneren mittels Verschlussklappen um-
schliesst. Kommt nun beim Absprung des Fliegers
die am Flugzeug festgemachte Aufziehleine auf
Zug, so offnet sie den Verschluss, der innere Ver-
packungssack wird herausgezogen, und unmittel-
bar darauf, spitestens aber wenn die vom Gewicht
des Fliegers nach unten gezogenen Fangleinen auf
Zug kommen, gleitet die Schirmhiille aus dem
inneren V-erpackungSsack heraus und kommt zur
Entfaltung. Der innere Verpackungssack bleibt
mit der- Aufziehleine am Flugzeug.

Der manuelle Schirm ist in keiner Weise mit
dem Flugzeug verbunden. Der Abspringende zieht,
wenn er den Gefahrenbereich des Flugzeuges ver-
lassen hat, den Abzugsring am freien Ende des
zum Verschluss fithrenden Abzugskabels; dadurch
wird der Verschluss gelost, das Fallschirmpaket
springt auf. Nun kommt zuerst ein kleiner Hilfs-
fallschirm zur Entfaltung, dieser reisst die grosse
Schirmhiille heraus, die Schirmhiille wiederum
die Fangleinen.

Beim kombinierten Schirm muss der Pilot vor
dem Besteigen der Maschine sich entscheiden, in
welcher Weise er den Schirm benutzen will: wéhlt
er die automatische Funktion, so muss er die Auf-
ziehleine am Flugzeug befestigen und hat dann
beim Absprung weiter nichts zu tun; wéhlt er die
manuelle Funktion, so lasst er die Aufziehleine
unberiicksichtigt, er hat dann beim Absprung den
Abzugsring zu ziehen.

* Welches System hat nun den Vorzug, das auto-
matische oder das manuelle?

1. Enlfaltungsvorgang. Beim automatischen
Fallschirm ist die Entfaltung véllig zwangslaufig.

"Spiralen abstiirzt,

Spitestens dann, wenn durch das Koérpergewicht
des Abspringenden sowohl die Aufziehleine wie
Fangleinen auf Zug gekommen sind, muss die
Schirmhiille frei werden. Beim manuellen Schirm
erfolgt das Herausziehen der Schirmhiille nicht
durch Kérpergewicht, sondern durch den Hilfsfall-
schirm. Seine Zugkraft, die natiirlich viel geringer
als die des Korpergewichts ist, geniigt in normalen
Fillen, die Schirmhiille herauszureissen. Kommt
aber der Hilfsfallschirm, der sich ja in unmittel-
barer Néhe des Piloten entwickeln muss, irgendwie
nicht voll zur Entfaltung, etwa wenn er unter die
Arme oder zwischen die Beine des Abspringenden
gerat, so kann es geschehen, dass er nicht voll oder
iiberhaupt nicht zur Wirkung kommt und die Ent-
faltung des - Hauptschirms verzogert wird oder
itberhaupt unterbleibt. Solche Falle werden zwar
sehr selten sein, sind aber moglich.

2. Storungen vor Beginn der Entfattung. Hier
scheint der automatische Schirm auf den ersten
Blick im Nachteil. Es sind Falle vorgekommen,
dass die Aufziehleine beimm Absprung sich um
Arm oder Bein des Piloten oder um den Ver-
packungssack wickelte oder an Teilen des Flug-
zeugs sich verfing, so dass die Leine riss oder
durchschnitten wurde, ehe sie den Verschluss ge-
offnet und den Fallschirm zur Entfaltung gebracht
hatte. Die vorschriftsméssig verpackte und fest-
gemachte Aufziehleine rollt unter allen Umstin-
den straff aus dem Verpackungssack und kann
keine Schlingen bilden. Man darf gegen einen
Apparat nicht geltend machen, dass er versage,
wenn der Benutzer seine Bedienung nicht richtig
handhabte.

3. Zu friithe Entfaltung. Diese hat zur Folge,
dass der sich entfaltende Schirm am Flugzeug
héngen bleibt und zerfetzt oder vom Flugzeug mit
hinabgerissen wird; doch ist das -beim automa-
tischen Schirm mit nahezu unbedingter Sicher-
heit ausgeschlossen. Selbst wenn das Flugzeug in
wird der Abspringende so
schnell vom Flugzeug weggerissen, dass sich nur
ein Teil der 6 m langen Aufziehleine um den
Flugzeugrumpf legen kann; der verbleibende Teil
geniigt zum gefahrfreien Abkommen. Dagegen
kann der mit manuellem Schirm Abspringende am
Abzugsgriff hangen bleiben, wodurch das Kabel
vorzeitig gezogen wird und der Schirm sich un-
mittelbar am Flugzeug entfaltet. Ausserdem kann
der Pilot, besonders bei Abstiirzen aus geringer
Hohe, zu frith ziehen. Die amerikanische Vor-
schrift lautet: Zihle einundzwanzig, zweiund-
zwanzig, dreiundzwanzig, dann zieh ab! In ge-
ringer Hohe ist es aber nicht méglich, so lange zu
warten, und auch in grésserer Hohe wird haufig
in der Aufregung viel frither gezogen werden.

4. Psychologisches. Hiermit kommen wir zu
einem wichtigen Punkte. Die Anhéinger des manu-
ellen Schirmes sagen: Wir wollen sofort vom
Flugzeug frei sein und uns nur auf uns selbst ver-
lassen, und wir kénnen das, denn wir haben uns
unbedingt in der Gewalt. Gewiss gibt es Menschen
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- mit eisernen Nerven, und sicher gerade unter den
Fliegern sehr viele. Aber wer kann dafiir biirgen,
dass nicht auch er gerade in der aussersten Gefahr
einen schwachen Augenblick haben wird? Es
kommt also in die sogenannte Sicherheitsformel
fir den manuellen Schirm ein ganz unbestimmter
und unberechenbarer Faktor hinein: Der Nerven-
zustand «des Abspringenden. Diese unbekannte
Grosse bietet nicht volle Gewahr fiir das Oeffnen
des Fallschirms. Die amerikanische Instruktion,
beim Absprung immer auf den Ring zu sehen, ab-
zuzihlen und dann zu ziehen, klingt schon ziem-
lich fragwiirdig, zumal wenn man bedenkt, mit
welch grosser Geschwindigkeit man sich im freien
Falle der Erde nahert, und wie leicht ist es

moglich, dass in diesem Augenblick der Flieger

wie hypnotisiert auf den Boden starrt, ohne etwas
anderes zu sehen und ohne zu einer Konzentration
der Gedanken zu kommen. Da kann es dann
heissen: zu spat! Hat dagegen der Beniitzer des
automatischen Schirms beim Verpacken und beim
Festmachen am Flugzeug, also zu einer Zeit, wo
e1 klares Denkvermogen hatte, seine Pflicht getan
und alles sorgfiltig vorbereitet, so kann er im
Augenblick der Gefahr, wo sein Denken und Han-
deln nicht mehr beansprucht wird, in aller Ruhe
«aussteigens. Er wird also auch eher als der Be-
niitzer des manuellen Schirmes bis zum letzten
Augenblick alle Energie auf die Bedienung des
Flugzeuges verwenden koénnen, um alle Chancen,
die sich noch bieten, voll auszuniitzen; denn er
braucht sich ja nicht auf das zu konzentrieren, was
nach dem Absprung erfolgt.

5. Behinderung des Fliegers. Was aber ge-
schieht bei dem manuellen Schirm, wenn der
Flieger durch Schuss verwundet ist und starke
Schmerzen erduldet? Wenn er der Bewusstlosig-
keit nahe ist? Wenn beide Hande verwundet oder
wenn Hiande und Finger an der brennenden Ma-
schine stark verbrannt sind? Wenn die Augen
durch Zersplitterung der Brille beschadigt sind
oder durch heisses Oel oder kochendes Wasser aus
dem zerschossenen Kiihlmantel des Maschinen-
gewehrs verletzt wurden? Auch koénnen in gros-
seren Hohen die Hande oder Finger des Fliegers
erfrieren und nicht fahig sein, den Griffring zu er-
fassen.

 Dagegen ‘bietet dér automatische Schirm selbst
bei schweren Verwundungen immer noch die
Maoglichkeit einer Rettung, wie die Kriegspraxis in
zahlreichen Fillen bewiesen hat. Aber auch sonst
sind in allerletzter Zeit Beweise erbracht, dass es
Retturigen mit dem automatlschen Fallschirm
gibt, die bei Mitfithren eines manuellen Schirmes
ausgeschlossen gewesen wiren. Wir erinnern an
den Fall des Dr.Steinhduser von der staatlichen
Héhenflugstelle Darmstadt. Das Flugzeug stiirzte
durch Tragflichenbruch ab, in 3000 m Héhe
wurde der Flieger aus dem Flugzeug geschleudert

.und verlor die Besinnﬁng, jedoch wurde er durch

die selbsttatige Oeffnung des Schirmes gerettet.

6. Die letzte Méglichkeit. Die Aufziehleine kann
im Luftkampf durchschossen werden, und dann
6ffnet sich der Schirm nicht mehr. Ein solcher
FFall ist natiirlich ‘denkbar. Ebensogut kann aber
auch das Abzugskabel des manuellen Schirms
durchschossen und so die Oeffnung des Schirms
verhindert werden. Und schliesslich - ist noch
wahrscheinlicher als ein Treffer in Aufziehleine
oder Kabel ein Schuss ins Herz des Fliegers.

Dies das. Fiir und Wider der Meinungen im
Streit iiber den Wert der beiden Systeme. Eine
klare Entscheidung wird auf Grund blosser Ueber- °
legung kaum herbeizufithren sein. Sie wéare ver-
mutlich bereits' im Weltkriege gefallen, wenn da-.
mals schon beide Systeme hatten in Wettbewerb
treten konnen. Aber es gab ja nur den auntoma-
tischen Schirm. Er hat seine Zuverlassigkeit im
Ernstfalle erwiesen durch zahlreiche Rettungen
im Luftkampf. Der manuelle Schirm hat dagegen
diese harteste Probe noch nicht bestanden.

Ob das kombinierte Modell, das dem Beniitzer
beide Moglichkeiten offen lisst, geeignet ist, den
Streit zum Abschluss zu bringen, bleibt ungewiss,
wie iiberhaupt die weitere Entwicklung des Fall-
schirmes nicht vorausgesagt werden kann, da sie
ja von den Fortschritten des Flugzeugbaues be-
stimmt wird. Jeder weiss, dass es vielfach nicht
gelingt, Ertrinkende aus bewegter See mit dem
Rettungsrlnty zu bergen, und doch macht keiner
dem Rettungsring einen Vorwurf daraus. Wieviel
weniger darf man es bei dem Gerit. das in 99 von
100 Fallen rettet, beim Fallschirm, dem «Rettungs-

" ving der Luft»!

~

Zur Behandlung der Verdunkelungsrapporle Von W, Eichenberger

Die auf Grund des Bundesbeschlusses vom
29. September 1934 erlassenen Verordnungen des
Bundesrates und die zugehérigen Verfiigungen
des EMD. iiber die Verdunkelung, den Strassenver-
kehr und die Bekimpfung der Brandgefahr im
Luftschutz diirfen als bekannt vorausgesetzt wer-
den. Wiahrend in den ersten Wochen, nachdem
die Verdunkelung als Dauerzustand verfiigt wor-
den war, im allgemeinen, abgesehen von schweren
Fallen, die Fehlbaren mit einer Verwarnung da-
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vonkamen, musste die A + PL durch ihre Weisung
vom 5. Dezember 1940 an di¢ Kdt. der ortlichen
LO. zufolge der Disziplinlosigkeit eines Teiles der
Bevolkerung verfiigen, dass kiinftig auch bei erst-
maliger Zuwiderhandlung Strafanzeige zu erfolgen
habe. Dieser Befehl wurde allerdings, wie aus den
Verhandlungen im Standerat anlasslich der Juni-
session 1941 hervorging, nicht iiberall gleich-
massig ausgefithrt, wobei sich die betreffenden
LO. auf besondere Weisungen ihrer Ter.-Kdt.
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