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Auto-
reparaturwerkstatt
pro CH x 4

Die sowijetische Automobilproduktion Euft und
liduft, Aber immer dringlicher wird die Frage, wie
lange ihre Produkte laufen konnen, denn die
Wartung lisst auf sich warten.

Die Jahresproduktion an Personenwagen ist zwi-
schen 1973 und 1978 von 350 000 auf 1,2 Millio-
nen gestiegen, und schon nichstes Jahr will man
auf 2,1 Millionen kommen. 1978 gab es etwa
3,75 Millionen nominell gebrauchsfihige Perso-
nenwagen. Das macht immerhin drei Autos auf
200 Personen, was dem Motorisierungsgrad der
USA entspricht, wenn man 1922 zum dortigen
Vergleichsjahr nimmt.

An die Fahrtiichtigkeit sowjetischer Autos wer-
den relativ hohe Anforderungen gestellt. Das
Strassennetz der UdSSR umfasst 1,3 Millionen
Kilometer. Zur Qualifizierung ihrer Beschaffen-
heit gibt es feine Unterschiede: 660 500 km
(1977) mit «fester Oberfliche», aber weniger als
150 000 km mit «festem Belag» (Beton oder As-
phalt), wobei die allfillige Teerung je nach
Dauerhaftigkeit der einen oder der andern Kate-
gorie zuzuzihlen ist. Auf jeden Fall verhilt es
sich mit der praktischen Giite der Landstrassen
so0, dass ein Viertel ihrer Linge sich im Friihling
nicht in einen Morast verwandelt.

Um so wichtiger wird der Autounterhalt. Grund-
satzlich kann er durch die Reparaturwerkstitten
besorgt werden. Es gibt ihrer 135 auf dem gesam-
ten Unionsgebiet. Oder eine auf 165000 km?.

Oder eine auf ein Gebiet, das viermal so gross
ist wie die Schweiz.

Natiirlich konzentriert sich die automobilistische
Bevolkerung auf einen Bruchteil des Territo-
riums, aber immerhin. Und natiirlich kime es
noch auf die Leistungsfihigkeit der Servicebetrie-
be an. Fiir die Generaliiberholung eines Perso-
nenautos eingerichtet sind 30 (dreissig) Repara-
turwerkstitten.

Freilich ist hier nur von jenem Dienstleistungs-
scktor die Rede, welcher der Allgemeinheit zu-
ginglich ist. Fiir die besseren Wagen besserer
Leute ist besser gesorgt. Aber das ist eine andere
Geschichte: Die Privilegierten verfiigen immer
iiber eigene, ausserstatistische Systeme, die den
gewohnlichen Biirgern streng verschlossen sind.
Auch der Mehrheit der Minderheit von Auto-
mobilisten.

Der sowijetische Automobilist sollte maglichst
drei Eigenschaften haben: Einmal ein Talent zum
Automechaniker, dann einen Sinn fiir die Be-
schaffung von Ersatzteilen und schliesslich sehr
viel Geduld, wenn er doch auf den offentlichen
Reparaturdienst angewiesen ist.

Geduld hat er schon zuvor beim Kauf gebraucht.
Und auch Geld. Ein Kleinwagen kostet 4500 Ru-
bel oder 30 durchschnittliche Monatslohne. Fiir
einen Mittelklasswagen muss ein mittlerer Ange-
stellter 3 Jahresgehilter drangeben; sein Gliick,
dass er in seiner Position nur selten vom regulii-
ren Einkommen allein lebt.

Zu den typischen Sowjetautos gehort heute der
Fiat 124. Seit seiner Einbiirgerung nennt man ihn
allerdings Schiguli, wenn er fiir den Inlandmarkt
bestimmt ist, und Lada, wenn er in den Export
geht. Hohere Funktioniire fahren vorzugsweise
GAS-Limousinen (220 PS, 175 km/h, automati-

Der Parkplatzwéachter:
«Ich habe hier mein ) s
Velo drin.» T I 4
(«Krokodil», Moskau)

Die Autos sind zur
Wappnung vor Ersatz-
teildiebstahlen gut
hinter Vorhéange-
schléssern und Riegel
eingepackt. Immerhin
wird die Spezialgarage
fur das Wachtervelo
noch als Witz
empfunden.
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: «Strassenreparatur beendet!» wird

i e :

der Zentrale gemeldet

sche Schaltung, Klimaanlage, Stereoradio), und
sic wiirden es eine dumme Frage finden, wenn
man sich erkundigte, ob das ihr Privatauto oder
ihr Dienstwagen sei. Und vollends irrelevant ist
die Preisfrage. Denn ein GAS ist ein Standes-
ausweis, den die Angehorigen niedriger Kasten
nicht zu begehren haben, basta. Das allgemeine
Prinzip, wonach alles seinen Preis hat, stosst hier
an das hohere Prinzip, wonach jedermann seinen
Platz hat. Und wenn es der angemessene Auto-
sitz wire, mst

Gute sowjetische Strassen gibt es immerhin auch,
etwa diese hier am Asowschen Meer.

. Rechts: «Aber klar ist da eine Briicke. Das steht ja im Rechenschaftsbericht.» («Krokodil»)
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