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Die ABZ hat 43 von insgesamt 95 Parkplitzen in der Tiefgarage der Neubausiedlung Toblerstrasse fiir Elektroautos vorbereitet,
20 sind mit der Grundplatte fiir die Ladestation ausgeriistet und drei stehen bereits in Betrieb.

Baugenossenschaften wappnen sich fiir die Elektromobilitét

Laden und laden lassen

Damit sich Elektrofahrzeuge rascher verbreiten, braucht es gentigend
Ladestationen. Die Allgemeine Baugenossenschaft Ziirich (ABZ) hat
deshalb in ihrer neusten Siedlung jeden zweiten Parkplatz entspre-
chend vorbereitet. Andere Genossenschaften warten noch zu, rechnen
aber ebenfalls mit der «Mobilitdtswende».

Von Michael Staub

it dem Ersatzneubau ihrer Siedlung

Toblerstrasse hat die Allgemeine Bauge-
nossenschaft Ziirich (ABZ) mitten am Ziirich-
bergbezahlbaren Wohnraum geschaffen (siehe
Wohnen 5/2018). Gleichzeitig hat man die
bisher grosste Ladeinfrastruktur fiir Elektro-
fahrzeuge installiert. 43 der insgesamt 95 Park-
plétze in der Einstellhalle sind fiir Elektrofahr-
zeug-Ladestationen vorbereitet. Drei Stationen
stehen bereits in Betrieb, 20 weitere Parkplatze
sind mit einer Grundplatte ausgeriistet. Auf
diese kann innerhalb einer Stunde die Ladesta-
tion montiert werden. Das Engagement fiir die
Elektromobilitit entspringt dem ABZ-Okolo-
giekonzept. Dieses legt einen Schwerpunkt auf
autoarmes Wohnen und die Férderung von
nichtfossilen Fahrzeugen.

Zu Selbstkosten

«Die monatliche Gebiihr fiir eine Ladestation
betrigt 25 Franken, zudem stellen wir jahrlich
den bezogenen Strom in Rechnungy», sagt Reto

Seiler, Projektleiter Energie und Okologie bei
der ABZ. Die Amortisationszeit betrage unge-
fahr 20 Jahre. «<Am Ende ist es ein Nullsum-
menspiel. Wir verdienen nichts, legen aber
auch nichts drauf und kénnen die umweltge-
rechte Mobilitdt fordern», erklirt Reto Seiler.

Das gewdhlte System, «Zapcharger Pro»
aus Norwegen, iiberzeugte die Verantwortli-
chen wegen des integrierten Lademanage-
ments. Auch bei 10, 20 oder 50 Fahrzeugen
wird die elektrische Last sinnvoll verteilt.
Zudem ist die Dimensionierung der Anlage
relativ bescheiden. «Wir kommen mit 63 Am-
pere aus, andere Hersteller hantieren mit
Hunderten von Ampere. Das wird rasch un-
wirtschaftlich und ist vermutlich iiberambi-
tioniert», berichtet Reto Seiler.

Fiir die Zukunft gewappnet

Bei verschiedenen Baugenossenschaften stosst
die Losung der ABZ auf Interesse. «Wir sind ge-
spannt auf die Erfahrungen unserer Kollegen.
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Falls sich das System bewihrt, werden wir es zu
einem spdteren Zeitpunkt gerne {iberneh-
men», sagt Peter Hurter, Leiter Bau und Ent-
wicklung der Wohngenossenschaft ASIG. Bei
den Garagenplitzen von Neubauten legt man
bei der ASIG seit einigen Jahren spezielle Leer-
rohre fiir die spétere Verkabelung der Ladesta-
tionen ein. So etwa bei der 2015 bezogenen
Siedlung Tégelmoos in Winterthur oder dem
jiingsten ASIG-Projekt, der Siedlung Am Glatt-
bogen in Ziirich Schwamendingen. «Bis jetzt
erhalten wir noch wenige Anfragen aus der
Mieterschaft. Deshalb wollen wir nicht vorpre-
schen, aber gut vorbereitet sein. Eine spitere
Installation von Ladestationen soll problemlos
moglich sein», erldutert Peter Hurter. Fiir die
Mobilitditswende vorbereitet zu sein, gehdre
zur ASIG-Immobilienstrategie.
Vorbereitungen trifft auch die Baugenossen-
schaft Glattal Ziirich (BGZ). «Wir erstellen bei
unseren Neubauprojekten geniigend Leerroh-
re und Leitungstrassen», sagt Kurt Williner,
Leiter Bau und Unterhalt. Zudem dimensionie-
re man die elektrischen Hausanschliisse genii-
gend gross und lege auch die Hauptverteilung
so aus, dass spéter geniigend Fahrzeuge gleich-
zeitig geladen werden kénnten. Konkrete Pldne
fiir das Einrichten von Ladestationen gibt es
derzeit noch nicht, auch wegen der relativ
schwachen Nachfrage seitens der Mieterschaft.
Es sei jedoch wichtig, auf die kommenden
Verdnderungen gut vorbereitet zu sein, meint
Kurt Williner: «Wir haben uns Gedanken ge-
macht, wie die Mobilitédt in zehn bis zwanzig
Jahren aussieht. Diese Frage ist entscheidender
als die Anzahl Parkplitze oder Ladestationen.»

Langsame Konsensfindung

Bisher gibt es fiir interessierte Bauherrschaften
kaum verldssliche Leitlinien, die den Bau von
Ladestationen regeln. Ein grosses Problem ist
die Kompatibilitit, denn derzeit existieren
zahlreiche verschiedene Steckersysteme fiir
Elektrofahrzeuge. Neben dem sogenannten
Mennekes-Stecker (Typ 2) gibt es beispielswei-
se den CHAdeMO-Stecker. Auch beim Schnell-
laden hat sich noch kein einheitliches System
durchgesetzt, hier gibt es unter anderem das
«Combined Charging System (CCS)» oder den
«Supercharger»-Standard, mitdem ausschliess-
lich Teslas aufgeladen werden. Deshalb ist
langst nichtjede Ladestation fiir jedes Fahrzeug
geeignet. Der Wirrwarr bei den Abrechnungs-
modellen (Gratisstrom bei manchen Sdulen,
im Fahrzeugpreis inbegriffene Ladeleistungen
bei Tesla, Prepaid- oder Kreditkartenzahlung)
sorgt fiir weitere Verwirrung.

Der aktuelle «Steckerkrieg» der Hersteller
hilt viele Bauherrschaften von Investitionen in
Ladestationen ab, denn zwei oder gar drei par-
allele Infrastrukturen aufzubauen, ist ausge-
sprochen unwirtschaftlich. Trotzdem sind sich
die meisten Akteure einig, dass mehr Ladesta-
tionen auch zu mehr Elektrofahrzeugen auf der
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Bei den meisten Baugenossenschaften noch Zukunftsmusik: Zehnerladestation fiir
Elektroautos (hier in einer Wohnsiedlung in den Niederlanden).

Strasse fithren wiirden. Seit 2014 gibt es eine
Evaluationshilfe des Verbandes Schweizer
Elektrizitditsunternehmen (VSE). Nun zeichnet
sich eine weitere Handreichung ab: Das SIA-
Merkblatt 2060 «Infrastruktur E-Mobilitédt in
Gebduden» soll 2020 erscheinen. Zusammen
mit den Praxiserfahrungen einzelner Bauge-
nossenschaften diirfte es also schon bald gute
Anhaltspunkte geben. m

Die Schnellen und die Langsamen

Die Batterien von Elektrofahrzeugen
werden typischerweise auf zwei Arten
aufgeladen:

- Die neusten Schnellladestationen,
die auch auf Schweizer Autobahnrast-
stdtten zu finden sind, besitzen eine
Leistung von 350 Kilowatt. Das «Tan-
keny von 300 Kilometern Reichweite
dauert damit ungefahr 30 Minuten.
Weitere Standorte sind Verkehrskno-
tenpunkte, Einkaufszentren oder an-
dere Orte mit hohen Frequenzen.

- Normale Ladestationen laden die Bat-
terien mit ungeféhr 10 bis 20 Kilowatt

Leistung. Das «Tanken» dauert ent-
sprechend langer, oft 6 bis 8 Stunden.
Solche Ladestationen werden typi-
scherweise in Wohn- oder Gewerbege-
bduden installiert, sei es fiir das Laden
tiber Nacht oder wéhrend der Arbeit.

Weitere Info

Die VSE-Evaluationshilfe «Ladestatio-
nen fir Elektromobilitat» gibt nutzli-
che Hinweise fiir die Wahl einer
geeigneten Losung. Gratis-Download
unter www.strom.ch, Suchbegriff
«Evaluationshilfe».

Fatale Abhangigkeit vom Ausland

Mit der Férderung der Elektromo-
bilitdt kdnnen Baugenossenschaften
einen wichtigen Beitrag zum Klima-
schutz leisten. Denn die fossile Mobi-
litét verschlingt enorme Ressourcen.
Im Jahr 2016 entfielen auf den Ver-
kehrinsgesamt rund 36 Prozent des
schweizerischen Endenergiever-

brauchs. Weit iiber 95 Prozent davon
werden mit fossilen Treibstoffen
(Benzin, Diesel, Kerosin) bewiltigt,
welche aus dem Ausland importiert
werden. Allein fiir den Verkehrssek-
tor beliefen sich die entsprechenden
Ausgaben fiir Treibstoffe 2016 auf
ungeféhr 9,3 Milliarden Franken.
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