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Mit den geplanten Siidanflliigen werden
Zehntausende von Menschen zusétzlich unter

Lirm leiden - gerade auch in der Genossenschafts-
hochburg Ziirich-Schwamendingen.

Fluglarm
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Nichts als Probleme -
und ein Losungsvorschlag

VoN RuEDI AESCHBACHER B Wer hitte das vor
zwei Jahren gedacht? Die einst stolze Swiss-
airliquidiert, unter Hinterlassung von Milliar-
denschulden, ihre Nachfolgerin, die Swiss, in
argen Turbulenzen, nachdem schon mehrals
die Hilfte der zwei Milliarden Steuerfranken
verbrannt ist. Und auch der Flughafen Ziirich
in erheblichen finanziellen Schwierigkeiten.

FLUGLARM: VON EINEM MINDERHEITEN- ZU
EINEM MEHRHEITSPROBLEM. Besonders inte-
ressant aber: Die Stimmung gegeniiber dem
Flugverkehr hat umgeschlagen, namentlich
im Kanton Ziirich. Denn wegen der Ableh-
nung des Staatsvertrages mit Deutschland

und der daraufhin von Deutschland verhédng-
ten Teilsperren seines Luftraumes fiir die
Nordanfliige auf Kloten miissen per Notrecht
schnellstens neue, zusdtzliche An- und Ab-
flugkorridore her.

Waren bisher «nur» gegen 200 ooo Men-
schen betroffen, wird nun wegen der Anfliige
aus Osten und der fiir Herbst angekiindigten
Siidanfliige bald der grosste Teil des Kan-
tonsgebietes mit gegen einer Million Men-
schen, also eine deutliche Mehrheit der Kan-
tonsbevolkerung, unter Flugldarm leiden. Der
Flugverkehr mit seiner Umwelt- und Larmbe-
lastung ist damit fast iber Nacht von einem
Minderheiten- zu einem Mehrheitsproblem

geworden. Das bringt Bewegung in die Flug-
hafendebatte.

AuS DER TRAUM VOM GROSSEN INTERKONTI-
NENTAL-HUB. Zwar ist den Stimmberechtig-
ten, die die fiinfte Ausbauetappe des Flugha-
fens seinerzeit bewilligt hatten, versichert
worden, dass der Flughafen gegen das Jahr
2010 hin etwa 220 ooo Starts und Landun-
gen haben werde. Bereits im Jahr 2000 waren
es aber schon deutlich tiber 300 0ooo. Und
die Planungen und Arbeiten von Swissair/
Swiss, des Flughafens und der Ziircher Regie-
rung wollen ein Wachstum auf 420 ooo Be-
wegungen pro Jahr offen halten. Dort sollte
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Fluglarm

dann — wohl zur Beruhigung der aufgebrach-
ten Gemiiter — «ein Marschhalt» eingeschal-
tet werden (Regierungsrat Jeker).

Dieses Horror-Szenario, vor zwei Jahren noch
heftig propagiert, ist realistischerweise heu-
te vom Tisch. Zum Gliick. Denn es gibt kaum
einen anderen Flughafen, derin einersodicht
bevolkerten Region liegt wie Kloten. Leben,
Wohnen und Arbeiten waren in einem gros-
sen Umkreis noch viel starker beeintrachtigt
worden, als es heute schon in der Flughafen-
region der Fall ist.

WEITER TRAUMEN... Jeder verniinftige Mensch
sieht heute ein, dass der «Hub», das grosse
interkontinentale Luftverkehrsdrehkreuz Klo-
ten, gestorben ist: aus wirtschaftlichen Griin-
den, aus okologischen Griinden; aber auch
weil es schlicht Unsinn ware, einen Flughafen
als grosse interkontinentale Drehscheibe zu
betreiben, der mitten in einer der dichtest
bevolkerten Regionen der Schweiz liegt. Nur:
Im Geheimen trdumen einige Leute bei Swiss,
im Flughafen und in der Ziircher Regierung
diesen Traum weiter. Und tun alles, um diese
Option weiterhin offen zu halten.

Sie wehren sich deshalb nach wie vor mit
Handen und Fiissen gegen eine verbindliche
Plafonierung des Flugverkehrs. Und die Ein-
schrankungen, die Deutschland nun fiir die
Anfliige auf Kloten erlassen hat, kommen ih-
nen gerade recht, um die Anflugschneisen
aus dem Osten zu intensivieren und zu vertie-
fen und um den Anflug aus Siiden {iber das
Ziircher Oberland und Teile der Stadt Ziirich
durchzudriicken. Als Provisorium angeblich.
Doch werden gleichzeitig moderne Lande-
einrichtungen erstellt, die diese Siidanfliige
allwettertauglich und auf den modernsten
Stand bringen. Das angebliche Provisorium
wird dadurch mit grosser Wahrscheinlichkeit
zum «Providuriumy.

Der Flughafen erreicht so durch die Hintertii-
re eines seiner Ziele: alle Optionen und Mog-
lichkeiten fiir den Betrieb offen halten, um
aus allen Himmelsrichtungen landen und auf
alle Seiten hin starten zu konnen. Damit hat
er sich gewaltige Wachstumsmaoglichkeiten
fiir die Zukunft gesichert.

KEIN FLUGHAFEN GEGEN DIE ZURCHER BEVOL-
KERUNG! Durch das neue Konzept mit An- und
Abfliigen nahezu in alle Richtungen ist, wie
schon dargelegt, plotzlich eine klare Mehr-
heit der Kantonsbevolkerung betroffen. Die-
se ist nicht bereit, die neuen Belastungen
hinzunehmen. Die Massenproteste, die Ein-
sprachenflut, die Entriistungsstiirme in den
Leserbriefspalten zeigen die Befindlichkei-
ten. Und die Proteste werden nicht abneh-
men. Im Gegenteil: wenn im Oktoberdann die
ersten Jets {iber das Glatttal und schliesslich
nurrund 200 Meter {iber die Hausdacher von
Schwamendingen donnern werden, dann
werden Wut und Zorn kaum mehr zu bremsen

sein. Das zeigt eines ganz klar: Der Flughafen
Ziirich kann kurzfristig vielleicht auch gegen
den Widerstand der Mehrheit der Kantonsbe-
volkerung mit Notrecht betrieben werden.
Mittel- und langfristig aber nicht gegen, son-
dern nur mit Zustimmung oder zumindest
Duldung der Ziircher Bevilkerung. Um soweit
zu kommen, braucht es feste, verldssliche
Randbedingungen. Ich sehe dazu drei ent-
scheidende Eckpunkte, ohne die wir nicht
weiterkommen werden:

B Hochstens 300 ooo Starts und Landun-
gen pro Jahr.

Schon heute starten und landen so viele Flug-
zeuge —knapp 300 0oo Bewegungen pro Jahr
—, dass die Belastungen am oder schon iiber
dem Rand dessen ist, was der Bevdlkerung
und derUmwelt zugemutetwerden kann. Eine
weitere Zunahme des Flugverkehrs {ber
300 000 Bewegungen pro Jahr hinaus wiirde
das Mass des Ertraglichen klar tibersteigen
und noch mehr Gesundheits- und Umwelt-
schdden hervorrufen. Daher ist eine obere
Limite von maximal 300 ooo Starts und Lan-
dungen pro Jahrverbindlich festzulegen. Nur
wenn die Menschen sicher sind, dass nicht
jedes Jahr immer noch mehr Flugzeuge und
noch mehr Fluglarm kommen, werden sie
bereit sein, die heute schon sehr grossen
Larmlasten weiterhin zu tragen.

Swiss und der Flughafen lehnen eine solche
Plafonierung im Moment noch kategorisch
ab. Wenn iiberhaupt, so méchten sie nicht
die Zahl der An- und Abfliige plafonieren,
sondern hochstens die Menge des erzeugten
Ldarms. Das wird nicht akzeptiert werden.
Denn Larmmengen und ihre Additionen sind
fiir die allermeisten Menschen eine hochst
undurchsichtige Sache, wahrend Starts und
Landungen einfach zu zdhlen und zu tber-
priifen sind. Kommt dazu, dass via Larm-
plafonierung einem Weiterwachsen des Flug-
hafens Tiir und Tor gedffnet wiirde. Denn mit
etwas leiseren Flugzeugen konnten dann
mehr Starts und Landungen gemacht wer-
den. Fiir die Bevolkerung aber spielt es keine
grosse Rolle, ob die Jets mit 100 Dezibel (oh-
renbetdubend) oder «nur» mit 9o Dezibel
(sehrlaut) tiberihre Kopfe donnern. Entschei-
dendfiirdie Menschenisthingegen, wie viele
derartige Larmvorfdlle und Stérungen in ei-
nem gewissen Zeitraum stattfinden.

B Nachtruhe von 22 Uhr bis 7 Uhr

Wenn man davon ausgeht, dass der Flugver-
kehr letztlich den Menschen dienen soll und
nicht die Menschen der Fliegerei, so muss
eine ausreichende Nachtruhe gewahrleistet
sein. Eine solche miisste von 22 Uhr bis 7 Uhr
strikt eingehalten werden. Nur echte Notfélle
diirften zu einer Ausnahme fiihren kdnnen.
Auch dagegen wehren sich die Verantwort-
lichen des Flughafens und der Swiss vehe-
ment. Fiir sie ist es wichtiger, dass sie die

Flugzeuge zeitlich noch starker auslasten
kdnnen, z.B. mit den Interkontinentalfliigen
tiber Nacht, als auf das Ruhebediirfnis vieler
Hunderttausend Menschen Riicksichtzu neh-
men. Ganz nach dem Motto «Geld ist wich-
tiger als Gesundheit».

Doch nachdem nun der Fluglarm ein Mehr-
heitsproblem geworden ist, wird sich die Flie-
gerei auch beziiglich der Nachtsperre wohl
oder iibel den Menschen und ihren Bediirf-
nissen anpassen miissen und nicht umge-
kehrt. Daran kann nichts @ndern, dass man
sich in den letzten Jahren in geradezu men-
schenverachtender Weise tiber das grundle-
gende Bediirfnis nach einer einigermassen
ungestorten und ausreichenden Nachtruhe
fiir die Menschen in der Flughafenregion hin-
weggesetzt hat.

B «Gekropfter Nordanflug»

Uber Jahrzehnte ist der Flughafen gewach-
sen. Fiir die Anfliige hat er sich konsequent

nach Norden ausgerichtet. Dadurch werden
viel weniger dicht besiedelte Gebiete be-

lastet, als es etwa mit Ost- oder Siidanfliigen
derFall ware. Uberdies ist die gesamte Raum-
planung der Behdrden ebenfalls seit Jahr-
zehnten auf die Nordanfliige ausgerichtet.
Und auch fiir die Privaten im Norden waren

diese Randbedingungen seit vielen Jahren
klar.

Wenn mit dem Nordanflug also viel weniger
dicht besiedelte Gebiete betroffen werden
und es iiberdies Gebiete sind, die sich auf =
diese Gegebenheit ausgerichtet haben, so

s e
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muss alles daran gesetzt werden, dass der
Nordanflug weiterhin die absolute Regel
bleibt. Wegen des temporiren Uberflugver-
bots, das Deutschland kiirzlich fiir gewisse
Tage und Stunden erlassen hat, soll nun auf
Ost- und Siidanfliige ausgewichen werden.
Das ist kategorisch abzulehnen, denn mit
dem «gekropften» Nordanflug bestiinde eine
Alternative.

Der «gekropfte» Nordanflug besteht darin,
dass die Flugzeuge aus Westen oder Osten
entlang der Schweizer Grenze bis auf die
Linie des Nordanfluges fliegen, dort abdre-
hen und dann von Norden her, wie schon
immer, in Kloten landen. Mit gutem Willen
wére ein solcher Anflug innert einem bis ma-
ximal zwei Jahren moglich. Doch die Akteure
bei Swiss, im Flughafen und in der Regierung
wollen nicht. Sie verstecken sich hinter allen
moglichen Einwdnden. Derweil hat mir ein
Pilot und hoherer Kadermann bei Swiss klar
bestatigt, dass diese Anflugvariante in kur-
zer Zeit machbar ware.

Esistaberauch klar, weshalb die Verantwort-
lichen sich gegen eine sehr schnelle Einfiih-
rung des «gekropften» Nordanfluges weh-
ren: Solange dieser nicht vorhanden ist, gibt
eszuden deutschen Sperrzeiten nurden Ost-
oder den Siidanflug. Und man hofft, diese

Anfliige so lange durchzufiihren, bis sich der
Widerstand des Volkes dagegen abgenutzt
hat, um dann diese Anflugmaglichkeiten de-
finitiv beibehalten zu konnen. Und so die
Kapazitaten des Flughafens noch erheblich
zu steigern

VORSTOSS IM PARLAMENT. Aufgrund der vor-
stehend gemachten Uberlegungen habe ich
am ersten Tag der Juni-Session im National-
rat ein Postulat eingebracht, mit demich den
Bundesrat ersuche, Fiihrung in der ganzen
Flughafenfrage zu iibernehmen. Undich habe
die Regierung aufgefordert, mit den Verant-
wortlichen am Flughafen und in der Ziircher
Regierung auf ein Betriebskonzept hinzuar-
beiten, das einigermassen menschen- und
umweltvertrdglich ist. Dazu miissen die er-
widhnten drei Eckwerte beachtet werden,
denn ohne sie gibt es im Kanton Ziirich kei-
nen «Flugfrieden». Es sind dies
1. die Begrenzung der Starts und Landungen
auf maximal 300 o0oo pro Jahr,
2. eine echte Nachtruhe von 22 Uhr bis 7 Uhr
und
3. Nordanfliige oder «gekropfter» Anflug aus
Norden zur Schonung der viel dichter be-
volkerten Gebiete im Osten und Siiden
des Flughafens.
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MEINE PROGNOSE FUR DIE ZUKUNFT. Noch
sind die Hub-Trdumer gegen dieses Konzept.
Aber die Zukunft wird es weisen, dass ohne
Riicksichtnahme auf die grundlegenden Be-
diirfnisse der Menschen der Flughafen nicht
zu betreiben ist. Und schon gar nicht mehr
jetzt, wo nicht nur eine Minderheit, sondern
plotzlich eine Mehrheit der Kantonsbewoh-
ner betroffen ist. Je schneller dies die Verant-
wortlichen einsehen, desto eher wird wieder
ein akzeptables Miteinander an Stelle des
heutigen Gegeneinanders von Flughafen und
Bevdlkerung moglich sein. Um diese Einsicht
werden die Verantwortlichen am Flughafen,
inderZiircherRegierung und beim Bund nicht
herumkommen. )
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