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Steigflug fur den Luftverkehr

Der Luftverkehr boomt, und die Flughafen platzen aus allen Nahten. Die Preise fur Flug-

reisen fallen. Immer mehr Reisende benitzen das Flugzeug und verreisen immer 6fter

immer weiter. Die Folgen sind fatal: Kapazitadtsengpasse auf den Flughéafen, Verspatungen

bei den Fliigen, hohe Umweltbelastungen durch Schadstoffemissionen, Larmbelastungen,
Zunahme der Klimaerwarmung und Vergrésserung des Ozonloches.

Text: Dr. Jurg Stettler*

Die Entwicklung der letzten Jahrzehnte in unserer Gesell-
schaft ist gekennzeichnet durch kiirzere Arbeitszeiten und
mehr Freizeit, steigende Lohne sowie einen rasanten Aus-
bau der Verkehrssysteme —alles bedeutende Boomfaktoren
fiir die Umwandlung der Arbeitsgesellschaft zur Freizeit-
und Erlebnisgesellschaft. Wihrend zu Hause der Medien-
konsum die hdufigste Freizeitbeschiftigung ist, sind wir
ausser Haus am liebsten unterwegs, sei es fiir die Austibung
sportlicher Aktivititen oder um Ausfliige und Reisen zu
unternehmen.

Zahlreiche Ferienreisen pro Jahr

In der Schweiz macht die Hilfte der Bevolkerung jihr-
lich eine Reise im Inland, und sogar knapp zwei Drittel rei-
sen mindestens einmal pro Jahr ins Ausland. In absoluten
Zahlen sind es 2,9 Mio. Inland- und 3,6 Mio. Auslandrei-
sende. Insgesamt unternimmt die schweizerische Wohn-
bevolkerung pro Jahr hochgerechnet 13 Mio. Ferienreisen,
6 Mio. davon in der Schweiz und 7 Mio. ins Ausland. Die
beliebtesten Reiseziele sind Italien und Frankreich in Euro-
pa (mit je rund 20% der Auslandreisen) sowie USA/Kana-
da und Asien bei den aussereuropéischen Destinationen
(5% bzw. 3%). Jedes Jahr unternehmen die SchweizerInnen
knapp 1 Mio. Fernreisen zu Destinationen ausserhalb von
Europa, was einem Anteil von etwa 15% aller Auslandreisen
entspricht.

Als Folge davon hat der Freizeit- und Tourismusverkehr
in den letzten Jahrzehnten stetig zugenommen. Heute
macht dieser Verkehrsbereich in der Schweiz bereits die
Hiilfte des gesamten Personenverkehrs aus, mit weiterhin
steigender Tendenz. Das beliebteste Verkehrsmittel ist das
Auto, mit dem im Jahresdurchschnitt zwei Drittel der Ent-
fernungen zuriickgelegt werden. Das Auto wird zunehmend
zum reinen «Freizeitmobil».
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Spottbillige Flugpreise

Fiir den Alltag ist die Bedeutung des Fliegens minimal,
wird doch in der Schweiz pro Kopf und Jahr im Durch-
schnitt nur einer von insgesamt rund 1000 Wegen mit dem
Flugzeug zuriickgelegt. Einen ganz anderen Stellenwert hat
das Flugzeug aber in den Ferien, insbesondere fiir die Aus-
landreisen. Die SchweizerInnen machen zwar nach wie vor
rund 45% ihrer Auslandreisen mit dem Auto, der Markt-
anteil des Flugzeuges liegt aber bereits bei 30%.

Den Flug nach Peking
gibts «halb gratis», in
die USA kommt man
zum «Gigaspottpreis»,
die Karibik ist ein «All-
inclusive-Preisparadies»
und Bali ein «echter
Preis-Knuller».

Die Griinde fiir die enorme Zunahme des Flugverkehrs
sind vielfiltig. Einer der wichtigsten sind die sinkenden
Preise, insbesondere fiir Reisen nach fernen Destinationen.
Den Flug nach Peking gibts «halb gratis», in die USA
kommt man zum «Gigaspottpreis», die Karibik ist ein «All-
inclusive-Preisparadies» und Bali ein «echter Preis-Kniil-
ler», so die Slogans der Reisewerbung. Die Reisen werden
immer agressiver angepriesen—ein Ausdruck des zuneh-
mend hirteren Verdringungswettbewerbs. Jedes Jahr ver-
kiindet die Reisebranche von neuem, dass die Reisen so bil-
lig seien wie nie zuvor. Wunderte man sich im letzten Jahr
noch iiber das Acht-Tage-Peking-Angebot fiir knapp 1000
Franken, wird diese Reise ein Jahr spiter fiir weniger als 800
Franken ausgeschrieben.
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CO,-Emissionen des Flugverkehrs wachsen am schnellsten
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Unerbittlicher Wettbewerb

Entscheidend fiir die massiven Preisabschlige sind die
stetig sinkenden Flugkosten, die nach wie vor den Hauptan-
teil der Kosten fiir eine Pauschalreise nach Ubersee ausma-
chen. Ein Swissairflug nach Bangkok, der 1975 noch 4600
Franken kostete, ist heute nach denselben Vorgaben gerech-
net fir weniger als 1500 Franken zu haben. Wiirde die seit
1975 aufgerechnete Teuerung berticksichtigt, miisste man
heute fiir dieses Bangkok-Ticket eigentlich 8500 Franken
bezahlen. Durch die Liberalisierung im Flugverkehr ist es
in der gesamten Reisebranche zu einem unerbittlichen
Preis-Wettbewerb gekommen. Die Folge davon sind immer
billigere Reisearrangements, die, wenn sie aufgrund der
massiven Uberkapazititen zuletzt noch als Last-minute-
oder sogar Last-second-Restposten abgesetzt werden, nur
mehr einen Bruchteil der effektiven Kosten decken.

Durch die massiven Zuwachsraten im Flugverkehr sind
in Europa die Kapazititsgrenzen zahlreicher Flughifen
(allen voran in Ziirich) sowie der Luftstrassen erreicht oder
sogar iiberschritten worden, insbesondere in der Ferienzeit.
Die Folgen davon sind enorme Verspidtungen und damit
Wartezeiten fiir die Reisenden von mehreren Stunden.

Massive Umweltbelastungen

Der Flugverkehr verursacht zudem massive Umweltbelas-
tungen. Die hohen Kohlendioxid-(CO,-)Emissionen und
die Kondensstreifen (das sind die gefrorenen Wasserdampf-
und Abgaswolken) tragen zur globalen Klimaerwirmung
bei. In Europa verursacht der Flugverkehr bereits heute
rund 10% der gesamten CO,-Emissionen. Die Stickoxid-
(NO,-)Emissionen tragen zusammen mit dem Wasser-
dampf indirekt zur Vergrosserung des Ozonlochs bei, das
wiederum zu einer Zunahme des Hautkrebses beim Men-
schen fiihrt.

Neben diesen globalen Umweltbelastungen ist der
Flugverkehr aber auch fiir lokale Umweltprobleme verant-
wortlich. In der Nihe der Flughifen leiden weite Teile der
Bevélkerung vor allem unter den Larmbelastungen und
dem hohen, von den Flugreisenden verursachten Verkehrs-
aufkommen auf den Zubringerstrassen.

Insgesamt deckt der Flugverkehr die von ihm verursach-
ten Kosten bei weitem nicht. Die sogenannten externen
Kosten (das heisst die nicht direkt von den Verursa-
chern, also den Flugreisenden, bezahlten Kosten fiir die
Infrastruktur sowie die Umwelt- und Larmbelastungen)
belaufen sich alleine in der Schweiz auf rund 1,4 Milliarden
Franken pro Jahr. Die in den letzten Jahren immer haufiger
verlangte Kostenwahrheit im Flugverkehr konnte bis heute
nicht in die Tat umgesetzt werden.

Der Flugverkehr ver-
ursacht massive
Umweltbelastungen
und deckt die durch ihn
entstandenen Kosten
bei weitem nicht.
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Prognostizierte Anzahl Passagiere pro Flugstrecke
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Besteuerung ist chancenlos
Massnahmen zur Lenkung und Okologisierung des Flug-
verkehrs sind viele bekannt. Allen voran die Besteuerung

Die Prognosen des weltweiten Wachstums der Passagierkilometer des steuerlich befreiten Flugtreibstoffes. Entlastungen
im Flugverkehr koénnen aber auch durch strengere Vorschriften im Bereich

der Lirm- und Schadstoffemissionen erreicht werden. Die-
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10 000 Wt veranlassen, ihre Flugzeugflotte entsprechend zu erneuern.
8 000 Aber auch die Reiseveranstalter sind aufgefordert, ihre
6 000 Angebote zu tberpriifen und anzupassen sowie Alter-
4000 nativen anzubieten, bei denen die Anreise nicht mit dem
200 Flugzeug, sondern mit dem Zug oder Bus erfolgt. Einen

. entscheidenden Beitrag konnen schliesslich die Reisenden

selbst leisten, indem sie freiwillig weniger weit und weniger
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hiufig mit dem Flugzeug verreisen und stattdessen Desti-

Quelle; Bamet MWW h 00T nationen auswihlen, die mit dem Zug erreichbar sind.

Die Entwicklung geht aber in nichster Zukunft kaum in
diese Richtung, und die Folgen sind absehbar. Die Kerosin-
Besteuerung ist politisch und wirtschaftlich nicht durch-
setzbar. Der Flugverkehr wird weiter rasant zunehmen. Bei
den Fernreisen erwartet man jahrliche Zuwachsraten von
rund 5%, und bis 2010 rechnet man mit einer Verdoppe-
lung des gesamten Flugverkehrs. Mit Milliardeninvestitio-
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ausgebaut und die Engpisse wo immer mdoglich beseitigt.
Reiseveranstaltern wird noch zunehmen und die Preise
Preis auch in Zukunft das entscheidende Kriterium fiir die

auf die lukrativen Flugreiseangebote verzichten. Als Folge

Verkehrsclub Osterreich (Hrsg.): Flugverkehr — Wachstum auf Kosten der Umwelt, Wissenschaft & Verkehr
5/97, Wien 1997 davon werden auch die Umweltbelastungen des Flugver-

kehrs weiter zunehmen. [eXtral

*Dr. Jurg Stettler ist Leiter des Instituts fir Tourismuswirtschaft
(ITW), Hochschule fiir Wirtschaft Luzern
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