Zeitschrift: Wohnen
Herausgeber: Wohnbaugenossenschaften Schweiz; Verband der gemeinnitzigen

Wohnbautrager
Band: 73 (1998)
Heft: 5
Artikel: Leben ohne Auto
Autor: Brack, Karin
DOI: https://doi.org/10.5169/seals-106600

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 20.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-106600
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

LEBEN-OHNE ALTEO

Eine neue Studie zeigt, wer die Menschen in
autofreien Haushalten sind.

Wer die hohen Kosten von Anschaffung und Unterhalt eines
Autos in Kauf genommen hat, will auch etwas von seinem Be-
sitz haben und nutzt das Auto entsprechend. An diesem zen-
tralen Punkt setzt der Verkehrsplaner Hannes Miiller* an,
wenn er die «Mobilitit autofreier Haushalte» untersucht.
Autobesitz wurde bisher kaum je in Frage gestellt, und der
Nichtbesitz war mit einem Makel des Verzichts behaftet.
Diese Einstellung prigt, laut Miiller, vermutlich die Kopfe
von Planern und Wissenschaftlern. Nur so ist erklirbar,
weshalb nicht frither Vorteile des Nichtbesitzes und der dar-
aus resultierenden Mobilitdtsverhaltensweisen wissen-
schaftlich untersucht worden sind.

Die Untersuchungen von Hannes Miiller unterscheiden im
wesentlichen zwei Personengruppen in den autofreien
Haushalten: Bei der einen Gruppe ist der Entscheid bewusst,
sie sieht darin ein wesentliches Stiick Lebensqualitit. Bei der
anderen ergab sich dieser Zustand aus dusseren Griinden.

BEWUSST  «Freiwillig autofrei»: So bezeichnet Hannes
Miiller in seiner Studie die besondere Gruppe der Haushalte,
die den Entscheid bewusst getroffen haben und die die Au-
tofreiheit in den Alltag integriert haben. Sie machen rund ei-
nen Drittel aller autofreien Haushalte aus und zeichnen sich
aus durch ein tiberdurchschnittliches Einkommen, einen eher
hoheren Bildungsstatus, politisches Interesse (eher links-
griin), weitgehende Zufriedenheit mit der autofreien Mobi-
litidt, seltenen Autowunsch und eine autokritische Einstellung.
Familie Schlatter aus Schliern bei Koniz passt exakt in die-
ses Profil. Sie fuhr schon immer gut ohne Auto. «Als unsere
drei Buben noch kleiner waren, schleppten wir bei Ferien-
fahrten per Zug schon viel herumy, rdumt Ulli Schlatter ein.
Auch heute verschickt sie vor Urlaubsbeginn jeweils einen
Teil des Gepiicks per Post. Kleidermissig schrinkt sich die
Familie in den Ferien sehr ein. Dann hat jedes nur Wander-
und Hausschuhe dabei, das muss reichen. «Wenn die Buben
dreckig herumlaufen, stért mich das in einer Ferienwoh-
nung nicht — in einem Hotel, wo man sich zum Essen an-
stindig anziehen sollte, ist alles schwieriger.»

Wie in vielen anderen autofreien Haushalten greifen auch
die Schlatters — beide Partner besitzen einen Fiihrerschein —
in gewissen Fillen auf ein Auto zuriick. Jiirg Schlatter enga-
giert sich seit drei Jahren als Leiter der Berner Sektion von
Mobility. Aufgrund seiner Initiative entstand in Schliern ein
Autostandplatz dieser Organisation. «Wir brauchen das Au-
to selten. Als wir wegen eines Stellenwechsels von Ziirich
hierher zogen, haben wir darauf geachtet, dass mein
Arbeitsort per Velo erreichbar ist und dass die Einkaufs-
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Schlatter winken Ulrike nach,
die sich im Zug kurzfristig von ihren
vier Mannern erholt.

moglichkeiten und Schulen nah liegen. Und die regelmassi-
ge Busverbindung zum Bahnhof Bern ist sehr wichtig fiir
uns.»

AUSSERE UMSTANDE Die andere Gruppe von Per-
sonen in autofreien Haushalten sind nach Miillers Studie
eher: Singles, Alleinerziehende, Frauen, Mieter/innen, poli-
tisch links, unterdurchschnittlich verdienend und in Stid-
ten lebend. Mit ihren Mobilitdtschancen — Transportange-
bote, Nahversorgung — sind sie laut Studie zufrieden. Rund
zwei Drittel der Befragten besassen nie ein Auto. Beim ver-
bleibenden Drittel sind primir dussere Griinde fiir die Ab-
schaffung des Autos verantwortlich: Finanzen, Gesundheit,
Wohnungs- und Stellenwechsel. In vielen Haushalten, in
denen dies die Hauptgriinde waren, wurde vorher das Auto
relativ intensiv genutzt: Also stellen auch «Vielfahrer» ein
Potential fiir Autofreiheit dar.

Die Studie nennt wichtige Ansatzpunkte zur Verbesserung
von Transportbedingungen: Warentransport, OV-Angebo-
te in Randzeiten und -gebieten und der Preis fiir Auto-Al-
ternativen (Taxi, Miete).

Hannes Miiller kommt aber zum Schluss, dass vor allem die
Identitdt als autofreier Haushalt geférdert und positive
Aspekte verstirkt werden miissen. Der Weg von Unfreiwil-
ligkeit zu Freiwilligkeit fithre in erster Linie iiber die All-

tagsintegration. s

*HANNES MULLER: «DETERMINANTEN DER MOBILITAT AUTOFREIER HAUSHALTE —
KONSEQUENZEN FUR VERKEHRSPOLITIK UND -PLANUNG.» ERHALTLICH BEI: METRON
VERKEHRSPLANUNG UND INGENIEURBURO, STAHLRAIN 2, POSTFACH, 5201 BRUGG.
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