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Der Wiirfelbecher

Besinnlich bis heiter

_ Ein Schiffshebewerk

Kiirzlich konnte ich im franzdsisch-
deutschen Grenzgebiet das bestehende
und sich in Erneuerung befindende Ka-
nalsystem besichtigen. Es war eine hoch-
interessante Studienreise auf und neben
den Kanilen und Schleusen. Nachdenk-
lich stimmten in Lothringen und im Saar-
gebiet nur die zahllosen Hochkamine
stillgelegter Schwerindustrie-Anlagen,
die nicht mehr rauchten. Die bittere Wirt-
schaftskrise schlédgt sich aber auch nieder
in den trostlos 6den, vergessenen Eisen-
bahn-Rangieranlagen in den durchfahre-
nen Industriegebieten. Ein-weiteres Zei-
chen der Wirtschaftskrise sind die vielen,
vielen Arbeitslosen, die zum Zeitvertreib
an den Gewéssern angelten - ein beklem-
mendes Bild.

In Prospekten ist zu lesen, dass der
Rhein-Marne-Kanal die zweitldngste
Binnenwasserstrasse Frankreichs ist,
ndmlich 314 km misst und 178 Schleusen
aufweist. Dieses Kanalsystem verbindet
den Rhein bei Strassburg mit der Marne
bei Vitryle-Francois, im weiten Vorgeldn-
de von Paris. Die Eroffnung dieses
Schifffahrtsweges erfolgte im Jahr 1853,
fast gleichzeitig mit der Einweihung der
Eisenbahnlinie von Paris nach Strass-
burg. Der erwdhnte Kanal fiihrt denn
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auch in weiten Strecken neben, ober- und
unterhalb der Eisenbahn durch Tiler,
kurze Tunnels oder offene Landschaften.
Gelegentlich zwingen sich drei Ver-
kehrswege, einmal die Schiene, dann die
Strasse und erst noch der Kanal, neben
den natiirlichen Fliisschen durch be-
waldete und gelegentlich fast schluchten-
dhnliche Télchen. Interessant waren
jene Augenblicke, in denen drei so
grundverschiedene Verkehrsmittel ein-
ander tiberholten oder kreuzten. Auf dem
im Laufe der Jahre erneuerten Kanal
konnen heute Schiffe mit einem Tiefgang
von 2,20 m und einem Ladegewicht von
350 Tonnen fahren.

Der Nachteil dieses Kanals, auf dem
jahrlich immerhin 1,35 Mio. Tonnen
Frachtgiiter transportiert werden, sind
die grossen Hohenunterschiede, die
durch die Traversierung der Vogesen ent-
stehen. Dieser Kanal ist eigentlich eine
300 km lange auf- und absteigende Was-
sertreppe mit 178 Stufen. In den Bergen
liegen diese Schleusen natiirlich sehr viel
ndher beieinander als im Flachland.
Schleusen sind die eigentlichen Hinder-
nisse in diesem Transportsystem, weil je-
desmal zwischen 20 und 30 Minuten
«verloren-»gehen.

Am Marne-Rhein-Kanal im Tale der
Zorn, zwischen Arzviller und Saint-
Louis, wurde ein neuartiges Schiffshebe-
werk geschaffen. Mit der Konstruktion
einer schiefen Ebene konnten auf einer
Strecke von rund 4 km, 17 Schleusen mit
fast 45 m Hohenunterschied iibersprun-
gen werden. Dort wird an einem Bergab-
hang mit einer Art schiefer Hebebiihne
ein ganzes Wasserbassin, in dem ein Ka-
nalschiff schwimmend festgebunden ist,
von einem Kanalniveau zum andern ge-
hoben oder gesenkt.

Die schiefe Transportbiihne bei Arzvil-
ler/St. Louis

Es ist ein Erlebnis, wenn man mit dem
schwimmenden Schiff plétzlich in die
Hohe gehievt wird.

Der ganze Spuk dauerte nur 20 Minu-
ten. Dann fuhren wir mit dem Ausflugs-
schiff bald wieder in die Landschaft hin-
aus und dort einem Wassertunnel entge-
gen. -e

Stolze Schweizer Hochseeflotte

Die Schweiz ist ein Binnenland, hat
also keinen Meeranstoss. Dadurch wer-
den Importe und Exporte nicht nur ver-
teuert, sondern auch erschwert. Das be-
kam die Schweiz beispielsweise wéihrend
des Zweiten Weltkrieges besonders deut-
lich zu spiiren. Damals war sie von den
sogenannten Achsenmichten umschlos-
sen. Die wirtschaftliche Versorgung un-
seres Landes war dadurch in Frage ge-
stellt, womit wir erpressbar wurden.

Es ist deshalb kein Zufall, dass mit
Bundesbeschluss vom 9. April 1941 die
schweizerische Hochseeschiffahrt ge-
schaffen wurde. Eine eigene Handels-
flotte auf den Weltmeeren sollte in
Kriegs- und anderen Krisenzeiten zur Si-
cherung der wirtschaftlichen Versorgung
unserer Heimat dienen. Aus einleuchten-
den Griinden gelten fiir die Registrierung
der schweizerischen Hochseeschiffe sehr
strenge Nationalitdtsbestimmungen, um
einer Beschlagnahmung durch kriegfiih-
rende Nationen zu entgehen.

Im Laufe der Jahre ist die schweizeri-
sche Hochseeflotte auf 34 Schiffe ange-
wachsen mit 476275 BRT. Mit einem ge-
wissen Stolz diirfen wir in diesem Zusam-
menhang feststellen, dass die Schweiz die
grosste Handelsflotte aller Binnenldnder
der Welt besitzt. Unter den 157 Landern,
die Hochseeschiffahrt betreiben, nimmt
die Schweiz den 64. Rang ein. -e

Das einfach Schone

In reifen Jahren schwindet
das Verlangen
nach buntem Vielerlei
und Firlefanz.
Was einstmals glitzerte,
verliert den Glanz.
Das einfach Schone hdlt
den Blick gefangen.
Paul Kessler




i Trinkwasserreéenoir‘Bodenseé

Bekanntlich werden die Landeshaupt-
stadt Stuttgart und grosse Teile des Bun-
deslandes  Baden-Wiirttemberg  mit
Trinkwasser aus dem Bodensee versorgt.
Bei Sipplingen, auf dem Hiigelzug des
noérdlichen Seeufers, wird das Rohwasser
zu Trinkwasser aufbereitet. Die Trans-
portwege in die Versorgungsgebiete sind
teilweise iiber 100 km lang.

Gemiss zwischenstaatlichen Vertrd-
gen darf die Fernwasserversorgung Bo-
densee, der 122 Stiddte und Gemeinden
angehoren, im Jahresmittel 7750 1 Wasser
pro Sekunde dem See entnehmen. Dies
entspricht einer mittleren Rohwasserent-
nahme von 0,7 Prozent des natiirlichen
Abflusses. Die Verdunstung an der See-
oberfldche ist dreimal so gross wie die
Wasserentnahme aus dem See. M

Fiir Schachfans

Kontrollstellung:

Weiss: Kcl Td1 Tel Le2 Lg5 Ba2 ¢c2 ¢33
g2 h4 = 11 Steine
Schwarz: Ke7 Ta8 Td8 Lb7 Sd7 Ba6 b4 f6
g6 h5 = 10 Steine

Die Stellung stammt von der soeben
begonnenen Regionalen Einzelmeister-
schaft (REM), die in den Ridumen der
Familienheimgenossenschaft Ziirich
stattfindet. Schwarz wollte sich nicht mit
Qualitédtsverlust abfinden und parierte
das Schachgebot mit f6. Darauf machte
Weiss kurzen Prozess. Gewinnen Sie also
mit Weiss am Zuge. Viel Spass! 1. Bajus
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Otto Nauer

Stianderatsliste

Nationalratsliste

In den Stinderat

Auch gute Ideen muss man gut vertreten.

braucht seine besten Leute in Bern. Darum:

Otto Nauer auf jede Ziircher

Otto Nauer auf jede Ziircher

PRUM-Innentiiren aus edlem
Holz sorgen fiir Behaglichkeit

PRUM-Innentiiren gibt es in zahlreichen Holzarten, wie zB. Eiche,
NuBbaum, Mahagoni, Kiefer und Lérche, in groBer Auswahl—
auch als preiswertes Standardttrelement.

1 Individuelle Angebote, Referenzen und Mustertiiren beim Fachhandel
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