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Die
Entwicklung
des

Aufzugs

Nebenstehend: Archimedes, das Uni-
versalgenie des Altertums, kon-
struierte im Jahre 236 v. Chr. in
Syrakus einen Aufzug. Dieser
bewiltigte mit Hilfe eines Gegen-

gewichtes eine Hohe von 28 Metern.

Bild oben: An der Mannheimer
Gewerbe-Ausstellung 1880 wurde der
erste elektrische Personenaufzug
gezeigt und erregte erhebliches
Aufsehen.
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Die Technik reiht den Aufzug in den Sam-
melbegriff «Hebezeuge» ein. Solche hat es
aber schon im Altertum gegeben. Man
denke an den Hebel oder an den Keil, aus
dem spiter die Schraube entstand, insbeson-
dere die Hubschraube, und, zur Zeit der
Romer, an den Flaschenaufzug.

Jede Hebevorrichtung mit Trommelwinde,
die dazu dient, Lasten in die Héhe zu zie-
hen, wird kurz Aufzug genannt. Man pflegt
diesen Namen aber doch in engerem Sinne
dort anzuwenden, wo anstelle des einfachen
Lasthakens Forderschalen, Forderkorbe, wie
sie im Bergwerkbau zur Anwendung kom-
men, oder Hebebithnen gemeint sind. Man
spricht ferner noch von einem Aufzug, so-
bald eine Férderbithne vorhanden ist, gleich-
gliltig, ob sie an einem Seil hange . oder
durch andere Kraft in die Héhe gehoben
wird. Zu den Aufziigen gehéren schlieBlich
noch die sogenannten Umlauf- oder Pater-
nosterwerke, deren Becher sich im tiefsten
Punkt des Umlaufes fiillen, um die Ware bei
der Umkehr selbsttitig auf einer héher ge-
legenen Ablagestitte niederfallen zu lassen.
Aber alle diese Hubmittel, obwohl unter
dem Namen Aufzug bekannt, sind keine
Aufziige im Sinne der Definition, die heute
bei den Technikern Giiltigkeit hat. Nach
dieser Definition kann namlich ein ortsfestes
Hebezeug nur dann als Aufzug bezeichnet
werden, wenn es eine Plattform aufweist, die
an Fiithrungen gleitet. Entscheidend ist also
nicht die Ortsfestigkeit, sondern das Vorhan-
densein von Fiithrungsschienen.

Archimedes, das Universalgenie des Alter-
tums, konstruierte im Jahre 236 v. Chr. in
Syrakus einen Aufzug. Dieser Aufzug war
bereits mit einem Gegengewicht ausgeriistet
und bewiltigte mit Hilfe desselben die

respektable Héhe von 28 Metern. Die Er-
findung selbst wird gelegentlich auf ihn zu-
riickgefiihrt, weil Archimedes der vermutliche
Erfinder der Hubschraube ist.

Es ist uns

heute bekannt, daf} diese ersten handbetrie-
benen Aufziige auf primitivste Art gebaut
wurden. Als Kabine dienten oft Korbe oder
einfache Bretterkonstruktionen zur Beforde-
rung einer Person. Mittels einfachster Hand-
winden konnte dann der Aufzug in die Héhe
gedreht werden. Fiir den Transport von
Waren wurden der Forderkorb und das
Gegengewicht in ein endloses Seil eingefiigt,
das oben iiber ein rundes Holzstiick gefiihrt
wurde und gleichzeitig als Zugseil diente.
Man pflegte den Gewichtsausgleich auf das
Eigengewicht des Foérderkorbes zu beschréin-
ken, um ein selbsttitiges: Emporschnellen
des leeren Aufzuges aus der tiefsten Stel-
lung zu verhiiten.

Bald schon baute man Hebebiihnen, die
sich nicht mehr freihdngend, sondern an
seitlich angebrachten Fiithrungsschienen be-
wegten. Glaubwiirdig erscheint die An-
nahme, daB Kaiser Nero einer der ersten
Aufzugsbeniitzer gewesen ist. Bei Ausgrabun-
gen in seinem Palast auf dem Palatin in
Rom fand man drei Schichte, an deren
Seitenwinden in bestimmten Abstdnden An-
sitze vorhanden sind, die man sich nur als
Befestigungssupports der Fiithrungsschienen
erklaren kann. Als Antriebskraft kam da-
mals wohl einzig Menschenkraft in Frage,
was uns die gefundenen steinernen Antriebs-
elemente zu bestdtigen scheinen.

Anfangs des 19. Jahrhunderts konstruierte
man Aufziige, die mittels Wasserkraft betrie-
ben wurden — ein zhnliches Prinzip, wie wir
es noch bei einigen wenigen Drahtseilbahnen
in Europa finden.

Zu Beginn der zweiten Hilfte des 19.
Jahrhunderts wurden Personenaufziige mit
Riemenantrieb und spiter mit Dampfantrieb
entwickelt. Die Fahrgeschwindigkeit der Per-
sonenaufziige wurde damit um ein wesent-
liches gesteigert, war aber trotzdem noch
nicht geniigend. Um diesen Bediirfnissen
weitgehend Rechnung zu tragen, kehrte man



Die Abbildung gewdihrt Einblick in
die «Geheimnisse» eines Maschinen-
raumes einer vorfabrizierten Aufzugs-
anlage, Tragkraft 320 kg = 4 Per-
sonen. Deutlich erkennbar sind
Antriebsmaschine mit Motor und
Apparatekasten, welche als Einbau-
element im Maschinenraum iiber der
Schachtdecke isoliert montiert sind.
Alle Maschinen- und Apparateteile
sind gut zugdnglich; die bendétigte
Bodenfliche entspricht dem Schacht-
querschnitt.

zum Paternoster-Aufzug zuriick. In Ge-
schdftshdusern und Verwaltungsbauten ge-
niigten die gewohnlichen Einzel- oder Dop-
pelaufziige fiir den regen Personenverkehr
nicht mehr. Die Wartezeiten wurden mit
dem Paternostersystem erheblich herabge-
setzt. Durch die grofere Anzahl dicht auf-
einanderfolgender Kabinen ist der Personen-
verkehr fliissiger gestaltet worden. Die Ka-
binen, je zur Aufnahme von zwei Personen
eingerichtet, hingen in senkrechten, endlosen
Kettenldufen und bewegen sich mit kleiner
Fahrgeschwindigkeit in ununterbrochener
Folge auf und ab, so daf} sie ohne Gefahr
wihrend der Fahrt an den offenen Schacht-
zugidngen betreten und verlassen werden
konnen. Dieses Aufzugssystem ist heute nur
noch sehr selten anzutreffen, da die Forder-
kapazitit solcher Anlagen im Vergleich mit
neuen Aufziigen relativ klein ist und #ltere
sowie gehbehinderte Personen diese Aufziige
meiden. k

Im Zuge der stiirmischen Entwicklung der
Elektrotechnik brachte im Jahre 1880 eine
Firma in Neuyork den ersten elektrisch be-
tricbenen Aufzug auf den Markt. Dank die-
ser bahnbrechenden Entwicklung konnte die
Betriebssicherheit wesentlich erhéht werden.

Bis vor kurzem ging die Entwicklung der
Aufzugstechnik hauptsidchlich in Richtung
einer Steigerung der Liftgeschwindigkeit.
Einfache Personenaufziige, die noch in den
ersten Jahren der Nachkriegszeit mit Ge-
schwindigkeiten von 0,6 m/s gebaut worden
sind, findet man heute in immer gréBerer
Zahl mit der doppelten Geschwindigkeit. Bei
anspruchsvollen Geschéftshiausern und Ver-
waltungsgebduden ist die Geschwindigkeit
von 2 m/s keine Seltenheit mehr. Ein Hohe-
punkt im Aufzugbau war der elektronisch
gesteuerte Aufzug im Atomium an der
Weltausstellung in Briissel, der von der
Schweizerischen Wagons- und Aufziigefabrik
AG Schlieren-Ziirich entwickelt wurde und

eine Fahrgeschwindigkeit von 5 m/s aufweist.
Die Forderleistung eines Aufzuges hingt
nicht allein von der Fahrgeschwindigkeit ab,
sondern auch in erheblichem Mafe von der
Zweckmiligkeit der Steuerung. Die Aufzugs-
firmen werden daher nach wie vor ihre be-
sondere Aufmerksamkeit der Entwicklung
von geeigneten Steuerungen schenken.

Heutzutage ist es nichts AuBlergewdhnliches
mehr, dal} man sich auch in Wohnhédusern
mittels Aufziigen die Miihe des Treppenstei-
gens erspart. Sobald ein Gebdude eine ge-
wisse Hohe aufweist, kommt dem vertikalen
Verkehr grofite Bedeutung zu. Es ist daher
unumginglich, daf bereits im Projektsta-
dium solcher Objekte sorgfiltige Studien
iiber den mutmaflichen Ablauf des vertika-
len Verkehrs angestellt werden.

Im Zuge der Rationalisierungsmafinahmen
haben namhafte Schweizer Firmen standar-
disierte, vorfabrizierte Personenaufziige auf
den Markt gebracht. Die Idee ist schon einige
Jahre alt, doch scheiterte deren Verwirkli-
chung bisher am schweizerischen Individua-
lismus.

Heute aber ist die Aufzugsindustrie ange-
sichts der immer weiter gehenden Forderung
nach Rationalisierung und Verbilligung ge-
zwungen, diese Idee durchzusetzen und iiber-
holte Vorurteile zu iiberwinden.

Die unter dem Namen «Economy-Auf-
ziige erhiltlichen Personenaufziige haben bei
Architekten und Bauherren grofen Anklang
gefunden. Insbesondere sind es die grofien

preislichen und terminlichen Vorteile, die bei

diesen Aufziigen entscheidend ins Gewicht
fallen.

Die technische Entwicklung des Aufzug-
baues geht heute mit schnellen Schritten vor-
an. Damals wie heute gilt es vor allem die
Sicherheit der Aufzugbeniitzer zu gewihrlei-
sten, die Bediirfnisse und Anforderungen im
Aufzugbau zu erkennen und weiter zu er-

forschen. ws
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