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Wohnungsba‘u im alten Winterthur

Die Stadt Winterthur, frither als Nieder-Winterthur
bezeichnet, entwickelte sich aus vier Kehlhéfen, die am
Fule der Burg auf dem Biithl am Ufer der Eulach
standen. Oberwinterthur, das alte Vitodurum, hatte
dabei schon lange bestanden, griindete es sich doch
auf eine keltisch-rémische Siedlung, deren Kastell
heute noch erkennbar ist.

Die gtinstige Verkehrslage in der Ebene, die als
Marktplatz und als Lagerplatz gleich vorteilhaft war,
und das flieBende Wasser, das dem Gewerbe niitzlich
sein konnte, veranlaBten den Grafen von Kyburg, im
zwolften Jahrhundert die Stadt hier zu griinden. Sie
bestand in ihren ersten Anfingen aus dem regelmiBi-
gen Viereck der Altstadt mit den um eine Kapelle als
Mittelpunkt gelegten vier StraBenziigen: Marktgasse,
Obergasse, Steinberggasse und Metzggasse, wie dies
heute noch leicht ersichtlich ist. Bereits 1255 werden
die Stadtmauern dieses &ltesten Teiles erwdhnt.

An den groBen HandelsstraBBen, der Marktgasse und
der Steig, lagen die wichtigsten Tore, was dann auch
zur Ansiedelung von Zuziigern an diesen StraBen
auflerhalb der Tore fithrte. So bildete sich ein Quar-
tier mit Wohnungen und ‘Scheunen sowie Stallungen
vor dem oberen Bogen, als das Obertor oder auch
Neustadt genannt, wihrend sich unter dem Unteren
Tor das Untertorquartier bildete. Diese Quartiere ge-
horten lange Zeit nicht zur eigentlichen Stadt, waren
sie doch nach Oberwinterthur kirchgendssig und er-
hielten erst 1264 respektive 1292 Wall und Graben, ja
sogar erst 1340 Mauern und Tiirme.

Vor dem Steigtor an der Eulach siedelten sich die
Gewerbe an mit Miihlen, Gerbereien und Bleichereien.

Alt- Winterthur
von Std-Westen

Wohnbauten wurden dort nicht gestattet. Eingeengt
durch den Mauergiirtel und durch die wirtschaftlichen
Moglichkeiten, die sich ja noch nicht auf eine indu-
strielle Tatigkeit stiitzen konnten, war die Entwicklung
der Bevolkerungszahl stark eingeschriankt und blieb
wihrend etwa 5 Jahrhunderten auf unter 3000 Seelen
festgelegt.

Das Wohnhaus in der Altstadt war wegen des
Platzmangels innerhalb der Stadtmauer ein schmales
Gebdude von 6 bis 8 Meter Fassadenbreite an einer
der vier Hauptstralen gelegen mit einem ebenso
schmalen Hinterhof und den gegen die Stadtmauer
liegenden Stall- und Okonomiegebduden oder, wo
solche nicht notwendig waren, mit einem entsprechen-
den Garten.

Die Stadtmauer war im Mittelalter etwa 9 Meter
hoch bei einer Stirke von 1,50 Metern ohne irgend-
welche Fensterdurchbriiche und oben gekrént von
einem 1700 Meter langen Wehrgang.

Erst mit dem Anwachsen der Bevélkerung wurden
die Hinterhduser gegen die Stadtmauern auch zu
Wohnzwecken ausgebaut, so daB die einzelnen Wohn-
hduser noch heute aus zwei Gebduden bestehen mit
einem dazwischen liegenden gemeinsamen Treppen-
haus. Die Stadthduser waren im zwdlften und drei-
zehnten Jahrhundert ganz in Holz erbaut, die Felder
des Holzfachwerkes mit Ruten geflochten und mit
Lehm angestrichen, die Décher mit einfachen Schin-
deln eingedeckt. Diese primitiven Bauten, meist nur
zwei- und dreigeschossig, entbehrten jeden Komforts,
wie wir ihn heute in den einfachsten Bauten vorfinden.

Weder flieendes Wasser, noch W. C., noch Beleuch-
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tung, noch Kanalisation waren vorhanden, die Heizung
beschrankte sich auf schwer zu bedienende Lehmofen.
Bis ins 16. Jahrhundert bestanden die Fenster meist
aus Pergament oder gedlter Leinwand. Die Haus-
grundrisse waren so schmal, daB die Schlafzimmer nur
als indirekt beleuchtete und beliiftete Alkoven hinter
dem Wohnzimmer, hygienisch sehr mangelhaft, aus-

Unter-Bogen
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Unter-"Tor

gefithrt werden konnten. Diese Holzbauten waren
denn auch die Ursache der vielen Stadtbrinde. Nicht
weniger als siebenmal wurde die Stadt im 13. Jahr-
hundert von ihnen heimgesucht. Die Obrigkeit suchte
dem zu steuern, indem sie im 14. Jahrhundert die
Holzschindeleindeckung  verbot, auch kdmpfte sie
gegen den Lehmstakbau an, der immer wieder zu
Hauseinstiirzen fithrte, jedoch mit wenig Erfolg, finden
wir doch noch bis heute Trennmauern zwischen ein-
zelnen alten Hiusern in Riegelwerk, statt als massive
Brandmauer ausgefiihrt. Erst 1741 befahl der Rat, die
Hausfronten bis unter das Dach gemauert auszufiihren.
Das Wasser fiir die Wohnungen mufte am laufenden
Brunnen in der Strafe geholt und in groBen Kupfer-
kesseln im Hause aufbewahrt werden. Gespeist wurden
die Brunnen von den umliegenden Hohen des Lind-
und Eschenberges, von denen das Wasser in holzernen
Leitungen, den Deucheln, in die Stadt geleitet wurde.
In offenen Wasserrinnen, die mitten in der StraBe
lagen, wurde das tberschiissige Wasser abgeleitet in
den Rinnen, die auch das Eulachwasser durch die
Straflen der Altstadt fihrten, zur groflen Freude der
Kinder, die sich an diesen Wasserchen belustigten.

Lange straubten sich die Bewohner gegen den Bau
von Wohnhiusern auBerhalb der Stadt; so erregte die
Erstellung von Hausern auflerhalb des Schmidtores, in
der Nihe der Taverne zum «Kreuzy, groBen Unwillen.

Mit der Zeit verloren die Stadtmauern ihre Be-"
deutung als Wehrbauten, so daB der Ausbau der Hin-
terhduser an der Stadtmauer und der Ausbruch von
Fenster6ffnungen durch diese gestattet wurde. Die
Girten innerhalb der Mauern wurden verdrangt und
tauchten nun teilweise in ncuer Form im vertieften
und verbreiterten Stadtgraben auf. Besonders beliebt
wurden die Wohnungen an der studlichen Stadtseite,
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Gerechtighkeits- Brunnen an der

Technikumstraf3e

der jetzigen Technikumstrale, wegen ihrer guten Be-
sonnung. Vor der Nordmauer wurden die Girten in
der Neuzeit zum grofziigigen Stadtgarten zusammen-
gefaldt.

Anfang des 19. Jahrhunderts konnten die engen
Wohnbezirke gelockert werden; neue, mit vielen Gir-
ten durchsetzte Quartiere entstanden. Die Einwohner,
die riicksichtslos die prachtvollen Stadttore nieder-
gerissen hatten, wollten keine geschlossene Bauweise

mehr, durch die man allzu lange eingeengt gewesen
war. Dieser Widerwillen gegen die engen Straflen war
der eigentliche Leitgedanke bei der Bildung der weit-
raumigen heutigen Gartenstadt, die den besonderen
Charakter von Winterthur bildet.

Hand in Hand mit dem Aufblithen der Industrie
ging die rapide Zunahme der Bevélkerung, die nun
durch den Export eine erweiterte Existenzgrundlage
erhalten hatte. R. Ernst

Die Verkehrsverhidltnisse in Winterthur .

Dr. W. H. Real, Stadtplanarchitekt

Der Verkehr ist eine menschliche Einrichtung, die eine
Ortsverschiebung von Menschen und Giitern bezweckt. Er
wird um so gréfer, je dichter die Menschen beisammen sind,
je groBere Mengen an Waren an einer Stelle produziert und
umgesetzt werden, und dies ist in den Stidten. Der Verkehr
mit seinen verschiedenen Einrichtungen ist jung, viel jiinger
als die Bebauung in alten Stddten. Wihrend der Verkehr
immer noch zunimmt, bleiben einmal erstellte Hiuser — be-
kanntlich mit einer Lebensdauer von 150 bis 300 Jahren —
immer am selben Platze bestehen. Diese Tatsache ist in der
Verkehrsplanung immer wieder vor Augen zu halten. Die
mittelalterlichen Stadtkerne — wie auch Winterthur einen
solchen in selten schéner Form erhalten hat — weisen Gassen
und enge Striafichen auf, die wohl niemals fiir einen immer
noch zunechmenden Motorfahrzeug- und Radfahrerverkehr ge-
plant und gebaut worden sind. So zeigt es sich heute, daf
wir da, wo wir ausgedehnte Verkehrsflichen brauchten —
eben in der Innenstadt —, sie nicht haben und dort, wo
keine breiten, zahlreichen StraBlen nétig widren — in den
Wohnquartieren jiingeren Erstellungsdatums —, ein - Uber-
mal} von nicht benétigten Verkehrsflichen vorhanden ist.
Wir konnen aber nicht einfach wertvolles Kulturgut, die alten
Bebauungen, zugunsten groferer Verkehrsflichen zerstoren.
Allein schon die Wirtschaftlichkeit sdmtlicher Verkehrspro-
jekte setzt diesen Ideen Schranken auf. Die moderne Ver-

kehrsplanung hat deshalb in enger Zusammenarbeit mit der
Stadtplanung und letztlich unter Beriicksichtigung des Ge-
meindefinanzhaushaltes zu erfolgen, will sie nicht Gefahr
laufen, als utopisch und undurchfithrbar schubladisiert zu
werden.

Wie in jeder Stadt, setzt sich auch in Winterthur der Ver-
kehr aus verschiedenen Gattungen zusammen. In einem Ver-
kehrs-Kategorisierungsplan ist zunichst der Verkehr in sei-
nem Bestande, seiner Abwicklung zu erfassen. Als wichtigste
Straflenverkehrsgattung — und dies ist wohl in jeder grofe-

ren Stadt so — finden wir den Ein- und Ausfallverkehr. In
Winterthur — topographisch in einem Talkessel mit mehre-
ren einmiindenden Seitentilern gelegen — bestehen sechs

mehr oder weniger wichtige Ausfallstrallen: die Ziircher-
strafle, die WiilflingerstraBe (Weiach-Basel), die Schaff-
hauserstralle, die Frauenfelderstrafie, die St. Gallerstralle und
endlich die ToBtalstraBe (vergleiche Fig. 1:' Der Verkehr
heute, Bestandesaufnahme). Alle diese Stralen fithren radial
gegen das Stadtzentrum. Sie dienen dem Verkehr zwischen
den niheren Stidten und groferen Ortschaften. Sie durch-
kreuzen auf Stadtgebiet zahlreiche Strallen, die dem inner-
stidtischen Verkehr dienen und werden im Verkehrsablauf
durch diese vielen Einmiindungen und Kreuzungen gehemmt.
BehelfsmiBig soll diesem ungiinstigen Umstand durch Ver-
kehrssignalanlagen und Stopsignale Abhilfe geschaffen wer-
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