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Das Problem der groflen Zufahrtswege — fur die
Wirtschaft und den Tourismus —, die das Genfer Ge-
biet auf einigen Kilometern berithren wiirden, ist in
dieser Hinsicht charakteristisch. Die Zufahrten miissen
von sehr weit her untersucht werden. Einige bestehen,
andere konnten durch verniinftiges Vorgehen geschaf-
fen werden. Wir denken speziell an die «weiBe StraBe»
von Paris nach Turin durch den Mont-Blanc-Tunnel,
eine Alpenstralle, die wihrend des ganzen Jahres ge-
offnet wire, und an der Genf einen wichtigen Punkt
bilden wiirde. Wir denken auch an den schiffbaren
Rhonekanal, der bei Genf miinden wiirde, und der
in seiner Fortsetzung den AnschluB an das Schiff-
fahrtsnetz des Nordens tber den transhelvetischen
Kanal finden miifite.

Solche Werke, von denen Genf in wirtschaftlicher
Hinsicht weitgehend profitieren wiirde, entgehen fast
vollig unserem EinfluB, aber die Pline fur die Entwick-
lung der Stadt miissen alle Méglichkeiten der Verwirk-
lichung dieser Projekte in Betracht ziehen.

Auf dem Gebiete der internationalen Institutionen
— mit allem, was sie nach sich zichen — sind die Pro-
bleme fiir den Stadtplaner derselben Art. Man muf}
bereit sein, Institutionen, Biiros und wichtige Konfe-
renzen aufzunehmen, die aus verschiedenen Griinden
einmal beschlieBen werden, ihren Sitz in Genf zu
nehmen.

Da das Gebiet klein und der zur Verfugung stehende
Platz beengt ist, muB man das Wesentliche an den
besten Ort stellen, dabei aber allem, was spéter einmal
verwirklicht werden kénnte, das Tor offen behalten.
Auch diese Studien miussen dem Charakter und der
Struktur der Stadt und des Kantons Rechnung tragen
und verwerten, was deren Charme und Schoénheit aus-
macht.

Einer der wichtigsten Punkte war, zu zeigen, dal}
Genf sich vergréfern und 200 ooo Einwohnern Unter-
kunft gewdhren kann, ohne seinen Charakter einzu-
biiBen und ohne die richtige Proportion zwischen Stadt,
Landschaft und Kantonsgebiet zu zerstoren.

Die internationalen Institute tragen einen verhalt-
nismaBig schwachen Prozentsatz an die Genfer Bevol-
kerung bei. Die Studie tiber die Verteilung der Bevol-

kerung und ihre Beschiftigung zeigt, dafl sogar in
einer Stadt wie die, mit der wir uns abgeben, mehr als
60 Prozent der aktiven Bevélkerung in Industrie und
Handel arbeiten. Man mufite darum neue Industrie-
zonen aufzeigen, denn die bestehenden Industriezonen
sind in ihrer Fliche fiir die zukiinftigen Bediirfnisse’
ungeniigend. Von dsthetischen Gesichtspunkten aus be-
trachtet, diirfen gewisse Industriezonen sich nicht mehr
vergroBern, andere sollten sogar verschwinden.

Einzig die Ebene von la Praille, im Studosten der
Stadt, war fiir diesen Zweck verfugbar. Sie erlaubte,
einer mittleren und leichten Industrie, die in einer rich-
tigen Proportion zu einer Stadt mit 200 ooo Einwoh-
nern steht, Terrains mit Geleiseanschlufl zur Verfiigung
zu stellen.

Anderseits wurde eine Grenze gezogen, um den ma-
ximalen Umfang der Stadt festzulegen. Sie fiel mit
natiirlichen Grenzen zusammen und sah an ihrem Rand
Quartiere fir Villen mit einer geringeren Wohndichte
vor, von denen sich einige bis zur Staatsgrenze erstrek-
ken, und iiberdies die nétigen Zonen fur die Land-
wirtschaft und den Gemiisebau.

Die Studie iiber die Verteilung der Bevolkerung im
Innern dieser Grenzen basierte auf einer sehr eingehen-
den Untersuchung der Wohndichte in verschiedenen
bestehenden Quartieren. Auch wenn man alle Plitze in
Rechnung zog, die fir die verschiedensten Zwecke, wie
Parkpldatze und offentliche Gebéude, ausgeschieden
werden miissen, und die zu erneuernden und die neu
zu erstellenden Quartiere keine gréflere Dichte als
350 Bewohner pro Hektare zulieBen, erlaubte die so
umgrenzte Stadtzone ohne Schwierigkeit die Aufnahme
von 200 000 Einwohnern. Man fand es auch fiir richtig,
ein Ventil einzubauen, damit in einer Wachstumskrise
Genf nicht die verniinftig gezogenen Grenzen seiner
Ausdehnung in bedauerlicher Weise tiberborde.

Es scheint so méglich zu sein, der Stadt Genf seine
Eigenart zu erhalten und ihr trotz peinlicher Beachtung
ihres Charakters einen geniigend groflen wirtschaft-
lichen Aufschwung einzurdumen.

Genf wulte seinen Platz als internationale Stadt
wiederzuerobern, es muf} sich ihn jetzt erhalten.

Einige charakteristische Bebauungen der Stadt Genf

von André Marais, Chef du Service d’urbanisme cantonal

Auf dem rechten Ufer der Rhone liegen zwischen
der rue du Grand-Pré und der UNO — von der Eisen-
bahnlinie aufwarts — drei Giiter, die bis 1945 ihren
urspriinglichen Charakter anmutiger Parks mit freiem
Blick auf den See, die Stadt und die Alpen behalten
haben. Es sind die Gliter Vermont, Artichauts und
Beaulieu. Ihre totale Flache entspricht derjenigen der
Stadt Genf im 18. Jahrhundert. Es erscheint sonderbar,
dal ein so groBes abgeschlossenes Terrain, seit einigen
Jahrzehnten in der Zone fiir sechsstockige Bebauung

gelegen, in der ersten Halfte unseres Jahrhunderts nicht
zur Ausweitung der Stadt verwendet wurde. Fir die
Entwicklung der Stadt war diese Erhaltung des alten
Zustandes ein groBes Glick. Diese Region ist eine der
Zellen, die von den verschiedensten Projekten in Be-
tracht gezogen wurden: ein neuer Bahnhof, monumen-
tale StraBenziige zwischen Cornavin und dem Vélker-
bund (jetzt UNO) usw.

Diese verschiedenen Studien haben die bemerkens-
werten Vorziige des Geldandes enthillt, das vorher in
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den Augen der Genfer Biirger als zu weit vom Zentrum
der Stadt und durch die Absperrung durch die Eisen-
bahn zu abgeschnitten vom Stadtleben galt.

Der Bebauungsplan fiir Beaulieu wurde im Jahre
1930 von den Behérden genehmigt. Er war mit Riick-
sicht auf einen Gesamtplan vom Stadtbauamt in Zu-
sammenarbeit mit Herrn J. J. Honegger, Ingenieur,
ausgearbeitet worden und ist mit einer Vereinbarung
zwischen der Stadt Genf und der Gesellschaft, die Be-
sitzerin der Bauparzellen geworden ist, verbunden. Die

Einer der charakteristischen Aspekte von Genf ist
der direkte Kontakt der dritten Zone (6 Etagen) mit
der fiinften Zone (Villen mit zwei Wohnungen im
Maximum) am Rande der Stadt. Der Zonenplan von
1929 zeigte noch einige Regionen mit mittleren Bauten
(vierte Zone), die aber im Plane von 1940 bedeutend
reduziert wurden.

Es scheint, daB in Genf ein historischer EinfluB auf
die Art des Wohnens besteht. In der befestigten Stadt
des 18. Jahrhunderts wurde die Mehrzahl der Miet-

Alte und neue Quartiere auf der rechten Rhoneseite in Genf

Modelle der Bauten und ihre Stellung sind streng fest-
" gelegt. Die zentrale Partie ist fiir eine 6ffentliche Pro-
menade bestimmt.

Gesuche um Baubewilligung fiir Beaulieu -wurden
erst seit dem Beginn der Wohnungskrise eingereicht. In
diesem Zeitpunkt schlugen die Gesellschaften, die die
Domainen von Vermont und Artichauts erworben hat-
ten, dem Bauamt Bebauungen vor, die von den beste-
henden Studien abwichen. Herr Professor Beaudoin,
der als Experte zugezogen wurde, zeigte zunichst, wel-
cher Teil der Domaine Vermont verwendbar war. Dann
muBte dieser Teil zusammenkomponiert werden mit
dem Bauplatz von Artichauts und mit demjenigen von
Beaulieu, der starr und unverdnderlich war. :

Die Gesellschaften und die Behorden einigten sich

schlieBlich tiber die generelle ErschlieBung. Vom -

Zwang eines gesetzlich angenommenen Planes befreit,
konnten jetzt die Architekten ihre Studien fiir die ein-
zelnen Bauten fortsetzen. Die Methode hat sich als aus-
gezeichnet erwiesen. Leider ist sie aber auf die meisten
Probleme des Stidtebaues in unseren Schweizer Stadten
nicht anwendbar.
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hiuser auf fiinf oder gar sechs Etagen aufgestockt. Die
Miethduser des 19. und des 20. Jahrhunderts auBBerhalb
des Befestigungsgiirtels haben im allgemeinen minde-
stens finf Etagen. Die Bevolkerung ist sich an die
Lebensweise, die sich daraus ergibt, gewohnt. Richtig
ist, dall gewisse genossenschaftliche Siedlungen aus
Miethdusern von nur zwei oder drei Etagen (Cité
Vieusseux) bestehen, aber diese Art des Bauens scheint
nicht das Interesse der Bauherren und Architekten zu
finden. Vielleicht sind sogar die Unzukémmlichkeiten
des Zusammenlebens fiir die Bewohner in den groflen
Bauten mit den weiten Bauabstdnden weniger fithlbar
als in kleinen Héusern, die in einer engeren Ordnung
aufgestellt sind. _

Ein Faktor reizt, die Zonen mit hoheren Bauten zu
bevorzugen: die Kleinheit des Kantons in Beziehung
zu der Bedeutung der Stadt. Wenn fiir die stark wach-
sende Bevolkerung Miethduser mit zwei und drei
Etagen erstellt werden miifiten, wiirde ein Miflverhalt-
nis zwischen der Fldache der Stadt und der Landschaft
entstehen.
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