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halt gab, dessen sie zu ihrer gesunden Entwicklung bedurften.
Da die Gemeinwesen mit diesen zweit- und drittrangigen
Hypotheken im allgemeinen nirgends zu nennenswerten Ver-
lusten gekommen sind und bei richtiger Verwaltung und
Ueberwachung der Genossenschaften auch in Zukunft nicht
kommen werden, ist nicht einzusehen, warum an dem bishe-
rigen bewihrten Prozedere ohne Not etwas gedndert werden
soll. Fiir die Genossenschaften ist das jedenfalls kaum von
Vorteil; denn die jetzige Finanzierungsmethode ist absolut zu-
verldssig, wahrend bei der Garantierung durch eine Biirg-
schaftsgenossenschaft die Moglichkeit besteht, dall das Dar-
lehen, da die Biirgschaft nicht als vollwertig gilt, gerade in
kritischen Phasen gekiindet wird. Dieser Gefahr sollten sich
die Genossenschaften in ihrem eigenen Interesse nicht aus-
setzen und infolgedessen auch in Zukunft beharrlich am bis-
herigen Finanzierungssystem festhalten. Dies 1aBt sich {ibri-
gens unter wirtschafts- wie unter staatspolitischen Gesichts-
punkten ohne weiteres rechtfertigen, da eine systematische
Schuldentilgung den sukzessiven Abbau dieser Engagements
gewihrleistet und da viele echte Genossenschaften mit der
Erstellung der erforderlichen billigen Wohnungen dém Staat
eine soziale Aufgabe abnehmen, die er ohne ihre Leistung
selber zu erfiillen hitte.

STADTPLANUNG

Ebenso wichtig wie die einwandfreie Finanzierung ist aber
die solide Durchfithrung des Baus und die Sicherstellung einer
ausreichenden Rendite, da auch die Wohngenossenschaften
nicht mehr geben kénnen, als sie besitzen, und da auch fiir sie
gilt, daf} ihre Einnahmen die feststehenden Ausgaben iiber-
decken missen. Hier komme ich — wiederum auf Grund
eigener Beobachtungen — leider um die bedauerliche Fest-
stellung nicht herum, daf in dieser Hinsicht, teils durch
eigenen Unverstand, teils unter dem Druck vereinzelter Amts-
stellen, man dem moglichst billigen Mietzins zuliebe heute auf
dem besten Weg ist, den frither wegleitenden Grundsatz zu
verwissern. Grundsatz war und Grundsatz miiBBte bleiben:
solides Bauen zu Mietzinsen, die einen normalen Unterhalt
und eine systematische Tilgung gestatten. Es macht aber
manchmal den Anschein, daf, je mehr behordliche Instanzen
sich damit befassen und Richtlinien aufstellen, desto mehr die
eigentlichen Kenner und wirklichen Betreuer des genossen-
schaftlichen Bauens und seiner Eigenarten in ihren Disposi-
tionen gehemmt und bisweilen sich — wider ihre bessere Ein-
sicht — zu MaBnahmen bereit finden, welche die Zusammen-
hénge nicht geniigend beriicksichtigen und sich auf lange Sicht
schidlich auswirken werden.

2 (SchluB folgt)

Notwendigkeiten oder Utopien ?

In den vielfach gefiihrten Diskussionen iiber den StraBen-

verkehr in und um Bern taucht immer wieder die Frage auf,

ob in einer kleineren Stadt, wie es die unsrige ist, Verkehrs-
regelungen angestrebt werden miissen, wie sie in GroBstddten
iiblich sind.

Im Grunde genommen hingt eine Grof3stadtsituation nicht
von der GroBe der Stadt ab, sondern vom hiufigen Vorkom-
men lokaler Verkehrsengpéasse und Konzentrierungen, sei es
nun wahrend des ganzen Tages oder an wiederkehrenden
Spitzenzeiten. :

Wir diirfen uns der Einsicht nicht widersetzen, dal} ge-
rade die Stadt Bern sowohl in ihrer Altstadt und City und
zum Teil auch in ihren Aulenquartieren Verkehrsverhilt-
nisse aufweist, die sowohl beziiglich der Verkehrsengen wie
zeitlichen Zusammenballungen unsere grofte Aufmerksam-
keit verlangen. Nicht nur wichst die Bewohnerzahl der Stadt
bestindig (1800 = 18 0ooo Einwohner, 1850 = 30 000, 1900
= 67500, 1950 = 146 500), auch die im Weichbild der
Stadt kaum erweiterte Verkehrsfliche wird heute von einer
stets wachsenden Zahl von Beniitzern, das sind Fulgénger,
Radfahrer, Strafenbahnen, Omnibusse und Autos, belegt.
Die Planung hat also in ihren MaBnahmen nicht nur den
heutigen, sondern auch den zu erwartenden Verkehr von min-
destens den néchsten 50 Jahren zu beriicksichtigen. Der heu-
tige Bevilkerungsschwerpunkt liegt ziemlich genau an der
Stelle, wo sich der «Hollanderturm» am Walchehausplatz be-
findet. : ¢

Es steht zu e'rwarten, daf sich die Stadt ziemlich gleich-
wertig nach Westen, Siiden und Nordosten ausdehnt, wih-
rend nach Norden der Bremgartenwald ihre Ausdehnung zu-
riickhélt; damit wird auch der Verkehrsschwerpunkt kaum
oder hdchstens um ein geringes nach Osten verschoben.

Es muf} deshalb auch der zukiinftige Verkehr durch die
uns bekannten Verkehrsengen der Innenstadt hindurch ge-
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schleust werden, wenn wir nicht Mittel und Wege finden,
diese zu erweitern, sei es durch Abbruch behindernder Hiuser
oder Hiauserzeilen, Verlegung des Verkehrs oder einzelner
Teile desselben auf neue VerbindungsstraBen oder in neue
Verkehrsebenen, die iiber oder unter den heutigen angeord-
net sind. .

Die Erweiterung der Verkehrsengen stoBt zum mindesten
im Gebiete der Altstadt (Heiliggeistkirche — Nydegg) auf un-
iiberwindbare Schwierigkeiten. Jeder wesentliche Eingriff in
das Altstadtbild beraubt unsere Stadt einer Berithmtheit, auf
die wir stolz sein diirfen, die zu erhalten wir uns verpflichtet
fithlen. Es gibt weit iiber die Grenzen unseres Landes hinaus
kaum eine Stadt, die wegen ihrer bis in die neuere Zeit er-
haltenen mittelalterlichen Einheitlichkeit so beachtenswert ist
wie Bern. Diese Eigenschaft verschafft uns den Besuch un-
gezahlter in- und ausldndischer Gaste und Bewunderer und
damit auch den hier angesiedelten Gewerbetreibenden ausgie-
bige Arbeit und guten Verdienst. Solange also die Maoglich-
keit noch besteht, miissen wir dieses Kleinod unangetastet be-
schiitzen. Im Gebiete der Vorstadt (Bubenbergplatz, Bahn-
hofplatz, Bollwerk und Christoffelgasse) lassen sich gréBere
Verkehrsflachenerweiterungen (bei Erhaltung der Heiliggeist-
kirche und des Burgerspitals) durchfithren, ohne dal} das Alt-
stadtbild beeintrachtigt wird.. Auch in der nordlichen Paral-
lelverbindung von XKornhausbriicke bis Schiitzenmatte sind
grofe Korrekturen mdglich. Die stidliche Parallelverbindung
Bundesgasse — Kochergasse ist bereits erweitert vorhanden.
Fiir die iibrigen Teile der Altstadt aber heifit es unerbittlich
«Hzande weg!y. Wenn wir auch erkennen, daB am T-Stiick
Bubenbergplatz. — Christoffelgasse — Bollwerk und an der
Nordparallele Theater — Schiitzenmatte Erweiterungsmog-
lichkeiten bestehen, ohne dafl damit historisch wertvolle
Stadtteile- und Gebdude abgerissen zu werden brauchen, so
ist uns doch voll bewult, welch bedeutende materielle Opfer




durch diese Eingriffe unsern Stadtbiirgern zugemutet werden
miissen. Die Schaffung dieses «Innern Ringes» Bollwerk —
Hodlerstrale — Négeligasse oder Schiitte — Theater —
Kornhausplatz — Theaterplatz (mit Parallele Zwiebelngif-

Fliegeraufnahme der City

chen — Hotelgasse) — Kasinoplatz — Kochergasse — Bun-
desgasse — Christoffelgasse — Bahnhofplatz entlastet nur die
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Spitalgasse und die Marktgasse. Es muf3 deshalb namentlich

nach weiteren Entlastungsmoglichkeiten Ausschau gehalten

werden.

Sowohl dem Nichteinheimischen wie dem Einheimischen
fallt auf, daB diec Wege von der Linggasse ins Kirchenfeld,
vom Mattenhof ins Kirchenfeld und in den Breitenrain und
umgekehrt nur tiber die Engen der City fithren. Da auf die-

sen sich wiederholenden Engen nur immer soviel Verkehrs-
massen hindurchgehen, wie die engste Stelle zuldaBt, erhilt
die vollparkierte Innenstadt einen Verkehr mit wirklich grof-
stadtischem Charakter.

Was liegt also niher, als wenigstens diejenigen Verkehrs-
flichengebraucher, die sich in der City nicht aufzuhalten
wiinschen, auf direktem Weg in das gewiinschte Quartier zu
leiten? Dies wird erreicht durch Schaffung eines zweiten wei-
ter gezogenen Ringes mit nachumschriebenem Verlauf: Linde
— Biihlstrafe- — Mittelstralle — Bierhiibeli — neue Briicke
vom Bierhiibeli zum Nordring — Standstralle — Winkelried-
stralle — Tellstraflfe — Rodtmattstralle — Pulverweg — Ost-
ring — ThunstraBe — KirchenfeldstraBe — neue Kirchen-
feldbriicke — Wabernstrale — Eigerplatz — Zieglerstrafle.
Soll diese RingstraBe wirklich zur Beniitzung einladen oder
verlocken, so muf} sie groBziigig (12,0 m Fahrbahnbreite mit
Radstreifen) angelegt und moglichst verkehrssicher sein. Von
den zwei Briicken ist die neue Kirchenfeldbriicke zwischen
Eigerplatz und Thunplatz sofort, die Bierhiibelibriicke spater
nétig. Vom Bierhiibeli aus kann der Ring vorerst den Bier-
hiibelistutz hinunter (NeubriickstraBe) zum Henkerbriinnli
und von dort zum Briickenkopf Siid der Lorrainebriicke ge-
fithrt werden. Am Henkerbriinnli ist ein kreuzungsfreier Platz
anzuordnen.

Eine weitere Entlastung kann der Innenstadt gebracht
werden durch FernumleitungsstraBen, so im Norden von Zol-
likofen zum Kappelisacker, und von da iiber Ostermundigen
nach Luzern und in die Strale nach Thun (Berner Ober-
land) oder zur Tiefenaubriicke — Kastellweg — Reichen-
bachstrae — Viererfeld — Bremgartenwald — zur Tribiine

‘des Grand-Prix — und von da Richtung Murten oder durch
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das Ladenwandgut, in die Freiburgstrae und umgekehrt;
von Westen (Murten oder Freiburg) iiber die Weillenstein-
straBe in die SeftigenstraBe nach Kehrsatz und Belp, von da
iiber Miinsingen ebenfalls nach Luzern oder dem Berner Ober-
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Offentliche Verkehrsmittel

land, oder aber von Kehrsatz durch das Giirbetal nach Thun,

Spiez und Simmental.

Diese FernentlastungsstraBen dienen hauptsdchlich dem
Schwerlastwagenverkehr (nachts) und solchen Fahrern, die
auf einer Fernfahrt begriffen sind und die Stadt nicht durch-
fahren wollen oder miissen. Aber auch die Schaffung von
neuen AusfallstraBen (Grauholzstrale; Freudenbergerplatz —
oberes Murifeld — Thun; Verkehrsmaschine Ladenwandgut)
konnen dazu beitragen, den Verkehr im Verkehrszentrum zu
entwirren.

Mit dem Anwachsen der Stadt miissen auch die 6ffent-
lichen Verkehrsbetriebe Schritt halten. Es gibt wenig Stidte,
wo das Straflenbahnnetz so vorziiglich geplant und organi-

siert ist wie in Bern. Aus allen Quartierrichtungen ist es
moglich, in direkter Fahrt ins Verkehrs- und Geschiftszen-
trum (die in Bern zusammenfallen) zu gelangen. Am Zen-
trum sind zum Umsteigen nur ein Paar Schritte nétig. Aber

N8

_ AUSSENQUARTIER

Auf Umwegen zum Ziel

dieser, man mochte fast sagen «Idealzustand» bringt es mit
sich, dal diese Tramlinien einen beachtlichen Teil der im
Zentrum so wichtigen Verkehrsfliche in Anspruch nehmen.
Es stellt sich die berechtigte Frage, ob in Zukunft eine Ver-
anderung der Strallenbahnlinien nicht mdglich, ob eine Aus-
einanderziehung der Trambhaltestellen im Zentrum (Tram-
bahnhofinsel) nicht notwendig, ob die Trams ganz oder teil-
weise durch Buslinien ersetzt, ob der Trambahnhof nicht bes-
ser unterirdisch angeordnet werden sollte.

Auch Anderungen am Wagenmaterial und Neuorganisie-
rung des Fahrbetriebes (Fahrplan) und der Linienkombina-
tion konnen allenfalls dazu dienen, vermehrte Leistungen auf
den bestehenden Geleisen zu erzielen. .

An der Platznot im Innern der City sind auch die Bediirf-
nisse fiir die Aufstellung von Fahrzeugen (Parkierbediirf-

" Direkte Quartierverbimiungen
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nisse) maligebend beteiligt. Der Wunsch, an der Haustiire
vorfahren zu koénnen (Zubringerdienst), ist verstdndlich.
Weniger verstandlich ist es, da auswirts wohnende Ge-
schiftsinhaber und Reisende (Commis voyageurs) ihre Wagen
stundenlang in den belebtesten Verkehrsstralen stehen las-
sen. Es miissen also einerseits zeitlich begrenzte Aufenthalte
vorgeschrieben, anderseits vom Verkehr abseits gelegene Par-
kierflichen geschaffen werden. Unterirdische Einstellmdglich-
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sich (paradox gesagt) durch seine Verkehrssiinden. Es ist die
vornehmste Aufgabe der Planung, die Verkehrsflichen ge-
recht zu verteilen, sie so einzuteilen, daf} sie zugleich die
meiste Verkehrssicherheit und .VerkehrszweckméBigkeit dar-
stellen. Alle voraus erwidhnten Moglichkeiten zur Unterstiit-
zung und Losung dieser Aufgaben sind von ihr offenzuhalten.
Natiirlich kénnen nicht alle MaBnahmen gleichzeitig ergrif-
fen werden, schon deshalb nicht, weil die zu deren Verwirk-
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Anzustrebende

keiten unter freien Pldtzen, mehretagige Parkiertiirme, Mit-
beniitzung der Perrondicher der SBB, grofle Parkierflichen
an den Endhaltestellen der Stralenbahnen und Buslinien usw.
verdienen griindlich studiert und angeordnet zu werden.
SchlieBlich und nicht zu allerletzt miissen MafBnahmen
ergriffen werden, dem FuBginger den ihm gebiihrenden
sicheren Verkehrsraum zu verschaffen durch Erweiterung der
Trottoirs und Lauben. FuBgingerstreifen iiber die Fahrbahn
sind deutlich' zu markieren, in Spitzenzeiten ist dem FuBgén-
ger durch menschliche oder optische Signale der Ubergang
zu sichern. Auf die Dauer wird es unvermeidlich sein, ihnen
Unterfithrungen zu bauen; sie miissen sich damit abfinden,
zu ihrer eigenen Sicherheit ein eventuelles «Untertaucheny»
in Kauf zu nehmen. Diese, dhnliche und weitere Anpassun-
gen haben alle Verkehrsflachenbentiitzer auf sich zu nehmen,
die Erziehung zur Riicksichtnahme dehnt sich eben auch auf
unser «Verhalten auf der StraBe» aus; der Mensch verrit

Die Planung wirkt sich aus

Am 9. und r10. Juni hielt die Schweizerische Vereinigung
fir Landesplanung ihre 7. Mitgliederversammlung in Weggis
am Vierwaldstdttersee ab. Obgleich ein ausgiebiger Land-
regen fiel, der vom Wetterdienst beschwichtigend als
«Schauery angekiindigt war, fanden sich doch an die 150 Teil-
nehmer ein, darunter Vertreter des Bundes, der Kantone, von
Gemeinden, Verbianden und der Presse. Die Versammlung
tagte unter dem Motto «Die Planung wirkt sich ausy. Damit
war nicht etwa eine selbstzufriedene Bespiegelung bisheriger

Entlastung des Stadtzentrums durch Umleitungen

lichung n6tigén Mittel einfach nicht zur Verfiigung stehen
oder dem Biirger auf einmal zugemutet werden kénnen. Ein
wohlwollendes Zuschauen aber mit der Selbsttiuschung, «es
ist alles nicht so schlimmy, ist leichtsinnig und darum aufler-
ordentlich verwerflich. Die Reihenfolge der MalBnahmen
zwingt sich unerbittlich auf, neben lokalen Korrekturen die
Verwirklichung der Ringe, mit dem neuen Bahnhofbau die
Neugestaltung des Bubenberg- und Bahnhofplatzes. Die be-
teiligten Instanzen und Planungsbiiros beschiftigen sich un-
abldssig mit diesen Aufgaben; die neuen Vorschlige werden
binnen kiirzester Frist bekannt gegeben, doch muf} immer
wieder betont werden, dafl auch die beste Verkehrsanlage und
Verkehrsverteilung ihren Zweck nicht erfiillt, wenn der un-
zuverldssigste Beniitzer dieser Anlagen, der Mensch, sich un-
zweckm@Big und riicksichtslos verhalt. Dies recht eindriicklich
unserem Verstindnis nahezubringen, dient eben diese Ver-
kehrsaufkldarung. E. E. StraBer, Stadtplaner

Erfolge gemeint, hiezu wire kein Anlafl gewesen, sondern viel-
mehr ein Hinweis auf die zahlreichen Ansétze, wo sich die Ge-
sinnung der Landesplanung praktisch auszuwirken beginnt.
Gerade unter den Fachleuten besteht oft die Gefahr, zwar
alles das eindriicklich zu registrieren, was planlos entsteht und
die Landschaft verunziert, dagegen zu iibersehen, was, ge-
tragen von einem guten Willen, den Kern zu einer gesunden
Entwicklung in sich tridgt, auch wenn es nicht in allen Teilen
den Forderungen einer modernen Ortsgestaltung entspricht.
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