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dic Melodien von Kolonie zu Kolonie getragen, sic haben
mitgewoben am Band, das die Genossenschafter und Genos-
senschafterinnen der ABL und die Genossenschafter schlecht-
hin in unscrer Stadt verbindet. Und sie haben daran erinnert,
daf} an diesem Tage auch anderswo in unserem Lande, in

andern Liandern, ebenso festlich und froh des genossenschaft-
lichen Ideengutes gedacht wird. Und dies soll der Sinn blei-
ben jedes Jahr am zweiten Sonntag im September.

Jos. Weil3, Luzern.

Reisebericht iiber die Grimselfahrt der Baugenossenschaft

des Eidgenossischen Personals

130 an der Zahl, Achtzig- und Achtzehnjahrige darunter,
ging’s in Extrawagen iiber Luzern, Briinig nach Meiringen und
in fiinf Postautos hinauf ins Hasletal. Es galt, den groflartigen
Kraftwerkanlagen der Grimselwerke den ldngst geplanten
Besuch zu machen.

In einem halbstiindigen Halt in Kunzentdnnlen gab uns
Stadtrat J. Baumann die erste Orientierung. Wer wire besser
berufen gewesen als er? Am Zustandekommen des Riesen-
werkes, speziell des zweiten Teils, hat er gewaltigen Anteil.
Diesmal waren es Millionen in Wasser und Volt, mit denen
er meisterhaft jonglierte. Angefangen mit der Griindung der
Kraftwerke Oberhasle AG im Jahre 1906 bis zum Baubeginn
1925, erwahnte er kurz die ungeheure Arbeit, die unter der
personlichen Leitung des Gesamtprojektverfassers, Oberin-
genieur Dr. Kaech, Bern, geleistet wurde. Ebenso riesenhaft
und dazu gefahrvoll war die Erstellung der einzelnen Etappen
wie Standseilbahnen Handegg-Gelmer, Talsperre an der Grimsel,
Seeufereggsperre, Verbindungsstollen Gelmersee-Grimselsee,
Druckleitung Gelmersee-Handegg, Zentrale Handegg, Kabel-
stollen Handegg-Guttannen, Transformatorenanlage Innert-
kirchen usw. Mir blieben nur wenige Zahlen. Transportiert
wurden nur fiir die erste Etappe 18 ooo Giiterwagen Ma-
terial. Wassereinzugsgebiet 342 km2 Inhalt des Grimselsees
100 000 000 m® Hoéhe der Staumauer 114 m, Bodendicke
60 m, Mauerinhalt 340 ooo m?® Linge des Sees bis zum
Unteraargletscher 5,5 km. Verbindungsstollen Grimselsee-
Gelmersee 5,5 km. Gelmerseesperre 81 0oo m3. Druckschacht
Gelmersee-Handegg 1132 m, Gefélle 72 %. Zentrale Hand-
cgg 4 Maschinengruppen zu je 30 ooo PS. Jahreskonstant-
kraft 223 000 ooo kWh. Im August 1938 stimmte das Ziir-
chervolk dem Beitritt zu den Grimselkraftwerken mit 27 ooo
gegen 3000 zu und iibernahm auch gleich fiir 6 ooo ooo Fr.
Aktien. Weitere Mitglieder dieser AG sind die bernischen
Kraftwerke und die Stadte Basel und Bern. Der Berner Ver-
treter, Robert Grimm, ein ehemaliger Schulkollege unseres
Stadtrates, war nicht immer gleicher Meinung. In Absicht,
Ziel und Zahigkeit, fiir seine Stadt das beste herauszuholen,
waren sie sich gleich.

Um 11 Uhr 30 gelangten wir ins Hotel Grimselhospiz
und genossen nach kurzem Rundblick in die herrliche Gegend
auch ein recht gutes und preiswertes Mittagessen. Hier be-
griifte Prasident Baldinger scine frohgelaunten Reisegefahr-
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ten, auch den Prisidenten der ABL Luzern, Herrn und Frau
Muheim. Er schlof mit dem Wunsche, gelegentlich wieder
eine so schone Mieterfahrt ausfiihren zu konnen. Ein ganz
besonderes Lob galt dem tiichtigen Fiihrer, der es aber dan-
kend ablehnte, erwdhnt zu werden. Eine kurze Zusatzfahrt
auf die GrimselpaBhdhe eroffnete uns groBartige Blicke auf
hohe Gipfel und in mattgriine Téler. Die neuesten Kraft-
werkbauten noch zu besuchen war leider keine Zeit mehr,
und schon gings in ruhiger, sicherer Fahrt talwarts.
Kraftwerk Innertkirchen. Einzige, wasserelektrische Zen-
trale in 50 m unter Naturfelsen erstellt, wirklich bomben-
sicher. 10 km langer Zulaufstollen von der Handeggzentrale
zum Wasserschlof}, Ausgleichgefday, Druckschacht von 2 km
Liange und Panzerréhren bis zu 20 mm Wandstarke. Der
ganze Schacht ist ebenfalls in Naturfelsen gelegt und hat
70 Atm. auszuhalten. Uber gewaltige Schieber schieBt das
Wasser in die fiinf Maschinengruppen von Escher Wyf} und
MFO. Die Gesamthohe der einzelnen Gruppen betriagt 14 m,
ihr Gewicht 450 t. Alles auf Naturfelsen montiert. Jede Turbine
erzeugt 65 0oo PS. «Biumige Turmix», meint mein siebzig-
jahriges «Martheliy neben mir. Jeder Gruppe ist ein Trans-
formator Brown-Boveri angeschlossen mit einer Leistung von
47 000 kVA. Zwei Fernleitungen zu je 150 0oo Volt leiten
den Strom in die Hauptschaltwerke Beckingen und Miihle-
berg, von wo er in die elektrischen Betriebe, in die Haus-
haltungen und Rasierapparate weiterfliet. Fiir den Aushub
dieser Granitkammer wiren, zu 10 t berechnet, 2571 Bahn-
wagen notig gewesen. Noch ist das Grimselwerk nicht voll-
endet. Weitere Seen und Stollen werden erstehen zu einer
GroBanlage, wie sie in Europa kaum zu finden sein wird.
Im Popularis-Hotel «Sauvage» in Meiringen gings noch
eine Stunde recht genossenschaftlich zu, bei guter Verpfle-
gung. Noch fréhlicher war die Heimfahrt, auf der sich einige
SpaBmacher in grofer Form produziesten. Besondern Dank
unserm Genossenschafter B., der mit seinem «Kinobesuch»

selbst die pfundarmen Englinder zum Lachen zwang. Den

prachtigen Tag, die iiberaus lehrreiche Exkursion und die
gemiitliche Gesellschaft wollen wir lange in bester Erinnerung
behalten. Aufrichtigen Dank unserm Vorstand, vor allem aber
unserm gldnzenden Fiihrer, Stadtrat Baumann.

Die Zuriickgebliebenen haben viel verpalit! mi.

Verwendung erhéhter Mietzinseingange aus dem

sozialen Wohnungsbau in Zijrichv

Auf eine schriftliche Anfrage antwortet der Ziircher Stadt-
rat: Das Reglement des Stadtrates iiber die Zweckerhaltung
sozialer Mietwohnungen vom 24. Mdrz 1950 ist cine Aus-

fithrungsvorschrift zu den vom Gemeinderat am 14. Dezember
1949 beschlossenen Richtlinien tiber die Forderung des Woh-
nungsbaues in den Jahren 1950 und 1951. Ziffer 2 dieser
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Richtlinien lautet: «Die durch Beitrige oder Darlehen ver-
billigten Wohnungen diirfen nur an Mieter abgegeben wer-
den, deren Familieneinkommen in der Regel das Fiinffache
des Mietzinses, zuziiglich eines angemessenen Betrages fiir die
im gemeinsamen Haushalt lebenden Familienangehorigen,
nicht iibersteigt. Wird diese Grenze nachtriglich wesentlich
iiberschritten, so haben die Mieter einen angemessen erhdh-
ten Mietzins zu entrichten, hdchstens aber den Mietzins, den
sie zu entrichten hidtten, wenn die Wohnung nicht verbilligt
worden wire. Der Mehrbetrag gegeniiber dem urspriinglichen
Mietzins ist vom Vermieter der Stadt abzuliefern.»

In Ausfithrung dieses Beschlusses setzte der Stadtrat im
erwihnten Reglement zahlenmifig fest, unter welchen Vor-

aussetzungen und in welchem Umfang bei verbesserten Ein-
kommensverhéltnissen eine Mehrzinszahlung zur teilweisen
oder ganzen Riickzahlung der Subventionen zu erfolgen habe.
Um eine gleichm#fige Behandlung in dieser Frage zu er-
zielen, findet das Reglement auch Anwendung auf die iibri-
gen Wohnungen des sozialen Wohnungsbaues, die seit dem
Jahre 1943 erstellt wurden. Die Mehrbetrige, welche die
Mieter zu entrichten haben, werden vom Vermieter der Stadt
einbezahlt. Davon gehen die administrativen Kosten und die
Anteile des Bundes und Kantons ab. Der Restbetrag wird
als Subventionsriickzahlung dem AuBerordentlichen Verkehr
vergiitet, dem die Beitrige belastet wurden.

Das Projekt einer HohenstraBe am rechten Ziirichseehang

In allen Gemeinden des rechten Ziirichseeufers ist eine
starke Vergroflerung des Verkehrs und eine Entwicklung des
Siedlungsgebietes festzustellen und weiterhin zu erwarten. Die
rechtsufrige Seestralle sollte zwar bei Ausniitzungen aller Aus-
baumoéglichkeiten fiir die ndhere Zukunft dem gesteigerten
Verkehr geniigen; ihre Ausbaumdglichkeiten sind jedoch be-
schrankt. Deshalb hat der ziircherische Regierungsrat eine
Untersuchung iiber den kiinftigen Verkehr im Gebiet von
Zollikon bis Rapperswil durchfithren lassen und damit Archi-
tekt Rolf Meyer, Ziirich, betraut, der diese Aufgabe in Zu-
sammenarbeit mit Architekt Rolf Hassig, der Planungsstelle
des kantonalen Tiefbauamtes und dem Biiro fiir Regional-
planung des kantonalen Hochbauamtes bearbeitet. Es sollte
gepriift werden, wie die heutigen und zukiinftigen Siedlungs-
gebiete am rechten Ziirichseehang dem Verkehr erschlossen
und wie eine zweite Stralle zur Entlastung der Seestrale
gefithrt werden kénnte. Mit dieser zukiinftigen StraBe sollten
nicht nur die Forderungen des Verkehrs, sondern auch die-
jenigen des beschaulichen Wohnens, der betrieblich ungestor-
ten Landwirtschaft und des Landschaftsschutzes erfiillt werden.

Nunmehr vertffentlicht die Baudirektion des Kantons
Ziirich die Ergebnisse dieser Arbeiten. Es handelt sich dabei
lediglich um eine generelle Vorstudie, die die Aufmerksam-
keit der Gemeinden auf die groflen Zusammenhinge und
die gegebenen Moglichkeiten lenken will. Die Entscheidung
iiber die Verwirklichung liegt bei den Gemeinden. Die Ver-
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offentlichung behandelt die landwirtschaftlichen, siedlungs-
technischen und verkehrstechnischen Gegebenheiten des rech-
ten Zirichseehanges, seine kiinftige Bevolkerungsentwicklung,
die Verdnderung des Landschaftsbildes, die Verkehrswege
und -mittel, die Bediirfnisse fiir eine Hohenstrale und die
moglichen Varianten der Anlegung dieser StraBe, die Aus-
fithrungsmoglichkeit in Etappen und die Vorsorge zur Siche-
rung des Trasses vor Uberbauung.

Die vorgeschlagene Hohenstrafle verlilt an der Stadt-
grenze die bestehende Seestralle, steigt allmahlich an bis zur
obern Grenze der vorgeschenen Bebauung, erreicht oberhalb
Herrliberg eine H6he von rund 580 m ii. M., hilt sich dann
von Meilen bis Stifa auf einer Héhe von rund 500 m, um
bei Feldbach wieder die Seestralle zu erreichen. Sie kdnnte
ergianzt werden durch eine «Mittelstraley, die die Dorfteile
in mittlerer Hohenlage verbinden und hauptsichlich den
Lokalverkehr aufnehmen wiirde.

Die Studie betont, daf} in erster Linie die SeestraBe und
ihre Zufahrten ausgebaut und verbessert werden sollen, daf}
aber jetzt schon der Gebietsstreifen, der fiir die Hohenstrafle
in Frage kommt, freigehalten werden miisse, da diese nur
dann ihren Zweck werde erfiillen konnen, wenn sie ohne
Bebauung frei durch die Landschaft fithre, gut in diese
eingepaBt und dazu aussichtsreich, kreuzungsarm und lei-
stungsfahig sei. «Hoch- und Tiefbaus»

Kameradschaft auf der StraBBe

In der Tagespresse wurde kiirzlich darauf hingewiesen,
daB auch im Gebirge der Motorfahrzeugverkehr stark zu-
nehme. Dies ziehe leider auch eine Vermehrung der Verkehrs-
unfille nach sich. Es wurde die Forderung nach besserem Ein-
satz der Verkehrspolizei erhoben, zugleich nach einer Ausdeh-
nung des Verkehrsunterrichtes in der Schule, in der Hoffnung,
verkehrserzogene Menschen kdnnten dem «rasenden Unheily
am ehesten Einhalt gebieten.

Unsere Behorden und interessierten Verkehrsverbiande
haben der Entwicklung schon bisher nicht einfach tatenlos zu-
gesehen. An Aufklirung wurde in den letzten Jahren mit Flug-
und Merkbldttern, durch Erschwerung der Motorfahrzeug-
priifung, durch Verkehrsunterricht in den Schulen, durch Un-
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fallverhiitungskurse in den Stiddten und durch cine vorbild-
liche Strafenmarkierung und Verkehrsregelung Erstaunliches
geleistet. Offen: bleibt allerdings die Frage, ob mit all diesen
notwendigen und lobenswerten MaBnahmen das Ubel an der
Wurzel gepackt wird. Liegt nicht vielleicht der wunde Punkt
irgendwo anders? Konnen wir mit technischen Hilfsmitteln
dem Unding Verkehrsunfall zu Leibe riicken? Liegt nicht
dieser traurigen Bilanz der Unfallstatistik wirklich nur tech-
nisches Versagen?

.Wir glauben nein. Was sich uns heute im Verkehrsproblem
darbietet, ist in erster Linie ein menschliches oder genauer ge-
sagt ein charakterliches Versagen. Der Fortschritt der Technik
hat den Menschen in seinen Bann gezogen und ihn tiberwiltigt.
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