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der Kantonalbanken fiir 1938 hervor, wo zum Beispiel fest-
gestellt wird, daf} die »geringe Rendite der festverzinslichen
Anlagepapiere viele Hypothekarschuldner veranlasse, ihre fliis-
sigen Mittel nicht Neuanlagen zuzufiihren, sondern sie zur
Riickzahlung auf ihren Grundpfandschulden zu verwendenc.
(Zurcher Kantonalbank.) Auch wird erwahnt, daB viele
Schuldner den Glaubiger gewechselt und mit billigeren Dar-

Vom Trolleybus

Zwei Beispiele mogen zahlenmillig die Wichtigkeit des
Trolleybus (auch Oberleitungsomnibus genannt) erdrtern:
Im Jahre 1930 konsumierten die Pariser StraBenbahnen noch
137 659 coo kWh elektrische Energie. 1935 dagegen betrug
der Verbrauch nur noch 46 151 ooo kWh! Dies entspricht
einer zahlenmifigen Verringerung von go Millionen kWh,
entsprechend 70 Prozent des Konsums vom Jahre 1930. Der
Grund hierfiir: die meisten Schienenbahnen im Stadtzentrum
wurden durch Benzin-Autobusse ersetzt, neue Linien wurden
keine erstellt bzw. man griff auch hier zum Autobusverkehr.
Die go Millionen kWh — beinahe der Jahresproduktion des
Wiggitalwerkes entsprechend — sind ein glatter Verlust ‘fiir
die Elektrizititswerke. In GroBbritannien dagegen (ohne Lon-
don) verzeichnet das Betriebsjahr 1930/31 eine Energieabgabe
von rund 580 Millionen kWh fiir Tramways und rund 27 Mil-
lionen fiir Trolleybusbetrieb. Die Betriebsperiode 1934/35 weist
dagegen die Zahlen 524 und 65 Millionen auf. Man konstatiert
also ebenfalls eine Abnahme der Energieabgabe fiir elektrische
StraBenbahnen, dagegen aber eine Zunahme beim Trolleybus-
betrieb.

Wihrend 1930/31 in GroBbritannien 10 531 Tramwagen
und 526 Trolleybusse in Betrieb waren, verzeichnete die Pe-
riode 1934/35 nur noch 8545 Tramwagen, dagegen 1032
Trolleybusse. Diese Zahlen zeigen, daf} der Trolleybus berufen
ist, den durch das Eingehen elektrischer Schienenbahnen ein-
tretenden Konsumausfall elektrischer Energie zu kompen-
sieren. Als Beispiel sei das Vorgehen der nahe bei Birmingham
gelegenen Stadt Wolverhampton erwihnt. Sie hat 133 ooo
Einwohner und besitzt seit 1927 keine einzige elektrische
Straflenbahn mehr. Alle diese Linien wurden aufgehoben und
durch Trolleybusbetrieb und Autobusse ersetzt. In der Folge
kam man dazu, etliche Autobuslinien auf Trolleybusbetrieb
umzustellen und letzteren fiir Erweiterungen des Netzes aus-
schlieBlich zu beniitzen. Die betreffende Stadt zdhlte am Ende
der Betriebsperiode 1930/31 bereits 70 Trolleybusse ; fiinf
Jahre spiter waren es 118. Der Energieverbrauch hierfiir stieg
in diesen Jahren von 4 auf rund 7 Millionen kWh.

Wir entnehmen diese Ausfithrungen einem Bericht der
« Société pour le Développement des Véhicules électriques ».
Wir ersehen aus diesem Bericht ebenfalls, daf3 im Betriebsjahre
1934/85 die Trolleybuslinien der englischen Stadt Nottingham
von 1850 000 Passagieren befahren wurden, wihrend nur
noch 810000 auf die elektrische StraBenbahn und 365 0oo
auf die Autobusse entfallen. In der Gunst des Publikums steht
also der Trolleybus an der Spitze. Dies diirfte in erster Linie
(verglichen mit dem Autobus) auf den stoBfreien, geruchlosen
und praktisch gerduschlosen Betrieb zuriickzufiihren sein und
in zweiter Linie (verglichen mit dém Schienenfahrzeug) auf
die Tatsache, daB} der Trolleybus dicht an das Trottoir heran-
fahren kann, dem Passagier also kein Uberqueren der Strafle
mehr zugemutet wird.

In England waren im Mai 1937 rund 1500 Kilometer
Trolleybuslinien mit 1095 Wagen in Betrieb. Man rechnet,
dal Ende 1936 die Wagenzahl 2000 und Ende 1938 sogar
4000 betragen wird. In London und Umgebung allein werden
Ende 1936 iiber 1000 Wagen im reguliren Verkehr stehen.
An der letzten Olympiaschau in London waren 15 Trolley-
busse zu sehen. In England hat sich bereits ein Industriezweig

lehen privater Geldgeber die Grundpfandschulden bei den
Kantonalbanken zuriickbezahlt hitten.

Im Jahre 1938 ist denn auch erstmals seit vielen Jahren
ein Riickgang des Hypothekarbestandes der Kantonalbanken
festzustellen. Diese Tatsache diirfte die Bankleitungen ver-
pflichten, die jetzigen Aktivzinssdtze auch bei allfillig steigen-
den Passivzinsen unverindert zu belassen.

»Schweizerische Bauernzeitung.«

auf die Herstellung von Trolleybussen spezialisiert und konnte
diese Konstruktionen sogar zu einem Exportartikel entwickeln.
So sind 50 Stiick nach der Kapkolonie abgegangen, andere
nach Indien und Australien. In den Vereinigten Staaten hat
man sich dem Trolleybus spéter zugewandt als in England.
Immerhin verzeichneten im Oktober 1935 bereits 28 Stadte
insgesamt rund 430 Wagen.

Auf dem europiischen Kontingent ist der Trolleybus noch
wenig vertreten, es hat aber doch den Anschein, als setze er
sich langsam durch. Bemerkenswert ist das Vorgehen in Liit-
tich. Nach einem 1930 mit 6 Wagen unternommenen Versuch
wurden 1934 weitere 30 Wagen auf sechs Linien von insgesamt
26 km Linge in Betrieb genommen. Zwei dieser Linien hatten
vorher Schienenbetrieb. Die Resultate sind so vorziiglich, da
fiir die Periode 1936/37 der Ersatz von weitern 20 km Tram-
waystrecken durch Trolleybuslinien mit 40 weitern Wagen in
Aussicht genommen ist. Deutschland weist vier Linien auf,
Polen, Ungarn, Holland, die Tschechoslowakei und die Schweiz
je eine. Italien hat sieben Linien in Betrieb.

Auf alle Fille haben wir im Trolleybus ein elektrisches
schienenloses Fahrzeug, das im Lande der weiflen Kohle aus
Griinden der wirtschaftlichen Unabhingigkeit ein vermehrtes
Interesse verdient. Man soll einst nicht sagen kénnen, daf} das
Ausland in diesen Sachen heller und voraussehender war als
die Schweiz! — Wenn der Trolleybus auch kein Universal-
Verkehrsmittel ist, diirfen wir doch den Wunsch aussprechen,
dafl Gemeindeverwaltungen in Zukunft bei lokalen und inter-
urbanen Verkehrsproblemen ebenfalls die technische und wirt-
schaftliche Eignung des Trolleybus vorurteilslos priifen!
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