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Geschichte

Vorderseite der Ansichtskarte, die zum
Flugmeeting 1930 von der Druckerei
Willisauwer Volksblatt AG bherausgegeben
wurde.

Postkarte Archiv Martin Geiger

Riickseite der Ansichtskarte mit folgendem
Text:

Herrn Hans Bdttig, Chiesa, Weggis

Lieber Fluggenosse Hans.

Am Sonntag bei schonstem Wetter .
kithnstem Muit

steigen wir ins Flugzeug u. halten gut!
Dann hoch tiber Wolken u. Atherblau,
Gebt’s auch tiber die Grafenstaclt

2 ; Willisau.
| S Aul gl SRR Deine Flugpartnerin Pciuli.
FLUGMEETING WILLISAU 1930 (Stempel: Flugmeeting Willisau, Ettiswil,
s N AT L Flugplatz Basel, Flugplatz Ziirich)

™ 8 %  Mit Luftpost Zirich-Basel
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Flugmeeting 1930 in Willisau

Pius Schwyzer

1930 druckte die damalige Willisauer
Volksblatt AG eine Ansichtskarte, wel-
che die Westansicht der katholischen
Pfarrkirche von Willisau und einen Teil
der alten Stadtmauer zeigt. Dartiber
schwebt gross ein einmotoriger Doppel-
decker. Das Bild erinnert an die Flug-
schau, die am Sonntag, 24. August 1930,
auf dem Ettiswilerfeld' stattfand. Die
beiden Willisauer Lokalzeitungen («Wil-
lisauer Bote» und «Willisauer Volksblatt»)
warben fiir den Anlass und berichteten
nachher eingehend dartiber.

Faszination Fliegen

Es verwundert aus heutiger Sicht, wie
sich die Bevolkerung von Willisau und
Umgebung vor 80 Jahren fiir die Flie-
gerei begeistern liess und von einem
cigentlichen Flugfieber befallen war.
Gegen 10000 Zuschauer sollen von
allen Seiten zum Flugmeeting angereist
sein. Die flugtechnischen Entwicklun-
gen weckten wohl den Glauben, es lies-
sen sich mit der Eroberung des Luftrau-
mes alle Verkehrsprobleme der Zukunft
mit Leichtigkeit 16sen.

Gleichzeitig mit der zivilen Luftfahrt
hatte auch die militirische Nutzung der
neuen Erfindung begonnen. Wihrend
der Jahre 1914 bis 1918 produzierten
die Krieg fiihrenden Nationen fast
200000 Flugzeuge fiir ihre Streitkrifte.
Zur gleichen Zeit begann auch in der
Schweiz der Aufbau einer eigenen Luft-
walffe.

Die ersten Motorflugzeuge, die sich zu
Beginn des 20. Jahrhunderts in den
Luftraum erhoben, waren meistens
Doppeldecker, zerbrechliche, grosse
Gestelle aus Holzrippen, die mit leich-
tem Leinen bespannt waren. Ein kleiner
Benzinmotor mit 200 bis 300 Pferdestir-
ken (PS) trieb einen holzernen Propel-
ler an.

Der Pilot steuerte die Maschine von sei-
nem offenen Sitz aus. Die Pioniere der
Luftfahrt vertrauten kithn der Technik
und liessen sich durch Misserfolge und
Abstiirze nicht von ihren Triumen und
Visionen abhalten. Die Bevolkerung
staunte Uber die gewaltigen techni-
schen Moglichkeiten, und der Staat
scheute sich nicht, finanzielle Mittel be-
reitzustellen.

Die kleinen, neu gegriindeten Flugge-
sellschaften und die Armee organisier-
ten zwischen den beiden Weltkriegen
Flugtage, um die Bevolkerung fir die
Fliegerei zu begeistern. So organisierte
man 1929 in Huttwil, ein Jahr spiter in
Willisau und Sursee ein Flugmeeting.

Die Fluggesellschaft Swissair, Schweize-
rische Luftverkehr AG, entstand 1931
durch die Fusion der damaligen Balair
AG mit der Ad Astra-Aero AG. Die neue
Firma zihlte damals 64 Angestellte.
Heute sind in der Schweiz rund 35000
Personen in der zivilen Luftfahrt direkt
beschiiftigt, und fast 4 000 Luftfahrzeuge
sind immatrikuliert.
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Flugmeeting Willisay

'1- n“g“" 3930 bei ungiinstiger Witlerung 8 Tage spiter

Flugplatz Eftiswileriey

: 1= Avierflize. Sonntag wormitags 8 Uhr: Fiillen des Ballons. 11 Uhr: Aufsticg des Ballons mit Fithrer (Hep,
('s):c'::lg;:|-rscll1|)5 ggtlrrfoil:f:;fjrch:lﬂgdmch Autos Ildcs Touringklub Sektion Waldstitte, Luzern. Hadwmittags 1 ul“:: kFl')‘ﬂSFu:nges?i‘:::mt:sEk:
Akrobatik durch Waalter Mittelholzer. Fallschirmabspriinge. Tagcsleucrwcrk" Schitzen der Hohe und Geschwindig fll esl?edl A “}.{;ﬁ
durch das Publikum. Start von fiber 1000 kleinen Luftballons, beides verbunden mit Wettbewerb. ﬂuq?osl. Konzerte der fa _mu; i |l-;dzm und u.,
Feldmusik Ettiswil. Lautsprecheranlage. Festwirtschaft. Auto- und Velopark. Eintritt Fr. 1.—, Kinder unter 12 Jahren frei. RAnmeldung fir

Passagierfliige bei Adolf Bihler jun, Willisau. Telephon Nr. 37. P

Fahrplan der Autokurse aniaBlich des Flugtag Willisau am 17. Augus
Luthern-Hiiswil -Zeli- Flugplatz Hergiswil - Willisau - Flugplatz

Abfahirt ob Plalz : Platzvorausbesiellungen bei 1215 Hergiswil — Lowen Dubach, zum Léwen

Thalmann, zur Krone 1220 | Breiten

Gebr, Galfiker, Aufoiransporle 1225 | Kdppelimatl — Kiserei
Dubach, Wirt 1230 Willisau — Postplatz

{ Schmufy, zum Engel 1235 | Flugplatz
| Griniger, zur Eintract, Uffiusen
Ambiih{, zur Sonne

1z00 | Luthern — Krone
12095 | Hofstatt — Gebr. Galliker
1210 | Schaden — Dubach, Wirt

el el Reiden - Nebikon - Flugplatz

1225 | Zell — Sonne

Haifliger, zur Eisenbahn

' EaE anhoh 1200 | Reiden — Eisenbahn
:::: :_:':I;:::l.z—- .......... T ger, zum Ba 13 e e g I}ﬁl]li.
1215 | Dagmersellen — Liwen Graber, zum Lowen’
il Gov_ﬂdil‘?lilaGmﬂdiﬁ!x:ii-?ell-flligylah 1225 | Nebikon — Adler I;:l';t:‘l egi:;':a?:rfif Aflisfiofer
. 1235 | Gondiswil — Robli Malhys, zum R8I 1235 | Stz — Kreuz Stideli, zum Kreuz
1245 | Grofdietwil — Lowen Zellel, zum Lowen 24245 | Flugplaiz
1250 | Fischbach — Krone Sleffen, zur Krone E5 liegl im Int der Flug Besudier, die Pfife fir die Aulofi

zum Flugplaf rechizeilig zu belegen. Die belr. Verkaufssfellen nefimen Pl

55 i LAl A
12 Le b o Folhizom Hiach vorausbestelfungen bis am Freilag, den 15. August, enlgegen

1300 [ Zell — Sonne Ambiihl, zur Sonne

Platzwerausbestellumgen fir die Raddahrien
ko wiihrend der Hinfahrl an den Billeteur gericifel werden

1310 | Geftnau — estaurant | Luslenberger, zum Bahnhols
1315 | Flugplalz

Die Riiddakrzaiten cbes
werden durch Lautspredier aul dem Flugpfab redizeitig bekannt ged

Das Inserat, das fiir die Flugschau warb, erschien mehrmals in den Lokalzeitungen,

so auch im «Willisauer Boten» und im «Willisauer Volksblatt»,

2010 — ein Jubildaumsjahr
fiir die Fliegerei

Der Schweizerische Nationalfonds hat
kiirzlich ein Forschungsprojekt finan-
ziert, das die hundertjihrige Geschichte
der schweizerischen Luftfahrt darstellen
soll. Das Jahr 2010 wurde zum Ju-
biliumsjahr erklirt. Eine grosse Flug-
schau, Ausstellungen, Sonderbriefmar-
ken und weitere Veranstaltungen sollen
an die (meist) erfolgreiche Geschichte
der Fliegerei in der Schweiz erinnern.

Flugschau in Willisau

Der Flugtag von Willisau war vorerst auf
den 17. August 1930 vorgesehen, muss-
te dann aber wegen schlechter Witte-
rung um eine Woche verschoben wer-

Bild Archiv Willisauer Bote

den. Man firchtete, auf regennassem
Boden konnten die Flugzeuge Schaden
nehmen oder iberhaupt nicht landen
oder starten. Das folgende Wochenende
brachte ideales Flugwetter. Schon am
Samstag trafen zwei Maschinen ein, die
von den Piloten Rudolf Herzig? und
Walter Eberschweiler® gesteuert wur-
den. Zwei weitere Flugzeuge landeten
am Sonntag, 24. August. Der beriihmte
Luftfahrtpionier Walter Mittelholzer
setzte mit seiner Maschine erst am
Sonntagnachmittag um vier Uhr auf. Er
musste auf seinen vorgesehenen Akro-
batikflug verzichten, da sein Flugzeug
von den Behorden fiir diesen Zweck
nicht zugelassen war. Als illustrer Gast
traf in Begleitung von Major Hermann
Nabholz® der englische Vice-Marshal Sir
Sefton Brancker ein. Dieser war am
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Sir Sefton Brancker.

Freitag zuvor in Diibendorf gelandet
und Gast bei Major Nabholz auf dessen
Schloss Hilfikon. Sir Brancker wurde
1877 in Kent geboren und diente von
1896 bis 1919 in der britischen Armee
(Royal Air Force). Er bekleidete den
Rang eines Air Vice-Marshals. Seit 1922
war er Direktor der englischen Zivilluft-
fahrt. Am 5. Oktober 1930, also kurz
nach der Willisauer Flugschau, starb Sir
Sefton Brancker beim Absturz des eng-
lischen Luftschiffes R101° in der Nihe
von Paris.

Aus Luzern kam Pilot Gloggner, aus
Bern Dr. Rubin von Miillenen und ein
Vertreter des Eidgendssischen Luftamts.
Letztlich befanden sich auf dem Ettiswi-
lerfeld zehn Flugzeuge. Oberst Ernst
Theodor Santschi’, ein Pionier der Bal-
lonfahrt und viele Jahre Kommandant

Foto RAFweb.org

der schweizerischen Luftschifftruppen,
war fir die Ballonfahrt verantwortlich.
Als technischer Leiter amtete im Auftrag
der organisierenden Fluggesellschaften
Alpar und Balair Hauptmann Carl
Hogger, der spiter — als Oberst — Chef
des Armeeflugparks wurde. Leider
finden sich in den Berichten keine ge-
nauen Angaben tber die Flugzeug-
typen. Unter den zehn Maschinen be-
fanden sich vermutlich folgende Typen:
Fokker (Niederlande), Hanriot (Frank-
reich), Hawker (Grossbritannien), Nieu-
port (Frankreich) und Hifeli® (Schweiz),
eine Konstruktion der eidgenossischen
Werkstitten in Thun.

Rudolf Robert Boehlen’ glinzte als Fall-
schirmspringer. Mehrmals liess er sich
mit einem Motorflugzeug hinauftragen,
sprang aus der Maschine und landete
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Flugpionier Walter Mittelbolzer (1894—1937).

zielgenau auf dem Flugfeld unter tosen-
dem Applaus der Zuschauer. Pilot
Herzig vollfithrte gewagte Akrobatik-
figuren: Trudeln, Looping, Rollen und
Riickenflug. Die Zuschauer schrien vor
Angst auf, klatschten dann Beifall und
bewunderten die Kithnheit des Fliegers.
Die Willisauer Stadtmusik und die Feld-
musik Ettiswil fillten die Programm-
pausen mit ihren Musikvortragen.

Passagiertliige wurden schon am Sams-
tagnachmittag angeboten. Uber 60 Per-
sonen nutzten die Chance und wagten
den Flug. Den ganzen Sonntag dringten
noch mehr Leute zur Billettkasse. Den
Vorverkauf betreute Adolf Biihler, Wil-
lisau. Wer dem Flugverkehr nur zu-
schauen wollte, musste fiir den Zutritt
zum abgesperrten Flugfeld einen Fran-
ken bezahlen. Kinder bis zwolf Jahre

Foto Wikipedia

hatten freien Zugang. Verschiedene
Wettbewerbe fillten die Kasse der Ver-
anstalter. Man konnte die Flughthe und
Geschwindigkeit bestimmter Flugzeuge
schitzen und Preise gewinnen. Auch
ein Flugpostbiiro war eingerichtet wor-
den. Viele Anwesende kauften An-
sichtskarten und adressierten sie an Ver-
wandte oder Bekannte. Die Willisauer
Flugpostkarten werden heute unter Phi-
latelisten teuer gehandelt.

Der grosse, gelbe Ballon «Rigi», der von
Oberst Ernst Theodor Santschi pilotiert
wurde, stieg am Sonntagmittag auf, fuhr
nach Osten Richtung Buttisholz, Gber-
querte knapp den Sempachersee und
landete in Rothenburg. Der Touringclub
Luzern hatte fur die Autofahrer eine Ver-
folgungsjagd organisiert. Dutzende von
Automobilisten versuchten, auf Haupt-
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Piloten Rudolf Herzig und Robert Fretz.
Foto Staatsarchiv Basel

und schmalen Nebenstrassen der Fahrt
des Ballons zu folgen. Wer als Erster auf
dem Landeplatz eintraf, erhielt eine
Auszeichnung. Der Aufstieg von tau-
send kleinen Luftballons, der Abwurf
von Flugblittern und Fihnchen sorgten
fir weiteres Spektakel. Die Lokalzeitun-
gen meldeten in der folgenden Woche
die Namen der verschiedenen Wettbe-
werbsgewinner. Darunter finden sich
Personen, die sogar von Ballwil, Zug,
Zofingen, Schoftland, Root, Langenthal
oder Horgen angereist waren. Aus heu-
tiger Sicht ist es erstaunlich, dass dieser
Flugtag unfallfrei verlief.*

Am Schluss dankten die Organisatoren
Uber die installierte Lautsprecheranlage
dem Publikum fiir Disziplin und Ord-
nung. In den umliegenden Gaststitten
klang der denkwiirdige Tag frohlich
aus.

Pilot Herzig vor seiner Maschine De

Havilland-Moth. Foto Staatsarchiv Basel

Quellen:

Willisauer Bote» und «Willisauer Volksblatts,
Ausgaben August und September 1930
Staatsarchiv Basel

Informationen des Aero-Clubs der Schweiz
Hist.net/datenarchiv/2001/Themenundnamen.html
Turnerlogs.com/aviator

Wikipedia

Anmerkungen:

1 Ettiswilerfeld: Das ist das grosse, ebene Feld
zwischen Willisau und Ettiswil (nordostlich
von Burgrain). Der Flugtag fand eigentlich auf
dem Gemeindegebiet Ettiswil statt.

2 Rudolf Herzig war Pilot bei der Balair, der 1925
gegriindeten «Basler Luftverkehrs-Aktienge-
sellschaft. 1931 fusionierte die Balair mit der
Zurcher Fluggesellschaft Ad Astra zur Swissair.
Herzig war auch Militirpilot. Mitte Oktober
1928 flog er die Havilland Moth, ausgeristet
mit einem 100 PS starken Gipsy-Motor, von
London nach Basel.

3 Walter Eberschweiler stiirzte am 10. September
1937 mit einer FK.50 bei Waldenburg ab und
fand dabei den Tod (Flug von Basel nach
Bern).

4 Walter Mittelholzer wurde am 2. April 1894 in
St. Gallen geboren. Er fand den Tod 1937 auf
einer Bergtour in der Steiermark. Er war vor-
erst Fotograf. 1917 wurde er Pilot. Er griindete
1919 das erste Luftfahrtunternehmen  der
Schweiz, die Comte, Mittelholzer & Co. Mit ei-
ner Dornier Merkur auf Schwimmern tiber-
querte er 1926 und 1927 den afrikanischen

141

Geschichte



Geschichte

Zylinder mit 500 PS.

Kontinent erstmals von Norden nach Stiden. Er
flog auch nach Spitzbergen (1921 als Fotograf),
nach Persien (1924), tber den Kilimandscharo
(1929) und nach Addis Abeba (1934). 1931
tibernahm Mittelholzer zusammen mit Balz
Zimmermann die Leitung der neu gegriindeten
Swissair. Seine Fliige, Vortrige, Biicher und
Bilder popularisierten die Luftfahrt in der
Schweiz. Seine 40000 Fotos und 30000 Meter
Film zeugen von seiner Abenteuerlust.
Hermann Nabholz, geboren 1869 (in Ziirich),
gestorben 1953, Seidenimporteur. Griinder des
Grasshopper Clubs. Prisident der Avia, Gesell-
schaft der schweizerischen Fliegeroffiziere.
Von 1907 bis 1935 war Major Hermann Nab-
holz-von Grabow Besitzer des Schlosses Hilfi-
kon.

Die R101 war das grosste englische Luftschiff.
Es wurde 1929 gebaut und hiitte dem Luftver-
kehr in die englischen Uberseekolonien die-
nen sollen. Auf dem ersten grossen Flug nach
Indien stiirzte es in Frankreich ab.

Oberst Ernst Theodor Santschi, ein Pionier der
Ballonfahrt, war viele Jahre Kommandant der

14

Dewoitine, D27, von Emil Dewoitine 1927 entworfen und in Frankreich gebaut. In der
Schweiz weiterentwickelt (Flugzeugwerke Emmen). Antrieb: Hispano-Suiza HS-12Mc, V12-

Foto Flugzeugmuseum Diibendorf

schweizerischen
line!).

August Hifeli (1887-1960) wurde in Leuzigen
BE geboren und wuchs in Balsthal auf.

Er absolvierte eine Zeichnerlehre und studierte
anschliessend am Technikum in Burgdorf. Als
diplomierter Techniker arbeitete er lingere
Zeit im Ausland und erwarb sich ein fundier-
tes Wissen im Flugzeugbau. Bei Ausbruch des
Ersten Weltkrieges kehrte er in die Schweiz
zurtick. 1915 bis 1929 war Hifeli Chefinge-
nieur der K+W (Eidgenossische Konstruk-
tionswerkstitte) in Thun. Er entwarf verschie-
dene Flugzeugtypen fiir die schweizerische
Luftwaffe.

Rudolf Robert Boehlen wurde 1898 in Basel
geboren. Er war Bankbeamter und kehrte 1926
seinem Beruf den Riicken, um Fallschirm-
springer zu werden. An Flugtagen gab der
Meister des Todes» schon bald seine tollkithne
Luftakrobatik zum Besten. «Laufen am Fahrge-
stell, Todeshang am Fliigel, Turnen am Strick-
leitertrapez» und noch anderes mehr gehorte
zu seinem Programm. 1933 wollte er es

Luftschifftruppen  (Zeppe-
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Hdfeli DH-5. Im Einsatz von 1924 bis 1940. Ein Schweizer Flugzeug, entworfen von

August Hcifeli. Foto Flugzeugmuseum Diibendorf
wissen: Er liess sich auf 8200 Meter Hohe flie- Gerber gesteuert wurde, in die Zuschauer-
gen und stiirzte sich in den eiskalten Himmel menge ab. Drei Knaben wurden getotet und
tber Basel. Der Weltrekord des Franzosen 32 Personen zum Teil schwer verletzt.

Merchenaud war tbertroffen! Spiter baute er
sich ein «Fledermauskostim». Damit bekleidet
sprang er aus Flugzeugen und breitete auf
3000 Metern Hohe seine kunstlichen Fligel
aus, um spiralenformig in die Tiefe zu gleiten.
Wie ein Schmetterling soll er durch die Luft ge-
flattert sein. «Einmal wird ein Absprung der
letzte sein», notierte Boehlen in einer Bro-
schiire. 1953 vollfiihrte der Angestellte der
Gemeindeverwaltung Therwil vor 50000 Zu-
schauern einen normalen Fallschirmabsprung.
Eine Windboe erfasste ihn kurz vor der
Landung, sodass er «iickwirts landete und
schwer mit dem Hinterkopf aufschlug.. Am
nichsten Tag erlag er einer Gehirnblutung
(www.hist.net).

10 Ein Jahr spiter, am 206. und 27. September
1931, fand auf der Allmend in Luzern ebenfalls
eine Flugschau statt, an der tiber 20000 Zu-
schauer gezihlt wurden. Am zweiten Tag Geissburghalde 12
stiirzte ein Sport-Doppeldecker, der von Fritz 6130 Willisau

Adresse des Autors:
Pius Schwyzer
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