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Entwicklungen in Industrie und Gewerbe

Bau des Hochwasserentlastungskanals beim «Willisauer Botes. Foto Bruno Bieri
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Entwicklungen in Industrie und Gewerbe

1918 kaufen die Gebriider Galliker Luthernbad aus deutschen Armeebestinden einen
Daimler-Lastwagen (Modell 1912-1913). Sie legen damit den Grundstein des heutigen
Logistikkonzerns. Links Josef Galliker.

Das 2006 bezogene Fabrzeug Logistik Center in Nebikon mit 3000 Autoabstellpldtzen trdgt
dazu bei, die Stellung von Galliker als schweizerischen Marktfiibrer im Bereich Car Logistics
zu festigen.




Luthernbad — Hofstatt —
Altishofen — Europa

Geschichte der Galliker Transport AG « Max Galliker

Im Jahre 2008 blickte der Logistikkon-
zern Galliker Altishofen auf sein 90-
jahriges Bestehen zuriick. Thre Wurzeln
hat die erfolgreiche, europaweit titige
Firma in Luthernbad, wo 1918 die Brii-
der Josef und Emil Galliker den ersten
Lastwagen kauften. Im Jahre 2007 feier-
ten Peter und Helene Galliker-Trachsel
ihr 45-Jahr-Dienstjubilium», 1962 hat
Peter Galliker als 22-Jihriger die damals
noch kleine Autounternehmung Galli-
ker Hofstatt ibernommen. 2007 geht
auch als Jahr der Nachfolgeregelung in
die Firmengeschichte ein. Peter und
Helene Galliker-Trachsel haben die
Unternehmung ihren Nachkommen, der
dritten Generation, (ibergeben. Als
Uberraschungsgeschenk fiir das «Dienst-
jubilium» von Peter und Helene liessen
ihre Kinder Peter, Rolf und Esther die
Firmengeschichte aufarbeiten. Verfasser
der Chronik ist Max Galliker, der Bruder
von Peter Galliker-Trachsel.

Firmengriindung in Luthernbad
1918

Im Jahre 1918 pachten der zwanzig-
jihrige Josef Galliker und sein drei Jahre
dlterer Bruder Emil von der Kirchge-
meinde Luthern den Landwirtschafts-
und Gastgewerbebetrieb in Luthernbad.
Das 1905 erbaute Gasthaus ist zwar
noch relativ neu, aber nach den Wirren
des Ersten Weltkrieges wirtschaftlich am
Boden. Das ist genau das Richtige fiir
den Tatendrang der jungen und streb-

samen Brider. Die Arbeit auf dem
Pachtbetrieb reicht ihnen nicht aus. Mit
anfinglich einem, spiter mit bis zu sie-
ben Pferden transportieren sie Holz.
Das «Fuhrwerken-» liegt ihnen im Blut.
Josef und Emil Galliker zeichnen sich
nicht nur durch grosse Schaffenskraft,
sondern auch durch Mut und Pionier-
geist aus. 1918, nach dem Ende des
Ersten Weltkrieges, kaufen sie aus
deutschen Heeresbestinden einen Last-
wagen der Marke Daimler. Weil Gummi
nach dem Krieg in Deutschland Man-
gelware ist, fahren sie das Vehikel auf
Eisenridern nach Luzern, wo Vollgum-
mireifen aufgezogen werden. Dieser
Camion, der vor allem fiir Holztrans-
porte und fiir die Camionnage ab dem
Bahnhof Huswil eingesetzt wird, ist ei-
ner der ersten Lastwagen in der Region.
Er ist aber auch bald der erste «Reisecar
im Kanton Luzern. Die Karosserie ist
denkbar einfach. Fiir den Personen-
transport montiert der Dorfwagner auf
die Ladebriicke Holzbinke. Fiir das
erste Fahrzeug besteht eine gute Nach-
frage. Emil und Josef Galliker kaufen
schon bald drei weitere Daimler.

Die Griindung der Firma Galliker er-
folgt an einem abgelegenen Ort, unter
einfachsten Verhiltnissen fast ohne ei-
gene Mittel und in einer sehr frithen
Phase des Motorfahrzeugverkehrs. Im
Jahre 1917 verkehren im Amt Willisau
erst zehn Automobile, davon nur ein
Lastwagen. Dass es in dieser Zeit in
Luthernbad so viel unternehmerischen
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Mut und innovatives Denken gibt, ist
aus heutiger Sicht fast unvorstellbar.
Josef und Emil Galliker legen mit ihrem
Fahrzeugkauf im Jahre 1918 den Grund-
stein des heute europaweit titigen
Logistikkonzerns Galliker.

Umzug nach Hofstatt 1925

Der fir ein Transport- und Reisege-
schiift ungtinstige Standort Luthernbad
und der Wille zur weiteren Expansion
veranlassen die beiden Bruder, 1925 in
Hofstatt eine in Konkurs gegangene
Sigerei zu ubernehmen. Den Begriff
«Synergien» haben sie vermutlich nicht
gekannt. Trotzdem verstehen sie es gut,
verschiedene Geschiiftsfelder miteinan-
der zu vernetzen und daraus Nutzen zu
ziehen. Aufgrund der beiden Stammge-
schiifte Autotransporte und Sigerei liegt
es fiir sie nahe, diese Titigkeit mit dem
Handel von Holz und Landesprodukten
zu erginzen. Die in den Bereichen
Autounternehmung, Sigerei, Holzhand-
lung und Landesprodukte titige Firma
Galliker Hofstatt wird in weiten Teilen
der Schweiz zum Begriff.

Der frithe FEinstieg in den Perso-
nentransport verhilft den Gebriidern
Galliker zu einer fuhrenden Stellung im
regionalen Reisegeschiift. Da es noch
wenig private Personenwagen gibt und
der offentliche Verkehr noch schwach
ausgebaut ist, besteht eine starke und
wachsende Nachfrage nach Carreisen.
Diese werden fiir die Gebriider Galliker

zu einem wichtigen Standbein. 1930
bieten sie «Gesellschaftsfahrten mit mo-
dernen Wagen» fiir sieben, 22, 26 und 30
Personen an. Drei dieser vier Fahrzeuge
tragen die Marke FBW (Fahrzeugbau
Wetzikon) und werden auch als Lastwa-
gen genutzt,

Austritt von Emil Galliker 1934

Als Chauffeur lernt Josef Galliker Alice
Bachmann, die Buchhalterin der Kolo-
nialwarenfirma Curti & Co. in Luzern,
kennen. So beginnt eine Geschichte,
welche die beiden im Jahre 1931 an den
Traualtar fihrt. Die guten kaufmiinni-
schen Kenntnisse und die Mitgift, die
Alice Bachmann in die Unternehmung
einbringt, ermoglichen es Josef Galli-
ker-Bachmann, das Geschiift alleine zu
tibernehmen. Zudem wird das Wohn-
haus in Hofstatt fir die zwei wachsen-
den Familien zu klein. Im Jahre 1934,
also mitten in der Zeit der Wirtschafts-
krise, wird Emil Galliker mit 35000
Franken ausbezahlt. Emil erwirbt damit
ein bedeutendes Sigewerk in Emmen.

Die wirtschaftlich schwierigen Dreissi-
gerjahre tbersteht die Firma Galliker
offensichtlich gut. Ein Schreiben der
Sparkasse Willisau vom 21. Mai 1940 im
Zusammenhang mit der «Finanzierung
grosser Holzbestinde in der welschen
Schweiz» hilt Folgendes fest: «Nach un-
seren Jahre dauernden Beziehungen
verdient G. volles Zutrauen & arbeitet
mit sichtlichem Erfolg.» Auch in den Jah-
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Daimler-Reisecar (Modell 1916-1920) mit Omnibusaufbau, Verdeck und Logo «Gebr. Galli-
ker— Luthernbad - Tel. 32-. Mit diesem Fabrzeug schaffen die Gebriider Galliker bereits 1920

den Einstieg ins Reisegeschdift.

ren des Zweiten Weltkrieges entwickelt
sich die Unternehmung insgesamt gut.

Tragende Stiitze in dieser Zeit ist vor

allem der Handel mit Holz und Landes-
produkten.

Wichtiges Reisegeschift bis 1960
Die meisten Fahrzeuge der Firma
Galliker werden sowohl fir den Perso-
nen- als auch fir den Gltertransport
eingesetzt. Sie verfiigen Uber einen
Wechselaufbau; eine Karosserie fir den
Personen- und eine Ladebriicke fiir den
Warentransport. Multifunktionale Fahr-
zeuge fuir Giter und Personen stehen in
Hofstatt noch bis Anfang der 60er-Jahre
im Einsatz.

Nach dem Zweiten Weltkrieg wird der
Fahrzeugpark laufend erneuert und er-

Josef Galliker,

weitert. Bekannt wird die Firma Galliker
Hofstatt in dieser Zeit durch die moder-
nen Reisecars. Davon zeugen Auszeich-
nungen, die Josef Galliker 1948 in Paris
sowie 1951 und 1954 in Nizza fir seine
neuen Cars entgegennehmen kann. Ne-
ben Gesellschaftsfahrten mit Vereinen,
Hochzeitsgesellschaften usw. sowie
ausgeschriebenen Reisen (insbesondere
Pilgerfahrten nach Lourdes) werden fiir
internationale Reiseveranstalter engli-
sche Giste durch die Schweiz und
durch Europa (etwa von Ostende nach
Rom) befordert. Die wachsende Bedeu-
tung des Reisegeschiftes veranlasst
1953 zusammen mit
Partnern das Reisebiiro Flora in Luzern
zu grinden.

Im Jahre 1953 umfasst der Wagenpark
fiinf Reisecars (drei davon sind Kombi-

N
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Carpark der Gebriider Galliker Hofstatt mit Pilgern auf dem Klosterplatz Einsiedeln, 1934.

fahrzeuge fir den Personen- und
Warentransport), zwei Langholzwagen,
einen Kipper und drei Personenwagen.

Tod von Josef Galliker —
Grindung der
Erbengemeinschaft 1956

Seit 1935 wird die Unternehmung von
Josef und Alice Galliker-Bachmann ge-
fuhrt. Josef Galliker ist Geschiftsmann
und Patron von altem Schrot und Korn.
Er ist fiir die damaligen Verhiltnisse im
Luzerner Hinterland ein weit gereister
Mann. Die vielseitige und schon friih
tiber die Landesgrenzen hinaus rei-
chende Geschiftstitigkeit der Firma
Galliker Hofstatt ist vor allem der Reise-
freudigkeit ihres Inhabers zu verdan-
ken. Alice Galliker-Bachmann, die ge-

lernte Buchhalterin, ist administrative
Allrounderin und kaufminnisches Ge-
wissen der Firma.

Im November 1956 verungliickt Josef
Galliker auf einer Reise in Italien. Drei
Tage nach dem Unfall erliegt er in
Verona tiberraschend den inneren Ver-
letzungen. Der frihe und unerwartete
Tod des Geschiftsinhabers trifft die
Unternehmung in einem schwierigen
Moment. Josef Galliker hat relativ kurz
vor seinem Hinschied eine Geschiiftslie-
genschaft in Luzern erworben. Damit
das Geschift uneingeschrinkt weiterge-
fithrt werden kann, griindet Alice Galli-
ker-Bachmann mit ihren sieben, mehr-
heitlich noch minderjihrigen Kindern,
eine Erbengemeinschatft.

Die Rollenverteilung unter den drei
dltesten Sohnen Josef, Hans und Peter
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Galliker ist im Prinzip von Vater Josef
schon vorgedacht. Der gelernte Auto-
mechaniker Josef wird Garagist in
Luzern. Hans wird nach einer entspre-
chenden Ausbildung Sigermeister. Pe-
ter absolviert eine kaufminnische Aus-
bildung und wird Autounternehmer.
Die Teilung des Geschiftes in den Jah-
ren 1961/62 geht daher in einem guten
Einvernehmen tiber die Biihne.

Erbteilung 1962 — Peter Galliker
wird Transportunternehmer

Der Zeitpunkt fiir die Teilung des Ge-
schiiftes in Hofstatt ist gekommen, als
flir Peter Galliker die Voraussetzungen
fiir die alleinige Ubernahme der Auto-
unternehmung erfiillt sind. Er wird nach
der kaufminnischen Berufsausbildung
und des wichtigsten Teils seiner mi-
litirischen Karriere bereits im Alter von
22 Jahren selbststindiger Unternehmer.
Das ist auch deshalb moglich, weil er
mit Helene Trachsel von Briseck eine in
jeder Hinsicht bestens geeignete Partne-
rin gefunden hat, die bereit und in der
Lage ist, ihn als Geschiiftsfrau tatkriftig
zu unterstitzen.

Der Fahrzeugpark, den Peter Galliker
1962 (ibernimmt, ist bescheiden: sechs
Lastwagen und Cars, fiinf Anhiinger, ein
VW-Bus sowie ein Personenwagen.

Das wachsende Geschift
macht immer wieder bauliche
Investitionen notwendig

1930: Bau des Garagegebiudes mit
Magazin in Ruediswil, Hofstatt
Erwerb der alten Miihle
1939/1940:

Buiroanbau auf der Nordseite
des Wohnhauses

Neubau des Wohnhauses
«Miihle» und der Sigerei in
Ruediswil, Hofstatt

Bau des «Gallikerhauses» fiir
Mitarbeiter in Fischbach
Erweiterung des Wohn- und
Geschiftshauses auf der
Stidseite

Erwerb von Bauland in
Hofstatt

Bau der Autoeinstellhalle
beim Schulhaus Hofstatt

1937:

1943:

1944:

1945:

1946:

1949:

Erste Transporte
von Personenwagen 1964

Im Transportgeschift erdffnen sich dem
Jungunternehmer Peter Galliker schon
bald neue Chancen, die er zielstrebig
nutzt und perfekt umsetzt. Durch sei-
nen Bruder Josef kommt er in Kontakt
mit einem Genfer Autoimporteur. 1963
kauft er in England das erste Spezial-
fahrzeug fiir den Transport von Perso-
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nenwagen, das 1964 in der Schweiz zu
den ersten Autotransportern gehort.
Diese Pionierstellung ermoglicht eine
rasche Erweiterung des Kundenkreises.
Ende der 1960er-Jahre stehen bei Galli-
ker bereits drei Autotransporter im Ein-
satz.

Schon in der zweiten Hilfte der G0er-
Jahre erhilt Galliker erste Transportauf-
trige der Firma Emil Frey in Safenwil.
Hier entsteht 1970 auch die erste
Aussenstelle der Firma Galliker. In den
Folgejahren wiichst die Zahl der befor-
derten Personenwagen stark an. 1975
werden im Auftrag verschiedener Au-
toimporteure mit zwolf Camions tiber
24000 Fahrzeuge an Garagen ausge-
liefert.

Start der Transportlinie Schweiz—
Schweden 1967 — Aufgabe des
Reisegeschiiftes 1972

Ab 1967 gewinnen auch die internatio-
nalen Transporte rasch und stark an
Bedeutung. Zu verdanken ist dies vor
allem der engen und guten Zusammen-
arbeit mit Volvo. In Hofstatt fihrt schon
Ende der 50er-Jahre der erste Volvo-
Kipper. Einen Werksbesuch bei Volvo
Goteborg benutzt Peter Galliker dazu,
sich in der Lastwagen-Abteilung als
Transporteur aus der Schweiz vorzustel-
len. Aus diesem ersten Kontakt entste-
hen zwischen Volvo und Galliker gute
und wachsende Geschiiftsbeziehungen,
die bis heute sehr eng sind.

Ende der GOer-Jahre werden erstmals
Lastwagenchassis und Personenwagen
von den Volvowerken in Goteborg in
die Schweiz transportiert. Um Leerfahr-
ten zu vermeiden, werden Fuhrauftrige
flir Schweizer Zulieferer der schwedi-
schen Autoindustrie — spiter auch fir
solche aus Belgien und Italien — ausge-
fiihrt. Zur Verbesserung der Wirtschaft-
lichkeit entwickelt Peter Galliker zu-
sammen mit einem Techniker Spezial-
fahrzeuge fiir iberbreite Paletten und
grosse Volumen, die auf der Rickfahrt
Lastwagenchassis oder Personenwagen
laden konnen. Im Zusammenhang mit
diesen Transporten wird Hofstatt zur
ersten Gilterdrehscheibe von Galliker.
Um 1970 verkehren zwischen der
Schweiz und Schweden jede Woche bis
zu 15 Anhingerziige. Galliker wird
Marktfithrer im Bereich fiir Skandina-
vien-Transporte. Dieses Geschift zeigt
wichtige Erfolgsfaktoren der Firma: per-
sonliches Engagement, frithes Erkennen
und Umsetzen von Kundenbediirfnis-
sen, Bereitschaft zur Spezialisierung
sowie stetige Anstrengung flir eine
perfekte Dienstleistung,.

Wihrend die Gltertransporte stark ex-
pandieren, verliert das Reisegeschiift
zusehends an Bedeutung. Es wird An-
fang der 1970er-Jahre aufgegeben. Peter
Galliker macht diesen Schritt umso
leichteren Herzens, als sein Schwager
und seine Schwester, Anton und Alice
Hifliger-Galliker, seit 1958 in Sursee ein
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Der Fabrzeugpark und die acht Familienmitglieder von Josef Galliker-Bachmann vor dem
Stammbaus in Hofstatt, 1947.

Reiseunternehmen fithren und einen
Teil der Reisecars iibernehmen.

Umzug von Hofstatt nach
Altishofen 1980

Der wachsende Fahrzeugpark macht in
Hofstatt bereits in den 60er-Jahren den
Bau einer zusitzlichen Einstell- und
Servicehalle notwendig. Die rasch stei-
gende Nachfrage nach Transporten von
Personenwagen und im internationalen
Verkehr lisst die Zahl der Lastwagen-
ziige weiter ansteigen. Die Flotte
erreicht Ende der 70er-Jahre mit 65
Fahrzeugen einen Bestand, der die
ohnehin prekiren Platzverhiltnisse in
Hofstatt sprengt. Der bisherige Standort
erweist sich zudem fiir die national und
international titige Transportfirma je
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linger je mehr als unhaltbar. Die vielen
Leerkilometer sind wirtschaftlich und
okologisch problematisch. Die Suche
eines neuen Standortes an einer besse-
ren Verkehrslage dringt sich auf.

Der Konkurs der Maschinenfabrik Brun
in Nebikon ermoglicht 1978 den Erwerb
eines bestehenden Gebidudes mit Land-
reserven in der Gemeinde Altishofen, in
nichster Ndhe zur kiinftigen Autobahn
A2. Vom Kanton Luzern und der Gemein-
de Altishofen kann Peter Galliker zudem
zwei grosse, angrenzende Bauparzellen
kaufen. Damit sind die Voraussetzun-
gen erfillt, an verkehrsmissig bester
Lage nach modernsten, betrieblich opti-
malen Konzepten ein Biiro- und Wohn-
haus, ein grossziigiges Werkstatt- und
Servicegebidude sowie eine grossfli-
chige Einstell- und Lagerhalle zu bauen.
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Der Leyland-Autotransporter, den Peter Galliker 1964 in England kauft, ist eines der ersten
Spezialfabrzeuge fiir Personenwagen in der Schweiz.

Die Liegenschaften in Hofstatt verkauft
Peter Galliker seinem Bruder Hans fir
den Ausbau des Sigereibetriebes.

Ab Ende 1979 bis im Frithjahr 1980
kann Peter Galliker seinen Betrieb mit
120 Mitarbeitern und 65 Lastwagen
schrittweise von Hofstatt nach Altis-
hofen verlegen. Hier kann er die be-
sondere Visitenkarte seiner Firma, die
blitzblank saubere, stets perfekt in Reih
und Glied aufgestellte Fahrzeugflotte,
noch besser pflegen.

Aufbau von Stiickgutverkehr
und Logistik 1980

Der Umzug nach Altishofen schafft die
baulichen Voraussetzungen, in die zwei
neuen Geschiftssparten Stiickgutver-
kehr und Warenlagerung expandieren

zu konnen. Peter Galliker erkennt friih-
zeitig, dass immer mehr Industriebe-
triebe bereit sind, die Auslieferung ihrer
Produkte an spezialisierte Transportfir-
men auszulagern. In Verbindung mit
dem Stiickgutverkehr entsteht auch die
Nachfrage, Waren beim Transporteur
lagern zu konnen. Die Idee, «alles aus
einer Hand», die Peter Galliker sehr
rasch und konsequent umsetzt, wird ein
grosser Erfolg. Im Bereich Warenvertei-
lung und -lagerung sind schon bald
neue Investitionen notwendig. Bereits
1984 entsteht in Altishofen das Lager-
haus 1. Damit kann ein Jahr spiter das
Stiickgutkonzept, das fir Sendungen
tiber 30 Kilogramm einen 24-Stunden-
Service fir die ganze Schweiz anbietet,
rationell umgesetzt werden. Das Stiick-
gutkonzept findet bei immer mehr Kun-
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Dreiachsiger Galliker-Volvo FSS mit Anbdnger in Schweden, 1970. Die Transportlinie

Schweiz-Schweden und die enge Zusammenarbeit mit Volvo sind ein wichtiger Pfeiler des Er-

folges von Peter Galliker.

den sehr guten Anklang. Gestartet wird
mit sechs Anhingerziigen, 1987 sind es
schon mehr als 30 Fahrzeuge. Die
Sparte ist bis heute auf 200 Camions be-
ziehungsweise auf rund 300 Mitarbeiter
angewachsen. Galliker ist heute der
fithrende Transporteur von Stuckgut in
der Zentralschweiz.

Einen grossen Wachstumsschub im
Bereich Stiickgut und Lagerung ermog-
licht 1987 der Bau des Lagerhauses 2
auf der rechten Seite der Wigger in der
Gemeinde Nebikon. Mit dieser Erweite-
rung der Lagerfliche um 32000 Quad-
ratmeter erhilt die Firma Galliker
erstmals einen Bahnanschluss. Dank
der neuen optimalen Infrastruktur
konnen bei Galliker schweizerische
Verteilzentren von Grosskunden ange-
siedelt werden.

Ausbau der Car Logistics
in Altishofen

Auch im Geschiftsbereich Personenwa-
gentransport wichst das Bediirfnis nach
zusitzlichen Dienstleistungen, wie Au-
tos lagern und aufbereiten. Der Umzug
nach Altishofen erlaubt es, Autoimpor-
teuren Parkplitze fir rund 2500 Autos
anbieten zu konnen. Mit dem Bau des
Bahnanschlusses fiir das Lagerhaus 2
wird auch die Anlieferung von Autos
per Bahn moglich. Insbesondere aus
Italien rollen seither tiglich Zugskom-
positionen an.

Fur die Bereitstellung der direkt ab
Werk gelieferten Neuwagen wird 1987
nahe des Gleisanschlusses in Nebikon
das Fahrzeugaufbereitungscenter PDI
(Pre Delivery Inspection) gebaut. Mit
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in Hofsatt fiir den Umzug nach Altishofen bereit.

dieser Investition kann Galliker auch
Kunden im Automobilsektor alles aus
einer Hand anbieten. Autoimporteure
kénnen nun Verzollung, Aufbereitung,
Umschlag und Transport ihrer Autos in-
tegral in Auftrag geben. Damit ist der
Geschiftsbereich Car Logistics geboren.
Ein Grossauftrag fir die Aufbereitung,
den Umbau und die Verteilung von
Autos der Marke Renault im Jahre 1993
fiihrt zu einem weiteren Wachstum der
Car Logistics. Es werden nun rund
100 000 Autos bearbeitet und verteilt. Im
Jahre 2001 errichtet Galliker in den ehe-
maligen Produktionshallen der Firma
Prolux in Nebikon ein zusitzliches mo-
dernes Servicecenter fiir das Personen-
wagengeschift. Gleichzeitig wird die
Lagerkapazitit auf 4000 Fahrzeuge aus-
gebaut. Diese Ausbauschritte ermogli-

chen, im Jahre 2001 den Auftrag fiir den
Transport, die Aufbereitung und die La-
gerung von BMW zu iibernehmen. Im
Jahre 2003 tibernimmt Galliker die Au-
totransporte des ehemaligen Mitbewer-
bers Brechbiihl. Wenig spiter kommt
der bedeutende Transport- und Lager-
auftrag von Mercedes hinzu. Und ein-
mal mehr platzt der Betrieb aus allen
Nihten.

Angesichts des knappen und teuren
Bodens entschliesst sich Peter Galliker
zum Bau eines Parkhauses mit rund
3000 Autoabstellplitzen und einem
Biirotrakt sowie zur Einfilhrung eines
neuen, kundenkompatiblen EDV-Sys-
tems. Mit diesem 2006 in Betrieb ge-
nommenen Neubau werden die Dienst-
leistungen der Car Logistics nochmals
ausgebaut und die Betriebsabliufe wei-
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ter optimiert. Galliker ist heute schwei-
zerischer Marktfithrer im Bereich Car
Logistics. Im Jahre 2007 gehen 200000
Neuwagen von rund 20 Marken in der
einen oder anderen Form durch die
Hinde von Mitarbeitern der Firma Gal-
liker. Galliker ist damit an der Ausliefe-
rung von {iber 50 Prozent der in die
Schweiz importierten Personenwagen
beteiligt. Spezialauftrige, wie der inter-
nationale Transport von Luxusautos
und Sportwagen in geschlossenen
Grossraumtransportern oder das Ver-
schieben des Papamobils, belegen die
grosse Leistungsfihigkeit der Galliker
Car Logistics.

Expansion nach Belgien 1938

Ende der 80er-Jahre beschliesst die
Europiische Gemeinschaft, per 1992
den europiischen Binnenmarkt einzu-
fihren. Da die Aussichten fiir den Bei-
tritt der Schweiz zum EWR unsicher
sind (die EWR-Vorlage wird 1992 vom
Schweizervolk abgelehnt), und seine
Unternehmung  bereits  international
ausgerichtet ist, sieht sich Peter Galliker
veranlasst, ein auslindisches Standbein
zu griinden. Damit will er eine allfillige
[solation des schweizerischen Trans-
portgewerbes vorbeugen und die Ver-
ankerung in Europa verstirken. Der
wachsende Verkehr zwischen Belgien
und Schweden, die Verlagerung von
Teilen der Volvo-Produktion nach Flan-
dern sowie die Tatsache, dass Galliker

im internationalen Verkehr bereits bel-
gische Chauffeure beschiiftigt, bringen
es mit sich, die neue Niederlassung in
Belgien anzusiedeln.

Anfang 1988 erwirbt Peter Galliker die
auf Schwertransporte spezialisierte Fa-
milienunternehmung  Charlier-Houbart
SA in Beyne-Heusay bei Liege. Die Lei-
tung der neuen Tochterfirma, die iber
siecben Fahrzeuge und 14 Auflieger ver-
fiigt und eine stattliche Liegenschaft
besitzt, ibernimmt der 23-jihrige Rolf
Galliker. In einer ersten Aktion fiihrt er
die bei Galliker Ublichen Standards
beziiglich Kundenfreundlichkeit und
Sauberkeit ein. Dank Verlegung beste-
hender Transporte von der Schweiz
nach Belgien und der Akquisition neuer
Auftrige fahren ein Jahr nach Ge-
schiftsiibernahme bereits 23 Fahrzeuge
mit belgischen Nummernschildern un-
ter dem Namen Charlier Transports SA,
aber nur noch drei davon in den Char-
lier-Farben.

Das Gastspiel in Beyne-Heusay ist nur
von kurzer Dauer. Peter und Rolf Galli-
ker haben grossere Pline und suchen in
der Umgebung von Liege Bauland fiir
eine moderne, grosse Betriebsanlage.
Bereits Ende 1989 erwerben sie an bes-
ter Verkehrslage in Herstal (Milmort) ein
Grundstiick von 100000 Quadratme-
tern. Im Frithling 1990 wird mit dem
Bau von Werkstattgebidude, Lagerhaus
und Verwaltungstrakt nach den in Altis-
hofen erprobten Dimensionen und
Konzepten begonnen.
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Ausbau des internationalen
Netzwerkes 1992

Noch wihrend in Milmort gebaut wird,
tibernimmt Galliker die belgische Firma
Cobetra in Bressoux, eine auf Bahn-
transporte spezialisierte Unternehmung
mit einer Filiale im Raum Mailand. In
der gleichen Gegend, in Melzo, wird
1996 eine Liegenschaft mit Umschlag-
und Lagerhalle sowie Bahnanschluss
gekauft. Daraus entstehen die beiden
neuen, auf Bahntransporte und die
Distribution von Giitern im Nord-Siid-
Verkehr spezialisierten Unternehmun-
gen, die «Galliker Trasporti» und «Galliker
Logisticar.

Anfang 1992 kann die neue Anlage
Milmort eroffnet werden. Gleichzeitig
werden die verschiedenen belgischen
Firmen hierhin verlegt und in die Galli-
ker Transports SA Liege tberflihrt. Die
Galliker Niederlassung Belgien beschif-
tigt nun bereits 130 Angestellte und um-
fasst 100 Fahrzeuge. Galliker hat damit
endgiiltig europiische Dimensionen er-
reicht.

Die grossen Transportvolumen von und
nach Skandinavien und die enge Zu-
sammenarbeit mit Volvo veranlassen
Peter Galliker, 1989 in Goteborg eine
Niederlassung mit eigenem Birotrakt,
einem grossen Abstellplatz sowie einer
Umschlaghalle zu erwerben.

Ein wachsender Kundenstamm in Flan-
dern und der von Galliker neu aufge-
baute RORO-Verkehr Gent-Goteborg

(unbegleiteter Fihrverkehr) fithren im
Jahre 1994 zur Eroffnung einer Nieder-
lassung in Gent. Durch Ubernahme von
18 Mitarbeitern und 17 Frigo-Ziigen der
Firma Schoonbroodt in Battice verstirkt
Galliker 1998 den Standort Belgien und
baut den internationalen Verkehr im Be-
reich Food Logistics aus.

Angesichts des bedeutend tieferen
Lohnniveaus in Osteuropa fiihrt die
Osterweiterung der EU im Jahre 2004 in
den alten EU-Lindern zu einem starken
Kostendruck. Um unter diesen ver-
schirften Bedingungen international
wetthewerbsfihig zu bleiben, eroffnet
Galliker 2006 im slowakischen Senec/
Bratislava eine Niederlassung mit zehn
Fahrzeugen und eigenen Biro- und
Lagerriumen. Nach der positiven Ent-
wicklung im ersten Geschiftsjahr ver-
zeichnet der neue Standort Anfang 2008
bereits 65 Mitarbeiter und einen Fuhr-
park von 40 Zugmaschinen und fiinf
Autotransportern.

Im Jahre 2003 wird die Niederlassung
Milmort erweitert. Neben der bestehen-
den Anlage wird ein Logistik Center von
10000 Quadratmetern fiir Normal-,
Kiihl- und Tiefkthlgiiter gebaut. In
Liege sind gegenwiirtig 230 Mitarbeiter
beschiftigt sowie 135 Sattelschlepper
und 300 Auflieger stationiert. Ihr Ein-
satzgebiet umfasst ganz Westeuropa.
Die Galliker Transports SA Liege ge-
niesst in Belgien hohes Ansehen. Sie
wird 1994 und 2000 als Transporteur
des Jahres ausgezeichnet,
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Galliker Transports SA, Conthey VS

Galliker Trasporti SA, San Antonino TI
Cadenazzo

Galliker Transport SA, Aclens VD

Galliker Transport AG, Mohlin AG

Imbach Logistik AG, Schachen LU

Galliker-Niederlassungen in der Schweiz

2003: Verteilplattform
2004: Neubau Logistik Center

2000: Ubernahme TTT Thermoliner SA
2007: Neubau Logistik Center
in San Antonino

2000: Verteilplattform Boussens

2006: Verkauf Boussens,

Umzug nach Romanel

2007: Neubau Logistik Center in Aclens

1997: Ubernahme Coop Transporte,
Standort Pratteln

2004: Kauf eines Industriegebiudes

in Mohlin

2005: Umzug von Pratteln nach Méhlin
2008: Neubau Kompetenz-Center
Friichte und Gemiise

2008: Ubernahme Imbach Logistik AG,
Schachen

Vom Stiickgutverkehr
zur flichendeckenden Logistik
in der Schweiz 1996

Die stark wachsende Nachfrage im
Stiickgutverkehr und das Bestreben, die
komplexen Betriebsabliufe zu zentrali-
sieren und zu rationalisieren, machen
Mitte der 90er-Jahre einen Neubau
notig. Im Juli 1996 kann in der Ge-
meinde Altishofen, an der Bahnlinie
Luzern-Basel direkt bei der Autobahn-
einfahrt, das grosse und hochmoderne
Logistik Center 1 bezogen werden. Hier
werden Stiickgutverkehr, Lagerbetrieb
und Outsourcing-Auftrige von Kunden
mit Einsatz modernster Informatik unter
einem Dach abgewickelt. Mit der Eroff-
nung des Logistik Centers 1 macht Gal-
liker den Schritt vom Transporteur zur

Logistikunternehmung. Um die Trans-
porte zu optimieren, Lieferungen jeder-
zeit <ust in time» zu gewihrleisten und
die den jeweiligen Verkehrsverh:ltnis-
sen entsprechenden Fahrzeuge auf der
Strasse und/oder Schiene einsetzen zu
konnen, hat die Firma Galliker in der
Schweiz ein flichendeckendes Netz von
Verteilplattformen und Logistik Centers
mit Bahnanschluss errichtet (siehe
oben).

Viele Kunden haben neben Stiickgut
von mehr als 30 Kilogramm auch Klein-
sendungen zu transportieren. Um die-
sen Service anbieten zu kénnen griindet
Peter Galliker mit zwei Partnern 1993
das Paketserviceunternehmen Quali-
pac. Qualipac holt Kleinsendungen
zwischen finf und 30 Kilogramm am
Ende des Arbeitstages beim Kunden ab,
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Firmenareal der Galliker Transport AG Altishofen nach dem Neubau 1980: Einstell- und
Lagerballe, Werkstatt- und Servicegebdiude sowie Verwaltungstrakt (von links nach rechts).

verarbeitet sie in der Nacht und stellt sie
am nichsten Morgen um sieben Uhr zu.
Der Transport von Paketen dauert damit
einen Tag weniger lang als bei der Post.
Dieser Betriebszweig wird 2002 an
einen Mitbewerber verkauft.

Insbesondere Autoersatzteile und Medi-
kamente miissen noch rascher transpor-
tiert werden. So wird im Jahr 1999 mit
den gleichen Partnern die QualiNight
gegriindet und bei Galliker in Altishofen
domiziliert. Guter aus dem In- und Aus-
land werden am frithen Abend und in
der Nacht angeliefert, nach Regionen
sortiert und neu mit Lieferwagen noch
in der gleichen Nacht ausgeliefert.
Heute bietet Galliker parallel dazu ab
der Umschlagsplattform Mohlin einen
Parts Logistics Service an.
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Vom Kisetransport
zur Food Logistics 1997

Galliker transportiert schon um 1920
Emmentaler von Kisereien zu Kise-
hindlern. Zu diesem Zweck wurden
damals konventionelle, mit Blachen
gedeckte Lastwagen mit einem Zwi-
schenboden ausgertistet. Kisetrans-
porte mit Fahrzeugen ohne isolierten
Laderaum und ohne Kiihlung sind
angesichts der stark erhohten Anforde-
rungen an Lebensmitteltransporte heute
undenkbar.

Uber die Kisetransporte ergeben sich
enge Geschiftsbeziehungen zum Kise-
handelszentrum von Coop in Kirchberg.
Die Optimierung der Logistik des
Grossverteilers fithrt 1996 zur Uber-
nahme der Inlandtransporte Schweiz



Das 1984 erbaute Lagerbaus 1 (links der Wigger) ermdglicht den Durchbruch im Stiickgut-
verkebr. Mit dem Lagerbaus 2 (rechts aussen) realisiert Galliker den ersten Babnanschluss.
Bildmitte: PDI (Pre Delivery Inspection).

von Coop samt Fahrzeugen und Perso-
nal. Am 1. Januar 1997 startet Galliker in
Pratteln mit 30 neuen Volvo-Sattelziigen
den Betrieb.

Im Jahre 2000 wird Galliker Logistik-
partner von Nestlé Schweiz. Die Zu-
sammenarbeit mit dem weltweit titigen,
renommierten Nahrungsmittelkonzern
ist fiir Galliker ein besonderer Vertrau-
ensbeweis. Aus dem von Nestlé (iber-
nommenen Lager- und Transportbe-
triecb, bestehend aus Logistik Center,
Kuhlhaus und Fahrzeugflotte, entsteht
die Galliker Transport AG Rorschach.
Die Geschiftsbeziechungen mit Coop
und Nestlé ermoglichen den weiteren
Ausbau des Kundenkreises im Sektor
Lebensmittel. Das starke Wachstum
dieses Bereiches macht entsprechende
Investitionen notwendig. 2001 entsteht

in Altishofen, neben dem bestehenden
Logistik Center 1 (Cargo Logistics), das
Food Logistics Center 2, ein nach den
Anforderungen der Lebensmittelgesetz-
gebung konzipierter Neubau fiir Lage-
rung und Umschlag von temperaturge-
fithrten und rasch verderblichen Frisch-
waren.

Aufgrund der Vereinbarung mit Coop
tiber die Weiterentwicklung und Moder-
nisierung der Food Logistics hin zu
einer geschlossenen Kiihlkette in allen
Temperaturbereichen baut Galliker ein
eigenes nationales Netzwerk auf. Die
modernen Filialbetriebe verfiigen tiber
Umschlagplattformen und Lagerriume
fir die Temperaturbereiche <empera-
turgefiihrt> (15 bis 18 Grad Celsius),
drisch» (finf Grad) und iefgekiihlts
(minus 25 Grad). Das ganze Netzwerk
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hat Bahnanschluss, den Regionen ange-
passte Fahrzeugflotten und eigene
Biiro-Infrastrukturen. Im Zuge des Aus-
baus der Food Logistics wird auch die
Flower Logistics aufgebaut. Ab 2008
erginzt der neue Bereich Fresh Logistics
mit dem Neubau eines Kompetenz
Centers Food fiir Friichte und Gemiise
in Mohlin das breite Angebot.

Erginzung der Food Logistics
mit Frigo Logistics

Im Jahre 2004 wird die Food Logistics in
Altishofen (auf Gemeindegebiet Dag-
mersellen) durch eine geschlossene
Produktions-, Lager- und Transportkette
fir Tietkiihlprodukte erginzt. In einem
grossen Tiefkiihl Logistik Center fiir die
Temperaturbereiche plus finf Grad bis
minus 25 Grad stehen Umschlagplitze
mit modernen Flurférderanlagen und
Kommissionierungssystemen zur Verfi-
gung. Ein Tiefkiihl-Hochregallager (bis
minus 25 Grad) mit 15000 Palettenplit-
zen ist mit einem vollautomatischen La-
gersystem ausgerlstet. Im obersten
Stockwerk des Tiefkiihllagers 3 betreibt
die Firma HicoPain, ein Joint Venture
von Coop und Hiestand, eine Gross-
bickerei fiir vorgefertigte Backwaren.

Innerhalb von nur zehn Jahren wiichst
das jungste Geschiiftsfeld, die Food und
Frigo Logistics, mit den Kiihl- und Tief-
kiihlzentren in Altishofen, Rorschach,
Landquart, Mohlin, San Antonino,
Aclens und Conthey beziiglich Gebiu-

devolumen und Fahrzeugflotte zur
grossten Sparte der Firma. Die Zahl der
Kiihltransporter steigt seit 1997 von 35
auf rund 300 Fahrzeuge an.

Grosse Anstrengungen fur die ver-
schirften Umweltvorschriften, strengere
Verkehrs- und Arbeitszeitkontrollen so-
wie verkehrspolitische Massnahmen,
insbesondere  die Einfithrung der
Schwerverkehrsabgabe, stellen  das
Transportgewerbe laufend vor neue
Herausforderungen, denen sich Galliker
stets positiv stellt.

Schon in den 80Oer-Jahren werden
moderne Wasseraufbereitungsanlagen
mit Recycling eingerichtet und ein um-
weltkonformes Abfallentsorgungskon-
zept aufgebaut. Seit 1996 werden alle
Neubauten mit den neuesten Umwelt-
technologien ausgestattet. 2002 wird
erstmals eine Solarenergieanlage einge-
baut. Durch die stetige Erneuerung des
Wagenparks gelangen laufend saube-
rere und schadstoffirmere Fahrzeuge
zum Einsatz. 2007 erfillt bereits ein
Drittel der Flotte die hochste Umwelt-
norm (EURO 5).

Peter Galliker zieht frith auch die Bahn
in die Transportkette ein. Seit dem Bau
des ersten Bahnanschlusses 1987 wird
diese Strategie konsequent umgesetzt.
Alle Logistik Center haben Gleisan-
schluss. Im Nachtsprung werden ab Al-
tishofen jahrlich Tausende von Tonnen
Giiter uiber die Schiene zu den Nieder-
lassungen verschoben. 2005 wird in
Altishofen ein Bahnterminal fiir den
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1996 entstebt in Altishofen das mit modernsten Infrastrukturen ausgeriistete Logistik
Center 1. Dieser Neubau mit Geleiseanschluss macht aus der Transportfirma endgiiltig
eine Logistikunternehmung.

Containerumschlag realisiert. Zwischen
Belgien und Schweden werden die G-
ter mit unbegleiteten Aufliegern auf
dem Wasserweg transportiert. Trans-
porte bedeutender Tonnagen fiir die
belgische Stahlindustrie befordert Galli-
ker mit Wechselbriicken auf der Bahn.
Die Firma Galliker erhilt im Jahre 2003
das CO:Label. 2005 schliesst sie mit
dem Bundesamt fiir Umwelt eine Ziel-
vereinbarung ab. Danach verpflichtet
sie sich, ihren CO:-Ausstoss gegeniiber
1990 bis 2010 um zehn Prozent zu re-
duzieren. Die jihrlichen Audits zeigen,
dass Galliker auf Kurs ist.

Galliker-Qualitit auch in der
Ausbildung und Personal-
fihrung

Die Qualititszertifizierung, die in den
90er-Jahren auch in der Logistik Einzug
hilt, wird bei Galliker sehr rasch umge-
setzt. 2001 werden die in- und auslin-
dischen Betriebe nach ISO 9001 und
2001 nach der Umweltnorm ISO 14001
zertifiziert. 2006 erhiilt Galliker auch das
Zertifikat fir die Norm ISO 22000. Da-
mit wird nachgewiesen, dass Galliker
beziiglich Hygiene und Lebensmittel-
sicherheit héchsten Anspriichen geniigt.
Auf die steigenden Anforderungen an
das Personal reagiert Galliker mit einer
Intensivierung der Ausbildung. Bereits
1986 werden die Lehrlingsausbildung
und die eigene Fahrschule eingefiihrt,
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Theorieraume und eine Lehrlingswerk-
statt eingerichtet sowie das erforderli-
che Fachpersonal engagiert. Heute
bildet Galliker in sechs Berufen rund 50
Lehrlinge aus. 2007 wird ein neues, mo-
dernes Ausbildungszentrum bezogen.
Zum Ausbildungskonzept gehort auch
die regelmissige interne oder externe
Weiterbildung der Mitarbeiter aller Stu-
fen.

«Die Mitarbeiter sind unser grosstes
Kapital.» Diese Devise Peter Gallikers
wird aktiv gelebt. Die Familie Galliker
pflegt auch mit der heutigen Beleg-
schaft von rund 2000 Personen einen
engen, direkten Kontakt. Dazu bieten
Jubiliden, Weihnachtsfeiern und Ausbil-
dungstage gute Gelegenheiten.

Eigenstindigkeit in Werkstatt
und Fahrzeugbau

Fir Galliker ist Unabhingigkeit im Fahr-
zeugunterhalt sowie beim Entwickeln
und Bauen kundenspezifischer Aufbau-
ten seit jeher wichtig. «Die Fahrzeuge
miissen rollen, nicht stehen». Dieses
Prinzip kann am besten mit einer eige-
nen Werkstatt und Schlosserei erfiillt
werden. Bereits in Hofstatt wird eine
kleine Reparaturwerkstatt betrieben. Mit
dem Neubau in Altishofen 1980 entste-
hen ein grossziigiges Werkstattgebiude
und eine eigene Schlosserei. 1990 wird
fir den Bau spezieller Fahrzeugaufbau-
ten eine moderne Fabrikationshalle
erstellt. Fahrzeuge, Anhinger und Auf-

lieger werden serienreif entwickelt und
typengepriift.

Die Werkstatt verfiigt tiber ein effizient
bewirtschaftetes Ersatzteillager mit fer-
tig lackierten Karosserieteilen. Das
ermoglicht, Fahrzeuge sofort zu repa-
rieren und Standzeiten kurz zu halten.
Fiinf Waschstrassen stellen sicher, dass
der Galliker-Devise «Saubere Fahrzeuge
sind unsere Visitenkarte» rasch nachge-
lebt werden kann. Wichtig sind gut
ausgebildete Fachleute, die auch die
Kontroll- und Priifsysteme einrichten,
eichen und warten konnen. Da seit
2004 fir schwere Fahrzeuge die jihrli-
che Prufpflicht gilt, werden in Altis-
hofen jedes Jahr rund 600 Anhiinger-
ziige geprift.

Familienunternehmung
in der dritten Generation

Die Firma Galliker ist seit ihrer Griin-
dung im Jahre 1918 eine stark von ein-
zelnen Personlichkeiten gepriigte Fami-
lienunternehmung. Von 1918 bis 1934
sind es die Firmengriinder Josef und
Emil Galliker, von 1934 bis 1961 Josef
und Alice Galliker-Bachmann. Haupt-
verantwortlich fiir die Erfolgsgeschichte
der Firma Galliker seit 1962 sind Peter
und Helene Galliker-Trachsel. Peter
Galliker ist eine starke Unternehmer-
personlichkeit von seltenem Format. Er
ist Motor und Stratege, der Kunden-
bediirfnisse frithzeitig aufnimmt und
Losungen rasch und perfekt umsetzt. Er
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und 3 (Frigo). Im Logistik Center 3 mit dem Hochregal-Tiefkiibllager befindet sich auch
die Grossbdickerei von HicoPain.

wird von seiner Frau Helene, der «Seele
des Betriebes», ideal erginzt und tat-
kriftig unterstiitzt. Am Unternehmens-
erfolg ist auch die dritte Generation be-
teiligt. Peter Galliker junior, der seit
1983 fiir die Werkstatt verantwortlich ist,
leitet seit 1987 den Logistikbereich In-
land und ist seit 2007 CEO. Rolf Galli-
ker, der seit 1990 fiir den Aufbau der
Niederlassung Belgien verantwortlich
ist, leitet seit 1997 die Geschiiftsbereiche
International und Car Logistics. Esther
Studer-Galliker erfiillt in der Unterneh-
mung Vertrauensfunktionen, insbeson-
dere im Controlling. Auch ihr Ehemann
Fabian Studer ist als IT-Leiter voll in die
Familienunternehmung integriert.

Die Firma Galliker ist damit in der
gliicklichen Lage, in der Familie bestens
geeignete Nachfolger zu haben. Peter

und Helene Galliker-Trachsel tibertra-
gen 2007 die Aktienmehrheit ihren Kin-
dern Peter, Rolf und Esther. Sie legen
die Hauptverantwortung fiir ihr Lebens-
werk frihzeitig und im besten Einver-
nehmen in die Hinde ihrer Nachkom-
men. Peter Galliker bleibt Prisident des
Verwaltungsrates. Die Zukunft der
Familienunternehmung liegt nun in den
Hinden der dritten Generation, die —im
Gegensatz zu den vorangegangenen
Generationen - beste Startbedingungen
hat.

Ein Stiick Automobilgeschichte

Die Geschichte der Firma Galliker ist
auch ein Stiick Automobilgeschichte,
deckt sie doch nahezu die ganze Ent-
wicklung des motorisierten Nutzfahr-
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Die 1992 im Zuge der Internationalisierung des Geschdiftes erbaute belgische Niederlassung
Milmort wurde 2003 mit einem grossen Logistik Center erweitert.

zeugverkehrs ab. Seit der Firmengriin-
dung 1918 verzeichnet der technische
Fortschritt im Fahrzeug- und Strassen-
bau sowie im Transport- und Logistik-
sektor reihenweise Quantenspriinge.
Um 1900 ist der Kanton Luzern weitge-
hend autofrei. In der Stadt Luzern gibt
es 60 Pferdedroschken. Besonders auf
dem Lande herrscht gegentiber den
«Luxusvehikeln» eine feindliche Einstel-
lung. So verfiigt Obwalden eine Ge-
schwindigkeitslimite von zehn Kilome-
tern pro Stunde, erhebt Strassenbentit-
zungsgebiihren und schliesst 1905 den
Briinigpass fiir den Automobilverkehr,
Das Auto hat einen schweren Stand.
Das Pferd ist um 1900 der wichtigste
Antrieb auf unseren Srassen.

Der Erste Weltkrieg bringt den Privat-
verkehr fast zum Erliegen. Erst nach

dem Ende des Zweiten Weltkrieges
kann sich der motorisierte Strassenver-
kehr frei entfalten. Von 1940 bis 2007
steigt der Automobilbestand in der
Schweiz von gut 100000 auf 5,2 Millio-
nen Fahrzeuge. Das Auto trigt wesent-
lich zum wirtschaftlichen Aufschwung
bei. Es ermoglicht die heute selbstver-
stindlich gewordene Mobilitit. Das Mo-
torfahrzeug leistet einen sehr wichtigen
Beitrag zum heutigen Wohlstand, der in
erster Linie der gesteigerten Produkti-
vitat und der Arbeitsteilung zu verdan-
ken ist. Das Auto hat aber auch Kehr-
seiten.

Das moderne Strassennetz entsteht erst
mit dem Aufkommen des Automobils
im zwanzigsten Jahrhundert. 1907 lisst
die Stadt Luzern die erste Strasse as-
phaltieren, um die Staubplage zu besei-
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tigen. Auf den Landstrassen wird den
steigenden Anforderungen des Auto-
mobilverkehrs erst nach 1930 mit Ortli-
chen Pflasterungen Rechnung getragen.
Meilensteine der schweizerischen Ver-
kehrsgeschichte sind die Eroffnung des
ersten Autobahnabschnittes im Raum
Horw/Kriens im Jahre 1955 und das
1960 beschlossene Nationalstrassen-
netz.

Grosse Fortschritt im Nutzfahrzeugver-
kehr bringen der Ubergang von der
Vollgummi- zur Luftbereifung und der
Durchbruch des Dieselmotors. Die
Firma Galliker nutzt diese technischen
Errungenschaften relativ frih. Bereits
1922 wird das erste Fahrzeug mit Pneus
erworben. Bereits um 1930 steht in Hof-
satt der erste Diesellastwagen. Leistung,
Motorisierung, Sicherheit und Fahrkom-
fort der Nutzfahrzeuge nehmen seit der
Firmengrindung 1918 enorm zu, die
Umweltbelastung verringert sich deut-
lich und das Design verindert sich
grundlegend. Die  Motorenleistung
steigt schrittweise um mehr als das
Zehnfache auf bis zu 480 PS. Nutzlast
und Hochstgeschwindigkeit — diese
sind heute gesetzlich limitiert — verfiinf-
fachen sich. Dabei werden die Lastwa-
gen bedeutend umweltfreundlicher. Im
Verlaufe der letzten 90 Jahre werden die
Camions viel energieeffizienter. Der
erste Daimler-Lastwagen der Gebrider
Galliker verbraucht fiir die Beférderung
von hundert Kilogramm iber eine

Helene und Peter Galliker-Trachsel (oben).
Peter Galliker-Limacher, Esther Studer-Gal-
liker und Rolf Galliker-Hérnlein (von links
nach rechts).

Strecke von hundert Kilometern 1,5
Liter Brennstoff. Bei einem modernen
Lastwagen betrigt der entsprechende
Verbrauch noch 0,13 Liter, also mehr als
zehnmal weniger. Dabei benétigt der
Camion von heute fiir diesen Transport
nur einen Flnftel der Zeit.

Fotos

Archiv Galliker Transport AG

Adresse des Autors:
Max Galliker-Meier
Rankried 16
6048 Horw
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