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“% nssung
Verhomdnsprotokoll ves Regiermmgsraies

vom 30, Wai 1902.

Nr. 983.  GEijenbahnwejen; Crmddtigung ur Ein=
bolung eines Grpertenguiaditens. Das Attionsfomitee
fitr eine Bahnverbindbung Wifllidau-Nebifon
fefft mit Gingabe vom 22, April verfl. dad Anjuchen, ed
midyte der Regievungsrvat ein fachmdnnijdes Gutachten ein=
folen iibexr die wirtjchaftliche Vedeutung und die vermutlichen
Betriebsergebnifje ciner novmalfpurigen Nebenbahn Jebifon-
Willigau und deven Cinfluf auj die Vetriebsergebnifje der
uttinil=28o[hijern=Bah.

Da3 BVaubepartement bveantragt, dem njuden zu ent=
jpredjen undb mit ber WAndarbeitung ded gewiinfdhten Gut=
adjtens Hru, JIngewicur Y. Hittmann in Bern u betrauer,
ber auch) bdie Gutadyten itber bdie Suventhalbahn umb bie
Eifenbahnprojefte  Surfec=Willidanw und  Nebifon-Rusivile
Emmenbritce geliefert Hatte.

ierauf hat der Regierungsdrat
erfannt:

Der Antrag dbed BVaudepartenented jei gemehm gehalten,
iwad demjelben ur weiteren Arnorbmung unter Wttenvitctjdyluf
mitjuteilen ift.

Fitx getrewen Auszug,
Der Gtaatdjdhreiber:

e
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Eine Bahn, die nie zustande kam:
Willisau—Nebikon

Hans Wechsler

In der Schweiz hielt das Eisenbahnzeit-
alter am 15. Juni 1844 Einzug, als Basel
den Anschluss an die franzosische FEi-
senbahn von Strassburg her fand. Die
erste Schweizer Bahn wurde am 7. Au-
gust 1847 zwischen Zirich und Baden
eroffnet  (Spanisch-Brotli-Bahn»). Von
1870 bis zum Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs 1914 herrschte zeitweise ein all-
gemeines «Eisenbahnfieber. Zahlreiche
neue Strecken wurden geplant und ge-
baut. So war es auch im Kanton Luzern,
wo folgende Schienenstringe eroffnet
wurden: Centralbahn Olten—-Emmen-
briicke 1856; Ziirich-Luzern-Bahn 1864;
Bern-Luzern-Bahn 1875; Seetalbahn
1883; Kriens—Luzern-Bahn 18806; Brii-
nigbahn 1888; Huttwil-Wolhusen-Bahn
1895; Strecke Luzern—Immensee 1897;
Reinach—Miinster-Bahn 1906; Sursee—
Triengen-Bahn 1912.

Willisau sucht den Anschluss
nach Norden

Willisau als Amtshauptort suchte schon
recht frih den Eisenbahnanschluss
durchs Wiggertal Richtung Olten. Vor
allem die Station Nebikon war nach der

Auszug aus dem Verbandlungsprotokoll des
Regierungsrates des Kantons Luzern vom
30. Mai 1902. Der Berner Ingenieur Hitt-
mann wurde darin beauftragt, die wirt-
schaftliche Bedeutung einer noch zu er-
richtenden Willisau—Nebikon-Babn zu stu-
dieren.
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Eroffnung der Centralbahnstrecke Ol-
ten—Emmenbricke im Visier der Hinter-
linder. Sie sollte den Willisauern als An-
schlussstation dienen. Mehrere Versu-
che scheiterten aber.

1860 war es die Idee einer Pferdebahn
von Wolhusen tiber Willisau nach Nebi-
kon beziehungsweise Wauwil, die nicht
realisiert wurde. Der Gedanke, eine
Pferdebahn zu bauen, verschwand
bald; an seine Stelle trat eine Strassen-
bahn. Ein Eisenbahnkomitee Willisau
und Umgebung reichte ein Konzessi-
onsgesuch fiir die ganze Strecke von
Wolhusen tuber Willisau nach Nebikon
ein. Am 6. Dezember 1870 entsprach
der Grosse Rat diesem Gesuch fiir eine
«Locomotiv-Bahn II. Klasse». Sie war als
Strassenbahn vorgesehen. Voraussichtli-
che Kosten: eine halbe Million Franken.
Der Kanton Luzern war bereit, Aktien
im Wert von 150000 Franken zu tuber-
nehmen. Willisau-Stadt sollte der Sitz
der zu griindenden Gesellschaft sein.
Rentabilititsberechnungen zeigten aber
bald, dass die voraussichtlichen Be-
triebskosten zu hoch sein wiirden. Ein
billigeres Projekt sah 1873/74 den Bau
einer Schmalspurbahn von einem Meter
Spurbreite fir den Anschluss an die
Schweizerische Centralbahn (SCB) in
Nebikon vor. Doch auch die Idee, eine
Strassenbahn zu bauen, fand keine Ver-
wirklichung.

Anfang der Achtzigerjahre des vorletz-
ten Jahrhunderts schien aber die Sache
noch einmal ins Rollen zu kommen. Am
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Bnndesbeschluss
' betreﬁ'end ‘

Konzessmn einer Risenbahn von Willisau nach Nebikqn.

‘(Vom 20. Dezember 1912.)

Die Bundesversammlung
der schweizerischen Eidgenossenschaft,
_ ~ nach Einsicht
1. einer Emga.be eines Initiativkomitees vom 25 Januar ‘1912:
2 emer Botschaft des Bundesrates vom 12 November 1912

beschhesst- o e

ma]spurbahn von Wﬂ ~ Neb
den nachfolgendeﬂ Arhkeln -»enth,a ten,, Be i

2 ,',ﬂbmgen Vorsehrlften der Bundesbe
 trieb der schwemerischen Elseub&hne
'.ﬁnden § e e P2
Art, 2 Die lahn wn'd &ls Nebeubahn rm Slnne des Bundesv
gesetzes vom 21. Dezember 1899 erklﬁrt : :

Art. 3. Die Konzessmn wird auf die Dauex von 80 Jabren % '
vom Inkrafttreten des gegenwartlgen Beschlusses an gelechnet :

erteiit.
Art; 4. Der Sltz der Gesellschaft mt in’ Wﬂhsau‘

1912 — 498~
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Am 20. Dezember 1912 erteilte der Bund dem Willisauer Eisenbabnkomitee die Konzession
fiir den Bau und den Betrieb einer Normalspurbabn von Willisau nach Nebikon.

13. Februar 1882 erteilte ndmlich der
Luzerner Regierungsrat dem Ingenieur
Buri in Basel den Auftrag, Rentabilitits-
berechnungen fiir eine Strassenbahn
Nebikon—Willisau zu machen, und er
erweiterte diese Anweisung am 8. Mirz
des gleichen Jahres mit dem Zusatz,
auch die technische Seite eines Bahn-
projektes zu prifen. Im Weiteren sei in
einem Gutachten ebenfalls die Fortset-
zung der Bahn von Willisau nach Wol-
husen ins Auge zu fassen. Eine Projekt-
bearbeitung erfolgte offenbar nicht; je-
denfalls sind im Staatsarchiv Luzern
keine entsprechenden Akten vorhan-
den.

Sursee—Willisau-Bahn gescheitert

Auch nach der Eroffnung der Hutt-
wil-Wolhusen-Bahn (HWB) 1895 er-
lahmten die Bemuhungen der Willis-
auer nicht, eine kiirzere Verbindung
von Willisau nach Olten und Basel zu
verwirklichen. Ein im Surental gebilde-
tes Komitee sah vor, Sursee und Willis-
au mit einer Eisenbahn zu verbinden.
Am 29. Juni 1899 erteilte der Bund die
Konzession fiir das Projekt Sursee—Wil-
lisau. Sursee wurde als Sitz fir die noch
zu bildende Aktiengesellschaft vorgese-
hen. Das Projekt wurde nie realisiert.

Zur gleichen Zeit, als sich ein Komitee
fir eine Sursee—Willisau-Bahn stark
machte, setzten sich die beiden Ge-
meinden Buttisholz und Ruswil fiir den
Bau einer Rottalbahn ein. Am 28. Mai

1899 erstellte Ingenieur Franz-Xaver Pe-
ter, Winterthur, ein Gutachten ber die
Rentabilitit einer moglichen Rottalbahn
(Nebikon—Ruswil-Emmenbrticke).  Er
verglich dabei das Projekt Sursee—Willis-
au mit dem Projekt der Rottalbahn und
schrieb: «n einer Konkurrenzeingabe
an den hoben Grossen Rat gegen das
Projekt der Erstellung der Rottalbahn,
welches Projekt ja vor dem andern Sur-
see—Willisau studiert wurde, wird unter
anderem bemerkt in der Konzessions-
eingabe an den hoben Bundesrat:
Durch das Projekt respektive die Erstel-
lung der Sursee—Willisau-Bahn mdchte
eine ungesunde Eisenbabnpolitik im
Kanton Luzern unterdriickt werden,
Jfolge dessen wdre die Konzessionsertei-
lung an die Rottalbabn zu verweigern.»
Die Rottalbahn wurde nie gebaut. Statt-
dessen tauchte das Projekt einer nor-
maligen Querbahn Sursee—Ettiswil-Rus-
wil-Wolhusen auf. Verfasst wurden die
Pline 1912 von der Bahnindustrie AG
Hannover, Zweigbiiro Miinchen. In die-
sem Projekt wurde auf einen Anschluss
in Ettiswil nach Willisau Riicksicht ge-
nommen. Auch diese Rottalbahnvari-
ante kam nicht zustande. Der Erste
Weltkrieg zerstorte alle Bahnbauhoff-
nungen. An Stelle der Bahn trat 1918 die
neu gegriindete Automobilgesellschaft
Rottal AG, welche seither auf den drei
Linien  Ettiswil-Grosswangen—Buttis-
holz—Ruswil-Hellbiihl-Emmen-Luzern,
Sursee—Oberkirch—Nottwil-Buttisholz—
Ruswil-Wolhusen und Willisau—FEttiswil—
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st Delegierten- und Bolhs-Berjommlung

betreffend bie Erftellung einer Iormalfpurbahn von Willisau wad) Nebikon
auf Sonntag den 13. Juli 1913, nadmittags 3'/2 Uhe
im Saale bes Gafthofes gum Viohren in Willisau.
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Kraktanbden:

Bericht des Snitiatinkomitees.

Borlage der Kongeffion und technijeher BVericht.
Wahl eines Aktionskomitees.

Finangplan.

Berfdjiedenes.

S CORTOR s

Die Beftrebungen nac) einer Babnverbindbung Willisau=Ttebikon find fhon alt, mit
Unterbrechungen dauern fie {don mehr als ein halbes Sahriundert. 3u ben urfpriinglichen
Bemweggriinden find viele neue Gefidyispunkte hingu gekommen.

Gine vbllige Umgeftaltung unjerer wirtjdyaflichen Verhiltnifje bedingt eine groge,
immer grofer werdende 3ufufr von Materialien aller Art vom Auslande fer. Bafel it das
$Haupteingangstor und wird durd) die Werbefferung der Rheinfchiff-Fahrt in diefer Hinficht
immer mefhr an Bedeutung geminnen.

Siir uns handelt es jid) im vorliegenden Falle darum, auf dem kiirgejten Wege von
Bajel die notwendigen Waren billiger eingufilhren und unfere Bodenerzeugniffe bejjer ab-
gufegen. Das bebeufet eine gewaltige Hebung unferes wirt{daftlidhen Lebens.

Jur ein groer Giiterverkehr fichert die Selbjterhaltung und Rentabilitit einer Bahn=
anlage und biejer giinftige $Hauptjaktor liegt bet unferem Unternehmen klar ju Tage. Aud)
cine BVerbefferung des YPerfonenverkehrs zwifchen den benachbarten Tilern wird fHod) eingu=
{dhiken fein.

Spegiell darf hervorgehoben werden, daf es fiir bas untere %tggettal efn Bediirf-
nis ift, jdnell und billig an den Amts- und Gerichtshauptort gu gelangen unbd daf bdie gleide
Gegend mit gut entwickelter Snbujtrie und Gewerbe gropes Snterefje bavan hat, mit thren
Abjapgebieten in guter BVerbindbung zu fein,

Bo 00kt (Dot 1.7 10 mudolill alan m&“tu/-..‘,
Vmwj‘ufﬁl&a&a.w %
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Um das geplante Eisenbabnbauvorbaben in der Offentlichkeit bekannt zu machen, fand
am 13. Juli 1913 im Willisauer Gasthof zum Mohren eine «Delegierten- und Volks-Ver-
sammliung» statt. Wie die abgebildete Kopie beweist, war auch die Regierung eingeladen

worden.

Kottwil-Mauensee-Sursee die Erschlies-
sung durch den Offentlichen Verkehr
sicherstellt.

Die Willisauer geben nicht auf

Trotz aller Hindernisse und Fehlschlige
gaben die Willisauer die Absicht, eine
Eisenbahn nach Nebikon zu bauen,
nicht auf. Um 1902 bildete sich im Stddt-
chen an der Enziwigger ein vorwiegend
liberales Aktionskomitee fiir die Bahn-
verbindung  Willisau—Nebikon.  Es
reichte am 22. April 1902 ein Gesuch an
den Regierungsrat des Kantons Luzern
ein. Der Rat wurde darin gebeten, ein
JJachmdnnisches Gutachten einzuho-
len iiber die wirtschaftliche Bedeutung
und die vermutlichen Betriebsergeb-
nisse einer normalspurigen Nebenbahn
Nebikon—-Willisau und deren Einfluss
auf die Betriebsergebnisse der Huit-
wil-Wolbusen-Bah. Ausgearbeitet
wurde das Gutachten durch Ingenieur
J. Hittmann in Bern. Das Gesuch an den
Regierungsrat haben folgende Personen
unterschrieben: Prisident Hochstrasser,
Nationalrat; Aktuar Steiner, Postverwal-
ter; E. Kneubtuihler, Apotheker; H. Fel-
der, Tierarzt; A. Erni, Grossrat. (Die
letzte Unterschrift ist unleserlich, even-
tuell Ferdinand Steiner, Malters.)

Neun Jahre lang schien die Sache im
Sand verlaufen zu sein, bis der Ver-
kehrsverein Willisau im Oktober 1911
wieder die Initiative ergriff. Am 25. Ja-
nuar 1912 reichte dann ein Willisauer

Initiativkomitee beim Bundesrat ein
Konzessionsgesuch fiir den Betrieb ei-
ner Eisenbahn von Willisau nach Nebi-
kon ein. Treibende Krifte im Komitee
waren folgende Herren: Adolf Biihler,
Kaufmann in Willisau; Nationalrat An-
ton Erni in Altishofen; Grossrat J. Galli-
ker in Willisau-Land; Dr. J. Griter, Tier-
arzt in Willisau. Zum Konzessionsgesuch
wurden zwei Streckenpline im Mass-
stab 1:25000 beigelegt. Sie nahmen
zwei verschiedene Linienfithrungen
zwischen Willisau und Nebikon in Be-
tracht. Die Pline und der Projektbe-
schrieb waren vom Ingenieurbiiro Sonder-
egger in St. Gallen angefertigt worden.

8,2 Kilometer lange Strecke

Vorgesehen war flir die Normalspur-
bahn Willisau—Nebikon eine Betriebs-
linge von 8,26 Kilometern. Die eigent-
liche Baulinge sollte aber nur 7,25 Ki-
lometer betragen, weil beim Ausgangs-
punkt Willisau das Trassee der neuen
Bahn mit dem bereits bestehenden der
Huttwil-Wolhusen-Bahn (HWB) auf ei-
ner kurzen Strecke zusammenfillt. Die
Linie sollte tUber Alberswil links der
Wigger gegen Schotz und Nebikon ver-
laufen. Bahnstationen sollten in Albers-
wil und Schotz gebaut werden.

Im technischen Bericht wird zum mog-
lichen Streckenverlauf eine interessante
Variante vorgeschlagen: «Mit Riicksicht
auf die Bestrebungen der Interessenten
des Rottalbabnprojektes (Sursee—Elttis-
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Plan der Stationsanlage Willisau (Kopie aus dem Staatsarchiv Luzern).
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wil—Ruswil-Wolbusen) wurde  eine
mdégliche Variante ins Auge gefasst, um
eventuell auf dem Felde in Ettiswil den
Anschluss an die Rottalbabn (RTB) zu
finden. Da aber einerseits die RTB aus
dem Stadium des Projektes nicht ber-
ausgetreten und deren Trassee nicht als
definitives bezeichnet werden kann,
anderseits weder das Komitee fiir die
RTB noch die Gemeinde Ettiswil zu die-
ser Variante Stellung genommen haben,
sehen wir uns vorldufig nicht veran-
lasst, vom urspriinglichen Projekt abzu-
gehen, schon der finanziellen Konse-
quenzen wegen.»

Konzession
am 20. Dezember 1912 erteilt

Nach Einreichung des Konzessionsge-
suches im Januar 1912 arbeitete der
Bundesrat am 12. November des glei-
chen Jahres die Botschaft fiir die Kon-
zession einer Eisenbahn von Willisau
nach Nebikon zuhanden des Parla-
ments aus. Am 20. Dezember erteilte
die Bundesversammlung die Konzes-
sion. Sie sollte achtzig Jahre dauern. Der
Sitz der Gesellschaft war in Willisau vor-
gesehen. Die Mehrheit der Direktion
und des Verwaltungsrates oder des wei-
teren Ausschusses musste aus Schwei-
zer Birgern, welche ihren Wohnsitz in
der Schweiz haben, bestehen. Ebenfalls
wurde festgelegt, dass das Strecken-
und Stationspersonal schweizerischer
Nationalitit sein sollte.

Volksversammlung in Willisau

Nach der Konzessionserteilung ging es
nun darum, die Offentlichkeit tiber das
geplante Bahnvorhaben zu orientieren.
Aus diesem Grunde wurde am Sonntag,
dem 13. Juli 1913, eine «Delegierten-
und Volks-Versammlung» im Willisauer
Gasthof zum Mohren abgehalten. Ein-
geladen war auch die Regierung des
Kantons Luzern.

Eingeladen zur Volksversammlung hatte
das vorwiegend aus Freisinnigen beste-
hende Aktionskomitee zur Griindung
einer Bahn Willisau—Nebikon. Es be-
stand aus folgenden Personen: Adolf
Bihler, Prisident, Willisau; U. Erni, Na-
tionalrat, Altishofen; F. Kneubiihler,
Grossrat, Willisau; J. U. Balmer, Natio-
nalrat, Schiipfheim; J. Galliker, Grossrat,
Willisau; Ed. Hifliger, Grossrat, Willisau;
J. Hodel, Gemeindeammann, Alberswil;
F. J. Lang, Grossrat, Schotz; K. Bossart,
Gemeindeprisident, Schotz; J. Imbach,
Gemeindeprisident, Nebikon; J. Wi-
priachtiger, Gemeindeprisident, Hergis-
wil; Ferdinand Steiner, Kaufmann, Mal-
ters; Dr. F. Griter, Tierarzt, Willisau.

In der Einladung zur Versammlung
wurde der Sinn und Zweck einer Bahn-
verbindung nach Nebikon mit den fol-
genden Sitzen festgehalten: «Eine vil-
lige Umgestaltung unserer wirtschaftli-
chen Verbdiltnisse bedingt eine immer
grasser werdende Zufubr von Materia-
lien aller Art vom Auslande ber. Basel ist
das Haupteingangstor und wird durch
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Plan der Stationsanlage Schotz (Kopie aus dem Staatsarchiv Luzerin).
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die Verbesserung der Rheinschifffabrt in
dieser Hinsicht immer mebr an Bedeu-
tung gewinnen. Fiir uns bhandeli es sich
im vorliegenden Falle darum, auf dem
kiirzesten Wege von Basel die notwen-
digen Waren billiger einzufiibren und
unsere Bodenerzeugnisse besser abzu-
setzen. Nur ein grosser Gtiterverkebr si-
chert die Selbsterbaliung und Reniabi-
litéit einer Babnanlage, und dieser
glinstige Haupltfaktor liegt bei unserem
Unternebmen klar zu Tage. Auch eine
Verbesserung — des — Personenverkebrs
zwischen den benachbarten Tdlern
wird hoch einzuschdtzen sein. Speziell
darf hervorgehoben werden, dass es fiir
das untere Wiggertal ein Bedtirfnis isl,
schnell und billig an den Amis- und Ge-
richtshauptort Willisau zu gelangen.»

Subventionsgesuche
an Kanton und Gemeinden

Die Bahnkonzession zu erhalten, war
relativ einfach. Schwieriger gestaltete
sich die Finanzierung. Vorgesehen war
die Griindung einer Aktiengesellschaft.
Die veranschlagten Baukosten beliefen
sich auf fast eine Million Franken. Das
Willisauer Bahnaktionskomitee schrieb
daher im September 1913 an die Ge-
meinderite des FEinzugsgebietes der
Willisau—Nebikon-Bahn mit der Bitte,
die Biirger fiir die Bahnsubventionie-
rung zu iiberzeugen. Unterzeichnet wa-
ren die Briefe des engeren Aktionsko-
mitees vom Prisidenten Adolf Bihler,

Amtsrichter und Kaufmann, vom Ver-
sandhaus am Bahnhofplatz in Willisau,
sowie dem Aktionskomiteeaktuar, Fiir-
sprech L. Hochstrasser.

Am 1. November 1913 reichte das Akti-
onskomitee ein Subventionsgesuch an
den Regierungsrat beziechungsweise an
den Grossen Rat ein. Die Gesuchs-
summe betrug 400000 Franken. In die-
sem Gesuch wurde ein kurzer Rick-
blick auf die Geschichte des Bahnpro-
jektes geworfen.

Im Brief steht unter anderem Folgendes
geschrieben: «Wenn wir die Eisenbahn-
bestrebungen des Hinterlandes und des
Wiggertals verfolgen, so miissen wir
zurtickgeben auf den Bau der Central-
babn. Es war im Jabre 1852, als der
Grosse Rat des Kantons Luzern, damals

Jitr Eisenbahnkonzessionen im Kan-

tonsgebiet noch zustindig, auf einen
Beschluss, nach welchem das Trassee
der Centralbahn tiber Nebikorn—Willis-
au—Wolbusen fribren sollte, zuriickkam
und die Linie iiber Sursee wiiblte. Dantit
war das vom grossen Verkebr abgele-
gene Hinterland um eine woblberech-
tigte Hoffnung gebracht. Als im Jahre
1887 der Oberaargau und das Unter-
emmenthal durch den Bau der Linie
Langenthal-Huttwil miteinander ver-
bunden wurden, regie sich im angren-
zenden Teil des Kantons Luzern neuer-
dings das Interesse fiir eine Babn, und
man sirebie eine Fortsetzung der ge-
nannten Linie tiber Willisau nach Wol-
busen an. Am 18. Mai 1891 ging dem
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Montag, 11. April 1981,

Willisax-Nebikon,
Fristverlingerung.

Riserbahndepartement. Antrag vom 8. April,
DER SCEWEIZEHISCHE BUNDEERAT,
nach Einsicht:

1, einer Bingebe des Aktionskomitees filr die Willissu-Febiken-
Bahn vom 22,Dewember 19R0;

2, eines Berichtes und Antrages seines Eisenbahndepariements;

kraft der von der Bundesversammlung sm 6,Desember 1920 er-
heltenen Ermichbigung,

besehliess?t:

Die im Art,6 der Kongession einer Eisenbaln vem Willlssu
nach Nebiken vom 20,Desmember 1912 (¥.A.8, XXVIII, 211) angesetsibte
und lebtwtmals durch Bundesratgbeschluss vom 350.Demember 1918 (B.A.8.
XXXIV, 181) erstreckte Frist sur Binreichung der vorsobriftsmissigen
technischen und finsnsiellen Vorlagem, sowle der Gesellschaftssbabu-
ten, wird um drei Jahre, d¢.h, bis sum 1l.Jamuar 1924, verlingert,

An das Aktionskomites der Willissu-Nebiken-Balm, in Fmﬁ 3

An Iugern, Reg, 4

Inaie X,4.8.

Protokollaussug ans Bisenbalmdepartement (4 Bxpl.) mit den

Beilagen.
e g e
Cowlat
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Am 11. April 1921 veridngerte der Bundesrat die Frist zur Einreichung der vorschrifismds-
sigen technischen und finanziellen Vorlagen sowie der Gesellschafisstatuten um drei Jabre
bis zum 1. Januar 1924. Das Willisauer Eisenbabhnaktionskomitee hat die verlangten Do-

kumente nie nach Bern geschickt.

hohen Grossen Rat von Luzern ein Sub-
ventionsgesuch an die so genannte Hin-
terlinderbabn zu fiir eine Aktienbeteili-
gung von einer Million Franken, wel-
chem Gesuche der Grosse Rat in der
Folge entsprochen hat. Das Unterneb-
men konnte so realisiert werden, und
seit 1895 ist die Babn in Betrieb. Wenn
die Huttwil-Wolbusen-Babn die erste
und einzige Schienenverbindung des
Hinterlandes tiberbaupt ist und daber
ebenso erstrebenswert als volkswirl-
schaftlich vorteilbaft war, so muss doch
gesagt werden, dass damit den Ver-
kebrsbediirfnissen  des Hinterlandes
und des unteren Teiles des Amies Willis-
au nicht Gentige getan war. Der An-
schluss an die grosse Verkebrslinie, wel-
che vom Rbein iiber Basel nach dem
Gotthard leitet, feblt. Die kiirzeste
Babnverbindung mit Olten und Basel
geht  iiber den weilen  Umweg
Huttwil-Langenthal, und so entbebren
grosse Teile der Amter Willisau und Ent-
lebuch einer direkten Verbindung mit
dem schweizerischen Haupthandels-
platz Basel.»

950000 Franken Baukapital

Der ausgearbeitete Finanzplan erfor-
derte ein Baukapital von 950000 Fran-
ken. Einzubringen war es in eine noch
zu griindende Aktiengesellschaft. Die
Inhaberaktien sahen einen nominellen
Wert von 500 Franken vor. Bei der Aus-
mittlung der einzelnen Gemeinde-

beitrige wurde auf das Steuerkapital
Riicksicht genommen. Acht Gemeinden
bewilligten zusammen einen Beitrag
235000 Franken (Willisau-Stadt, Willis-
au-Land, Alberswil, Schotz, Nebikon,
Menznau, Hergiswil und Altishofen).
Private Subskriptionen ergaben 62000
Franken. Der Finanzplan sah zudem
eine Aktienbeteiligung des Kantons in
der Hohe von 400000 Franken vor.

HWB contra WNB

Auch die  Huttwil-Wolhusen-Bahn
(HWB) wurde um finanzielle Beteili-
gung angegangen. Es wurde ndmlich
darauf hingewiesen, dass nach dem Bau
der Willisau—Nebikon-Bahn (WNB) die
Teilstrecke Willisau—Wolhusen stirker
frequentiert wiirde und so das Be-
triebsergebnis der HWB positiv beein-
flusse. Die Direktion der HWB hatte
durch einen Fachmann ein Gutachten
ausarbeiten lassen, das die finanziellen
Folgen der WNB fiir die HWB beleuch-
ten sollte.

Das Aktionskomitee der Willisau—Nebi-
kon-Bahn hatte seinerseits vom Tarifbe-
amten der einige Jahre zuvor gegriinde-
ten Schweizerischen Bundesbahnen
(SBB), Robert Leuenberger, ebenfalls
ein Gutachten ausarbeiten lassen, um
den Einfluss der WNB auf die HWB auf-
zuzeigen. Offenbar kamen die beiden
Gutachter nicht zum gleichen Ergebnis.
In einem Brief vom 5. Juni 1914 des Wil-
lisauer Advokaten L. Hochstrasser an
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den HWB-Verwaltungsrat Barth kamen
erste Unstimmigkeiten zu Tage. Hoch-
strasser schrieb im Brief unter anderem:
«Herr Regierungsrat Schumacher hbat
[riiher selbst erklcirt, die HWB werde
durch die WNB gewinnen und es ist ein
verwerfliches Mandver, wenn man, um
gegen die neue Verkebrslinie Stimmung
zu machen, in der Botschaft des Regie-
rungsrates ein Defizit herausrechnet.»
Barth konterte Hochstrassers Brief mit
der Bemerkung: «Ich selbst bin nicht
stark begeistert fiir die projektierte Linie
Nebikon—Willisau.» Spielte da der Kon-
kurrenzneid eine Rolle?

Opposition aus dem Rottal und
Sursee

Das Bahnprojekt  Willisau—Nebikon
wurde bald bekimpft. Widerstand ent-
stand in Sursee sowie in den Rottaler
Gemeinden Grosswangen, Buttisholz
und Ruswil, wo die geplante Sursee—Et-
tiswil-Ruswil-Wolhusen-Bahn (zweites
Rottalbahnprojekt) ebenfalls auf ihre
Verwirklichung wartete. Deutlich wurde
das ausgedriickt in einem Protestschrei-
ben der Konservativen Partei der drei
Rottaler Gemeinden an die konservati-
ven Regierungsrite des Kantons Luzern
im Februar 1913. Zitiert wurde im Brief
Regierungsrat Felix von Schumacher,
«der vor zirka vier Jahren anldsslich ei-
ner Interessenversammlung in Sursee
die Richtlinien der luzernischen Eisen-
babnpolitik entwickelt und dabei aus-

driicklich betont hat, dass der Verbin-
dung Sursee—Eitiswil-Ruswil- Wolbusen
nach Erbauung der Surentalbabn die
Prioritét zukomme», Den andern der-
zeitigen Projekten, speziell der Linie
Willisau—Nebikon, seien die Bedeutung
und die Vorziige einer eigentlichen lu-
zernisch-kantonalen Bahn abzuspre-
chen.

Aus der Opposition des Rottals und Sur-
sees entstand ein Streit, der auch in den
Zeitungen seinen Niederschlag fand. So
nimmt etwa das freisinnige «Luzerner
Tagblatt» in seiner Ausgabe vom 7. Juni
1914 unter der Uberschrift «Luzernische
Nebenbahnen» deutlich Stellung fiir
die WNB. Der Verfasser des Zeitungs-
artikels, wahrscheinlich Adolf Buhler
von Willisau, geht nach dem Gutachter-
streit und den verschiedenen Kosten-
berechnungen auf die Vorziige der Wil-
lisau—Nebikon-Bahn ein. Er schreibt
unter anderem: «£s ist nun schon zu oft
offiziell in den Tagesblittern darauf
hingewiesen worden, welch grosse
Frachtermdissigung und welche Erleich-
terungen im Personenverkebr eine Nor-
malbabn Willisau—Nebikon den Am-
tern Willisau und Entlebuch und ibren
Einzugsgebieten bringt, dass es ndtig
wdire, noch einmal ndiber darauf ein-
zutreten. Die Bevilkerung des ganzen
Amtes Willisau, zum grossen Teil auch
des Entlebuches und weiterer Gebiete,
ist fiir die neue Linie sehr eingenommen
und siebt mit grossem Interesse dem Zu-
standekommen derselben enigegen.»
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Keine Freude an der geplanten WNB
hatte man in Sursee. So veroffentlichte
etwa das konservative Surseer Parteior-
gan «Luzerner Landbote» am 206. Juni
1914 einen Beitrag zum Bahnstreit. Der
Titel des Zeitungsartikels lautete: Hie
Rottal, hie Willisau—Nebikon». Der Ver-
fasser geht dabei ganz scharf zu Werk,
wenn er zum Beispiel schreibt: «Ver-
wdoéhntere und begebrlichere Landeskin-
der als gewisse Leute itn Willisau besitzt
Mutter Luzerna gewiss nicht. Stolz wie
die Spanier verkiinden sie in die Welt
hinaus, ie interessierten Kreise mdgen
sich mit der Tatsache abfinden, dass das
Projekt Nebikon—Willisau in jedem Fall
zur Ausfiibrung gelangb.» Der Verfasser
prangert dabei den Egoismus und den
Interessenhunger der Willisauer an und
wirft ihnen vor, sie seien unzufrieden,
weil es dem Rottal nicht einfillt, zu
Gunsten von Willisau—Nebikon —auf
seine vitalsten, wirtschaftlichen Interes-
sen zu verzichten.

Auch die parteipolitische Auseinander-
setzung zwischen den Liberalen und
den Konservativen kommt im «Landbo-
ten» zur Sprache. So steht etwa im ten-
denzidsen Korrespondentenbericht:
Mit den sebr niitzlichen Privatinteres-
sen verquickt sich ein arrogantes, politi-
sches Strebertum, das durch den Nim-
bus der wvolkswirtschaftlichen Besire-
bungen den Kothurn politischer Grdsse:
erreichen mdchte, weil anderweitige
Verdienste als etwa die um den Jung-
freisinn noch viel zu wenig wirksam

sind und weil die Trauben fiir diese
politische Spezies noch viel zu boch
gehdingt sind. Es ist unleugbar, dass es
diesen wenigen Zundchst-Interessierten
gelungen ist, einen grdsseren Kreis der
Sache sonst Fernstebender und Abge-
neigter in die Bewegung herein zu zie-
ben. Es ist ein offenes Geheimnis, dass
die allermeisten Geschdiftsleute von Wil-
lisau-Stadt einem neuen Babnprojekte
entschieden und zum vornberein ab-
geneigt waren. Da galt es, eine kiinstli-
che Wache zu inszenieren, um die Leute
zu Rddern und fiir das neue Projekt zu
begeistern. Und der Popanz, der die
Leute zu Paaren treiben sollte, wurde
gliicklich gefunden in der Rottalbabn.
Fortan gab es fiir Willisau und das
ganze Hinterland keine Gefahr, kein
Ungltick und keinen Bdolima mebr als
nur die Rottalbabhn. Sie wurde zum
Schrecken fiir die kleinen Buben, wie
zum obligaten Kaffee-Jass-Angriffsob-
Jekt der Honorationen sowohl als der
Stubeli-Hdockeler.. Das gespensterhafie
Willisauer Stadt-Tier an der rasselnden
Kette hat niemals griosseren Schrecken
bewirkt als die Rottalbabn.»

Keine Unterstitzung
des Kantons

Die gegenseitige Bekidmpfung der Rot-
talbahn-Anhinger und der Willisau—Ne-
bikon-Bahn-Verfechter lohnte sich nicht.
Am 6. Mai 1914 lehnte die Regierung
eine Staatsbeteiligung am Bau der
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nomalspurigen Eisenbahn Sursee—Wol-
husen und das Subventionsgesuch fiir
die ebenfalls normalspurige Eisenbahn
Willisau—Nebikon ab. Der Ausbruch des
Ersten Weltkrieges am 1. August 1914
machte zudem dem Eisenbahnbau ei-
nen Strich durch die Rechnung.

Zwar gab es nach dem Krieg Bestre-
bungen, die Willisau-Nebikon-Bahn zu
bauen, doch die dazu erforderlichen
technischen und finanziellen Vorlagen
sowie die Gesellschaftsstatuten wurden
beim Bundesrat nie eingereicht. Viermal
erteilte die schweizerische Regierung
eine Fristverlingerung: bis 1. Januar
1917, 1. Januar 1919, 1. Januar 1921 und
1. Januar 1924. Das fehlende Geld und
zunehmendes Desinteresse liessen das
Bauprojekt sterben. Daran dnderte auch
die Tatsache nichts, dass 1920 die sechs
Jahre zuvor von der deutschen Firma
Orenstein & Koppel ausgearbeiteten
detaillierten Pline mit Geldern aus dem
kantonalen Fonds fiir Studien tiber die
Eisenbahnprojekte Rottal und Willis-
au—Nebikon aufgekauft worden waren.

1986 wieder Bahnbaugedanken

Endgiiltig und ganz gestorben ist die
Idee einer Bahnlinie von Willisau nach
Nebikon aber nie ganz. 1986 kam sie
nochmals aufs Tapet. Die Vereinigten
Huttwil-Bahnen (VHB) propagierten
damals eine Verbindungslinie aus dem
Raume Gettnau/Willisau nach Nebi-
kon/Wauwil. Grund dieser erneuten

Bahnbauabsichten war der stindig zu-
nehmende Warenverkehr der beiden
Firmen Kronospan AG in Menznau und
Makies AG in Gettnau. Die VHB wollte
so die Strecke Huttwil-Wolhusen vom
Guterverkehr entlasten. Es wurde eine
Arbeitsgruppe eingesetzt, die dem Re-
gierungsrat des Kantons Luzern das Pro-
jekt einer dieselbetriebenen Glterbahn
mit einer Hochstgeschwindigkeit von
40 Stundenkilometern unterbreitete. Am
25. April 1989 wurde dann auch dieses
Projekt beerdigt.

Derzeit wird im Regionalplanungsver-
band Oberes Wiggertal-Luthertal (OWL)
um die Freihaltung eines maoglichen
Bahntrassees Willisau—Nebikon disku-
tiert. Sollten diese Diskussionen positiv
verlaufen, wird es im Regionalen Richt-
plan Wiggertal aufgefiihrt.
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Pt 15.

Aktiengeselischaft fir Feld- u. Kleinbahnenbedarf vorm. Orenstein & Koppel
Berlin » Drewitz.

250 HP, 3/; gek, 1435 mm Spur fiir Kohlenfeuerung.

Cylinderdurchm. . . . . . 380 mm " Heizfliche . . . . . . . 66,7 qm Raum f. Wasser . . . . . 4000 ltr,
Kolbenhub . . . . . . 550 . Rostfliche . . . . . . giag 13 = » f.Brennmaterial . . . 1260 .
Raddurchm. . . . . . . 1100 » Zugknaft . . . . . <= kg Gewicht, leer . . . . . ca. 24,5 to.
Radstanid| & & o &l s 3000 Dampfdruck . . . . . .+ 12 » p.0Jem «, iDlengt. : . . &3

1914 erarbeitete die deutsche Firma Orenstein & Koppel detaillierte Pldne zum Bau der Ei-
senbabnlinie Willisau—Nebikon. Geplant war auch, die abgebildete 250 PS starke Dampflo-
komotive auf der neuen Strecke einzusetzen.
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