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Zur Vorgeschichte
der Station Brittnau-Wikon

Hans Mart:

Die Station Brittnau-Wikon entstand nicht gleichzeitig wie die ibrigen
Stationen an der Bahnlinie Olten-Luzern. Die Linie selber wurde im Jahre
1856 eroffnet und mit ihr auch simtliche Stationen. Einzig Nebikon tanzte
dabei ein wenig aus dem Reigen. Zwar konnte auch hier ein- und ausge-
stiegen und Giiter verladen werden, aber statt definitiver Gebdude gab es
bloB ein barackenihnliches Gehiitt. Fir Brittnau und Wikon brauchte es
mehr als so Jahre Miihe, Einsatz, Geduld, nebst finanzieller Leistungen,
bis das berechtigte Begehren einer eigenen Station erfiillt wurde. Sie konnte
am 1. Mai 1910 in Betrieb genommen werden. Damals war gleichzeitig
die Linie auf Doppelspur umgebaut worden. Dank dieser grofen Umwil-
zung war es viel leichter, das Begehren einer eigenen Station zu verwirk-
lichen. Nicht zu vergessen bleibt, daf3 die Linie Olten-Luzern inzwischen
SBB-Strecke geworden war, wihrend sich vordem die ersten Gesuche an
die Schweizerische Centralbahn in Basel zu richten hatten. Und diese hatte,
wie das kaum verwundert, wenn man die damaligen Verhiltnisse kennt, fiir
solche Belange nicht viel Gehor. Das mufiten die Gemeinden Brittnau und
Wikon mit «ihrer» Station reichlich erfahren. Uber ihr eigentliches Werden
und Sein wurde im «Zofinger Neujahrsblatt» (1952) ausfithrlich berich-
tet. Dort Geschriebenes sei hier nicht wiederholt. Aber damals blieben die
Quellen zur Vorgeschichte beinahe unberiicksichtigt. Das einfach deshalb,
weil kaum Stichhaltiges zu finden war. Nun wurde es entdeckt. Und zwar
dort, wo man es nicht gesucht hitte: bei den Akten der Langenthal-Wau-
wil-Bahn! Und diese waten nun nicht etwa aus Versehen in dieses Dossier
geraten, sondern aus ganz realen Zusammenhingen. Wenn schon zur Zeit
des Bahnbaus in den 1850er Jahren die Brittnauer versuchten, eine eigene
Station zu erhalten, so erneut erst recht um 1870 herum. Damals war fiir
die Schweiz das «zweite Eisenbahnzeitalter » hereingebrochen. Kurz voz-
her war der Entscheid fiir den Gottharddurchstich gefallen. Damit war
gewissermaBlen das Riickgrat fiir das kiinftige schweizerische Eisenbahn-
netz gelegt worden. Zahlreiche bis jetzt noch unerfiillte Eisenbahnwiinsche
wollten nun Wirklichkeit werden. Weitere zu bauende Linien richteten
sich zu einem groBern Teil fortan nach dem Gotthardprojekt aus. Sicher
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galt das nicht fiir die angestrebte Station Brittnau-Wikon. Aber ihre Wurzeln
nihrten sich doch aus der damaligen Gesamteinstellung gegeniiber der
Eisenbahn. Und dazu aus einem ganz berechtigten Bediirfnis heraus.

Zwei Dinge sind in den gefundenen Akten besonders wertvoll:

1. die seltsamen Zusammenhinge zwischen der angestrebten Station
Brittnau-Wikon und der Langenthal-Wauwil-Bahn.

2. die in den Akten aufgezeigten 6konomischen und wirtschaftlichen
Verhiltnisse in den Gemeinden Brittnau, Wikon und Pfaffnau. Denn an
der «Schicksalsgemeinschaft» fiir eine Station Brittnau-Wikon hatte sich
damals auch Pfaffnau angeschlossen.

Wo liegen die Zusammenhinge zwischen einer Station Brittnau-Wikon
und der Langenthal—-WauWﬂ—Bahn?’

Am 11. Februar 1872 tagte in Brittnau eine Vcrsarnmlung, die be-
schloB, sich fur die Errichtung einer Station Wikon-Brittnau einzusetzen.
Hierauf wurden Gesuche an die Luzerner und Aargauer Regierung ge-
richtet, mit der Bitte, diese beiden Behtrden mochten das Begehren beim
Direktorium der Centralbahn unterstiitzen. Die zwei Regierungen taten
wie gewiinscht. Am 23. Mérz 1873 — rund ein Jahr spiter — gelangte das
Komitee erneut mit einer Eingabe an den Luzerner Regierungsrat. Denn
inzwischen hatte die Centralbahn das Gesuch abgelehnt. Aber die Petenten
von Brittnau und Umgebung gaben nicht nach. Jetzt verkoppelten sie
ihr Begehren mit dem damals aufgetauchten Projekt einer Langenthal-
Wauwil-Bahn. Dieses ebenso eigenwillige, wie seltsame Eisenbahnvor-
haben wurde von der gleichen Centralbahn angestrebt, die gleichzeitig
auch angegangen wurde, eine Station Brittnau-Wikon zu bauen. Nun
sollte die Konzessionserteilung zum Bau dieser Linie davon abhingig ge-
macht werden, wenn auch gleichzeitig eine Station Brittnau-Wikon er-
richtet wiirde.

Vernehmen wir dazu die Eingabe an den Regierungsrat des Kantons
Luzern, datiert vom 23. Mirz 1873:

«Wir waren im Mirz des verflossenen Jahres 1872 im Falle, IThnen,
sowie des Regierungsrates des Kantons Aargau, namens einer in Brittnau
am 11. Februar 1872 tagenden Versammlung, ein Gesuch um Errichtung
einer Station Wikon-Brittnau zu iibermitteln, mit der Bitte, Sie mochten
Ihrerseits beim Direktorium der Schweiz. Centralbahn, durch Ihren Ein-
fluB dahin wirken, daBl diesem Gesuch entsprochen werde. Eine 4hn-
liche Bitte ging auch an die Hohe Regierung des Kantons Aargau. Beide
Regierungen haben unser Begehren als berechtigt anerkannt und unter-
stittzt. Das Direktorium hat nun, nachdem es die Angelegenheit ein volles
Jahr gepriift, respektive verschleppt hatte, im Laufe des Monats Februar
durch die beiden Regierungen den interessierten Gegenden mitteilen las-
sen, daB es ihrem Gesuche nicht entsprechen konne, es mit seinen finan-
ziellen Mitteln anderweitig zu sehr engagiert sei und die fragliche Station,
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nicht ein wirkliches Bediirfnis fiir diese Gemeinde sei, konnte und durfte
es nicht behaupten. Aber auch der Ablehnungsgrund scheint uns ange-
sichts der 9 Prozent, welche fiir das Jahr 1872 den Aktioniren ausgehindigt
werden konnen, nicht stichhaltig zu sein. Es hat vielmehr den Anschein
als ob die Eisenbahngesellschaften allzusehr fiir den Nutzen der Aktionire
und zu wenig fiir die Bedirfnisse der an ihren Linien liegenden Gemeinden
besorgt seien. Da nun die Regierungen gegen diese Gesellschaften keine
rechtlichen Zwangsmittel besitzen, sind sie darauf angewiesen, beim An-
laB neuer Konzessionsgesuche auch fiir schon im Betrieb befindliche Li-
nien Bedingungen zu stellen. Wir gweifeln nun nicht daran, daff Sie Tit. die
Interessen der Gemeinden Wikon, Pfaffnan und Brittnau u wabren geneigt sein und
an das Kongessionsgesuch fiir die Linie Langenthal-W auwil der Centralbabn die Be-
dingung kniipfen werden, eine Station Wikon-Brittnan u errichten. Wir stellen
andurch an Sie mit aller Ehrerbietung die hierauf beziigliche Bitte und
legen zur Begriindung derselben, die Eingabe an das Direktorium der
Schweiz. Centralbahn mit den Beilagen in Abschrift, bei und erkliren nur
noch, daB auBer der in Beilage aufgefithrten Verkehr, noch derjenige eines
in Brittnau, noch neugegriindeten Engros- und Konsumgeschiftes zu
notieren. Dasselbe hat laut Angabe seines Geschiftsfihrers in den ersten
drei Monaten seines Bestehens mindestens 700 Zentner durch die Central-
bahn vermittelt. Sollte aber obiges Konzessionsgesuch nicht mehr vom
GroBen Rate in Luzern behandelt werden kénnen, sondern nach dem
neuen Eisenbahngesetz durch die Bundesbehorden zur Erledigung kom-
men, stellen wir an Sie Tit. die Bitte, Sie moéchten von Thnen aus bei den
Hohen Bundesbehtérden die Angelegenheit anregen und befiirworten. »

Was vom Brittnauer Komitee angeregt und angestrebt wurde, glich
beinahe einem Druckmittel. Wie im Brittnauer Schreiben bereits angetont,
wurde die Konzession fiir die zu bauende Langenthal-Wauwil-Bahn vom
Bund und nicht mehr, wie das vorher iiblich war, von den Kantonen er-
teilt. Gerade in dieser Zeit war das neue Eisenbahngesetz in Kraft ge-
treten. Aber nehmen wir an: die Kantone Luzern und Bern — in unserm
Falle die Konzessionserteiler — hitten zwischen der Linie einer Eisenbahn
Langenthal-Wauwil und der Station Brittnau-Wikon, zu wihlen gehabt,
hitte man letztere unweigerlich zugunsten der erstern geopfert. Denn diese
Bahnlinie schien beinahe unversehens, wie ein « Geschenk des Himmels »
zu fallen. Im Grunde schlummerte darin aber einzig und allein Selbst-
zweck der Centralbahn. Mit diesem Bahnprojekt glaubte sie, drohende
oder vermeintliche Konkurrenz, die im Gefolge mit der Gotthardbahn und
dem Ausgang des Deutsch-Franzosischen Krieges auftauchte, zu bannen.

Sicher waren die Brittnauer Petenten gescheit genug — ihre Eingabe an
den Regierungsrat liit das durchblicken —, dal3 Sie im Ernst nicht daran
glaubten, ihr Stationsbegehren werde das Konzessionsgesuch fiir eine
Langenthal-Wauwil-Bahn ausstechen. Es ging da bestimmt lediglich um
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einen verhandlungstaktischen Trumpf. — Doch die Centralbahn blieb bei
ihrem gefalten Entscheid und die Brittnauer hatten fiir lange Jahrzehnte
das Nachsehen.

Welchen Querschnitt vermittelt die Eingabe von Brittnau, Wikon und
Pfafinau?

I,’f.;‘. *

« An das tith. Direktorium der schweiz. Centralbahn in Basel.

Hochgeachteter Herr Prisident!
Hochgeehrte Herren!

Die Unterzeichneten haben von einer am 11. Februar 1872 zu Brittnau
tagenden, groBern, von Birgern und Delegierten der Gemeinde Brittnau,
Wikon und Pfaffnau besuchten Versammlung den Auftrag erhalten und
tibernommen, an Sie das ehrerbietige Gesuch zu stellen:

Sie mochten bei den etwa 2,7 km von Zofingen entfernten, im Gemeinde-
bann Wikon liegenden, Ubergang bei der StraBe Brittnau-Wikon tiber die
Centralbahn mit moglichster Beférderung eine einfache Haltestelle mit
Giiterschuppen errichten.

Zur Begriindung dieses Gesuchs erlauben wir uns IThnen kurz die geo-
graphischen, kommerziellen und sozialen Verhiltnisse der hiebei am mei-
sten interessierten Gemeinden darzulegen.

1. Brittnau

Diese Gemeinde liegt auf der linken Seite der Wigger und zieht sich
in der Breite einer halben Stunde bis gegen das Pfaffnernthal hin; sie hat
etwas iiber 2300 Einwohner, welche sich neben der Landwirthschaft we-
sentlich mit Wollen- und Baumwollenweberei beschiftigen; der Central-
punkt dieser Gemeinde ist das Dotf, das iiber 3/ Stunden von den ihm
nichsten Stationen von Zofingen und Reiden entfernt liegt und von wel-
chem die gewiinschte Station nur etwa 7 Minuten entfernt wire; zudem
kann man von hieraus nur auf weiten Umwegen zur Station Rciden ge-
langen, wogegen zur Station Zofingen eine ordentliche StraBe fiihrt.
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Die Gemeinde ist im Besitz von 2138 Jucharten urbarisierten Landes
und 1182 Jucharten Wald. Sie hat 7 Schulen, ist Kreishauptort und ge-
denkt sich nidchstens um Abhaltung einiger Jahr- und Viehmirkte zu be-
werben; — im Dotf befinden sich drei groBle Tuchfabrikationsgeschifte,
eine Miihle mit Sige mit so bedeutender Wasserkraft, daf} ein Theil der-
selben noch leicht zum Betrieb einer Fabrike verwendet werden konnte,
drei Spezerei- und Tuchhandlungen, eine Kiserei, eine Ziegel- und Kalk-
brennerei, eine Hafnerei und zwei Schmieden, sowie zwei gangbare Wirth-
schaften und eine Bierbrauerei, im iibrigen Theil der Gemeinde sind zwei
Wirthschaften, zwei Kisereien und zwei Schmieden, sowie eine Bickerei.

Aus den 1182 Jucharten haltenden Gemeindewaldungen kann, wenn die
respektiven Verhiltnisse mit dem aargauischen Staate geregelt und die
Gemeinde nicht nur NutznieBerin, sondern eigentliche Eigenthiimerin
des Waldes geworden ist, bei rationeller Bewirthschaftung desselben, ein
bedeutendes Quantum Bau- und Nutzholz verkauft werden, was unter
gegenwirtigen Verhiltnissen noch nicht mdoglich ist. Da fast jedes Haus
einen groBern Baumgarten besitzt, so kann diese Gemeinde ein bedeuten-
des Quantum Obst ausfithren, ebenso Kartoffeln. Wir verweisen fir das
einzelne auf die Beilagen Nr. 1.und 2 und bemerken, daB3 der dort ver-
zeichnete Gesamtwarenverkehr von 18650 Centnern keineswegs zu hoch
gegriften ist, da der Verkehr der Privaten bei der Erhebung nicht beriick-
sichtigt werden konnte.

Wir fiigen bei, da ein groBer Theil dieser Waaren | Kalkstein, Torf,
Salz, Ziegel, Obst, Kartoffeln, Wein und Vieh, [ eben aus Mangel einer
Station — auf Fuhrwerken bezogen oder versandt wurde.

Sodann wird es nicht nétig sein zu bemerken, daB die Etrichtung einer
Station mit Giiterschuppen in der Nihe dieser bedeutenden Ortschaft den
Waarenverkehr erhohen und iiberhaupt die Errichtung industrieller Eta-
blissemente begiinstigen miiSte. Uber den jedenfalls bedeutenden Personen-
verkehr sind wir nicht im Falle bestimmtere Angaben zu machen.

2. Wikon

Diese auf der rechten Seite des Wiggerthales liegende Gemeinde zihlt
988 Einwohner und ist im Besitz von 1460 Jucharten urbarisierten Landes
und 8oo Jucharten Wald. Auch diese Gemeinde ist zum gréfern Theil
wenigstens 3/ Stunden von den Stationen Reiden und Zofingen entfernt,
wihrend die neue Station auf ihrem eigenen Boden zu liegen kime. Hier
werden gegenwirtig eine Blau- und Wollenfirberei und eine Wollen-
spinnerei betrieben, welche nach miBiger Berechnung jihrlich 190 Centner
kehren.

Hier befinden sich ferner zwei Wirthschaften, zwei Kramladen, zwei
Bikkereien, eine mechanische Werkstitte, eine Sige, zwei Schwamm- und
eine Lischenhandlung. Aus den Waldungen kann ein bedeutendes Quantum
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Brenn-, Bau- und Nutzholz zur Ausfuhr verkauft werden; ebenso kénnen
Vieh, Kartoffeln, Obst, Heu und Getreide in bedeutender Menge ausge-
fiihrt werden; wir verweisen auch hier auf die in Teil 3 verzeichneten
Einzelposten, sowie auf die von unserem Gewihrsmann angefithrten Be-
merkungen.

3. Pfaffnan

An diese zwel bei einer Station nichst interessierten Gemeinden mit
zusammen 3371 Einwohnern und einem Waarenverkehr von 29775 Cent-
nern und einem Grundbesitz von 3598 Jucharten urbarisierten Landes und
1982 Jucharten Wald, lehnt sich an, die etwa eine Stunde vom Dozf Brittnau
entfernte Kirchgemeinde Pfaffnau-Roggliswil mit 2501 Einwohnern welche
gegenwirtig mit dem Wiggerthal (wir konnten sagen mit der {ibrigen
Welt) einzig durch eine durch das Dorf Brittnau fihrende StraBe verbunden
ist. Zu dieser einen Straf3e ist nun noch eine andere projektiert, welche in
Reiden ausmiindet.

Der sehr bedeutende Waarenverkehr dieser Gemeinde kime der ge-
wiinschten Station jetzt ganz, spiter nach Erbauung der neuen Stralle min-
destens zur Hilfte zu gut.

Da uns der dortige Gemeinderath keine speziellen Angaben iiber den
Waarenverkehr in seiner Zuschrift (sieche Beilage 4) gemacht hat, so haben
wir denselben durch unsere Gewihrsminner Herrn Dr. Rosli und Herrn
Gemeindeprisident Graf nachtriglich konstatieren lassen und fiigen Thnen
denselben bei.

Produkte der Landwirthschaft:

1. Obst, Kartoffeln, Getreide und Heu 4000 Ctr,
2. Vieh, ungefihr 1000 Stiick 4 5 Ctr. 5 000 Ctr.
3. Wein fiir 3 Wirthschaften, wovon die eine ein vielbesuchtes
Bad ist zus.: 150 Saum a 3 Ctr. 450 Ctr.
4. 3 Kisereien Kise 700 Ctr.
Butter 70 Ctr.
Andere Ein- und Ausfuhrprodukte:
1. Kalksteine von Aarburg ca 8oo Ctr.
2. Eisen und Steinkohle fiir 3 Schmieden 700 Ctr.
3. Spezerei- und Tuchwaaren mindestens 1000 Ctr.
(Acht Spezerei- und Tuchhandlungen).
4. Mehl fiir 5 Bickereien soo Ctr.
Zusammen 13220 Ctr.

AuBerdem besteht in Pfaffnau eine Gerberei, eine Ziegel- und Kalk-
brennerei, ein bedeutender Steinbruch in weichen Sandplatten, eine Sage
mit Holz- und Ladenhandlung, zudem wird in dieser Gemeinde der

Schweinehandel schwunghaft betrieben.
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Es ist auch hier zu bemerken, daB ein groBer Theil des Verkehrs dieser
Gemeinde eben in Ermangelung einer giinstig gelegenen Eisenbahnstation
sich bisher per Achse vermittelt hat.

4.

Wir machen noch darauf aufmerksam, daf3, da die Station Reiden zu
oberst im Dotf sich befindet, eine Station Brittnau-Wikon fiir den Pet-
sonenverkehr nach Norden ebenfalls beniitzt wiirde von der nicht un-
bedeutenden Ortschaft Reiden-Moos, sodann von den aargauischen Ge-
meinden Wiliberg, Attelwil und Reitnau mit zusammen tiber 2000 Ein-
wohnern, zumal da eine neue Strafle durch Reidenmoos nach Reitnau in
Aussicht genommen ist. Es kdme hier fiir die Centralbahn besonders der
Personenverkehr in Betracht, da dieser in der Richtung nach Norden immer
erst in Zofingen sich vermittelte.

Als es sich um die Ertheilung der Konzession an die Centralbahn
handelte, wurden sowohl von den respektiven Gemeindebehérden als den
Kantonsregierungen die Interessen der genannten Gemeinden nicht in
wiinschbarer Weise gewahrt. Einige Wochen bevor die Bahn durch unser
Thal dem Verkehr iibergeben wurde, bewatb sich die Gemeinde Brittnau
beim damaligen Direktorium um Erstellung einer Station, wurde aber mit
ihrem Gesuch abgewiesen, einmal weil die damalige Direktion sich nicht
in neue Unternehmungen einlassen wollte und durfte und dann weil der
Verkehr auler den Bereich der Berechnung fiel.

Fir die Gemeinde Pfaffnau wurde zwar damals eine Subvention an eine
Verbindungsstrale nach der Station Reiden von einigen tausend Franken
zugesichert, da aber die Herstellung dieser StraBe bis heute unterblieb und
heute mit Hiilfe der beiden Kantonsregierungen und der Gemeinden
Pfaffnau und Brittnau stattfindet, so diirften die genannten Gemeinden
durch Errichtung der gewiinschten Station entschidigt werden.

Die Eisenbahngesellschaften haben zwar in erster Linie ihre eigene
Existenz zu wahren und die Rentabilitit neuer Unternehmungen ins Auge
zu fassen, aber es ist auch ihre Pflicht, den Bediirfnissen der an der Linie
gelegenen Ortschaften und ihrer Bewohner méglichst Riicksicht zu tragen.
Dies letztere darf um so eher geschehen, wenn es, wie in vorliegendem
Falle, mit den Interessen der Bahngesellschaften tibereinstimmit.

Wir hoffen darum zuversichtlich, da3, da wir einen bedeutenden Waaren-
verkehr in Aussicht stellen kénnen und bei einer speziell interessierten
Bevolkerung von §872 Seelen und einer theilweise interessierten Bevolke-
rung von 2000 Seelen, einen nicht minder bedeutenden Personenverkehr,
das tith. Direktorium der Centralbahn unserem Gesuche méglichst bald
entsprechen werde.

Diese unsere Hoffnung ist in jiingster Zeit noch besonders dadurch
bestirkt worden, da} wir vernommen, die Centralbahn subventioniere im
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untern Aargau in Verbindung der Nordostbahn zwei Aaretiberginge mit
je zweimalhunderttausend Franken, um ihren Linien einen Verkehr zu-
zufiithren, der dem unserigen nicht im entferntesten gleich kommit.

Genehmigen Sie, Titl. die Versicherung unserer vollkommensten
Hochachtung und Ergebenheit.

Brittnau, Wikon und Pfaffnau den 8. Mirz 1872

Das hiefiir aufgestellt Comite:

sig. Baumann, Pfr., Prisident

sig. K. Wilchli, GroBrath

sig. PliB3-Angst, GroBrath

sig. A. Nothiger, Lehrer

sig. Rud. Peter, Notar

sig. Paul Huber, Friedensrichter, Wikon

sig. Arnold, GroBrath von Wikon

sig. Josef Graf, Gemeindeprisident v. Pfaffnau
sig. J. Rosli, Arzt in Pfaffnau

Der Gemeinderath von Brittnau beurkundet anmit, nebst angelegent-
licher Empfehlung vorenthaltenen Gesuches, die Achtheit obiger Unter-
schriften

Der Vice-Gemeindeammann: “
sig. Joh. Lerch

Der Gemeindeschreiber:
sig. Basler

Vorstehendes Gesuch wird hiemit vom Gemeinderath Wikon ange-
legentlichst empfohlen.

Wykon, den 14. Mirz 1872

Namens des Gemeinderathes

Der Prisident:
sig. K. Wiiest

Der Schreiber
sig. Arnold
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Der Gemeinderath Pfaffnau — indem er simtliche vorstehende, her-
wirtige Gemeinde beschlagende Angaben bestitiget, empfiehlt das vor-
liegende zeitgemiBe Gesuch dem Titl. Directorium der schw. Centralbahn,
angelegentlichst.

Pfaftnau; 15. Mirz 1872

Namens Gemeinde-Rath:
der Gemeindeammann:

sig. Joh. Kreienbiihl

der Schreiber:
sig. A. Steinmann

Der Gemeinderath Roggliswil indem er simmtliche, vorstehende, hie-
sige Gemeinde beschlagende Angaben bestitiget, unterstiitzt das vorlie-
gende Gesuch.

Namens des Gemeinderaths:

der Prisident: sig. Josef Guth
der Schreiber: sig. M. Aerni, Sohn.»

et

D i'x. B s o

T SNt

Brittnan

Zur Begrindung und Erhirtung der Eingabe hatte der Dorfverein
Brittnau die Quantititen der verschiedenen Warengattungen ausgemittelt.
Diese Aufstellung, enthaltend simtliche Fabrikations- und Gewerbebe-
triebe, samt ihren Inhabern, wurde dem Gesuch beigelegt. Von jedem
einzelnen wurde das ungefihre Warengewicht angegeben, das er mit der
Bahn spedieren wiirde. Insgesamt wurden dabei fiir Brittnau allein 18650
Zentner errechnet. Einige Waren und Werkstoffe, die heute fiir Brittnau
vollstindig fremd geworden sind, seien gerade deswegen der Liste ent-
nommen und hier angefithrt. An Garn und Tuch der Firmen Wilchli
& Co., Ammann und Staub wurden 2400 Zentner eingesetzt. Die Hopfen-
stangen — hinweisend auf die Bierbrauerei — bezifferten sich auf 2500 und
die Torfeinfuhr aus Wauwil auf 300 Zentner. Die Kalksteineinfuhr wurde
mit 1500 Zentnern notiert, wihrend die Ziegel-, Kalk- und Kaminsteine-
Ausfuhr deren 500 erreichen sollte.

36



Wikon (auch hier wurde der Aufstellung nur heute Interessierendes
entnommen) «Ubersicht iiber den jihrlichen Eisenbahntransportverkehr
aus der Gemeinde Wikon anniherungsweise berechnet und veranschlagt,
wie es sich aus den bisherigen Geschifts- und Verkehrsverhiltnissen er-
gibt»:

Einfubr
1. Blau- und Wollenfirberei Wikon fiir Farbstoffe, bestehend
in Farbholz, Extrakt und Fliissigkeiten 104 Zentner
zum Firben eingefithrte Garne und Wolle 340 Zentner
2. Wollenspinnerei Wikon
fiir rohe Wolle 250 Zentner
zur Bearbeitung noétige Flussigkeiten 30 Zentner
Apparate, Maschinenbestandteile usw. 15 Zentner

Fiir die Schwammhandlungen werden 140, die Lischen 350 und Stahl-
gull 70 Zentner angegeben. Der Torfbedarf der Spinnerei, Firberei sowie
Bickereien und Privater werden mit 2200 Zentnern eingesetzt.

Aunsfubr
Aus dieser Zusammenstellung seien entnommen:
1. Blau- und Wollenfirberei, gefirbte Garne 340 Zentner
2. Wollenspinnerei 230 Zentner
3. Schwamm- und Lischenhandlung und Graveur:
Schwimme 140 Zentner
Lischen 350 Zentner
Verschiedene gravierte Gegenstinde, Brenneisen und
diverse andere Eisen- und Stahlsachen 70 Zentner

Insgesamt wurden fiir Wikons Ein- und Ausfuhr jihtlich ein Verkehr
von 11125 Zentnern errechnet. Zum Personenverkehr wurde weiter was
folgt bemerkt: « Was nun den Personenverkehr auf der Eisenbahn von hier
aus anbelangt, so ist derselbe das ganze Jahr hindurch ein lebhafter und be-
deutender; es gibt hier Handels- und Gewerbsleute, welche nach allen Rich-
tungen hin verkehren, und solche, die fast in der ganzen Schweiz herum
und noch iiber die Landesgrenzen hinaus regelmifig die Mirkte besuchen,
und zwar jeweilen ein nicht unbedeutendes Quantum Waren auf der Bahn
mitfithren. Ganz bestimmte Angaben hieriiber lassen sich nicht wohl ma-
chen, indem es unméglich wire, den Personenverkehr auch nur einiger-
mafBen genau zu kontrollieren.

Das aber darf schlieBlich nicht iibersehen und unbeachtet gelassen wer-
den, daB die hiesige Lage fiir Erstellung von noch weitern industriellen
Etablissementen ganz in der Nihe der bedeutenden Fabrik- und Handels-
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stadt Zofingen eine sehr geeignete und daB3 dieses sicherlich nicht aus-
bleiben diirfte, sobald unsere Ortschaften Wikon und Adelboden durch
Erstellung einer Eisenbahnstation dem Bahnverkehr einmal unmittelbar
nahe geriickt sein werden.

Wikon, den 10. Februar 1872

Der Beauftragte:
sig. Huber, Friedensrichter. »

Pfaffnan

Die wirtschaftlichen Gegebenheiten dieses Ortes befinden sich bereits
im Text der Eingabe eingebaut. Der Gemeinderat fiigte noch bei:

«Die gesammten Liegenschaften sind von der Cadasterschatzungskom-
mission gewerthet um 4,159,800 Franken. Auf hiesigem Territorium be-
stehen 3 Kisereien, von denen einzig diejenige in dasigem Dotfe jahrlich
2—300 Zentner Kise produziert.

Sowohl der Personen- als Giiterverkehr nach dieser Seite ist jedenfalls
bedeutend, allein gegenwirtig sind wir auBler Stande, Thnen diesfalls auch
nur ungefihre Angaben machen zu kénnen, indem jede Controlle mangelt.
Auf den Stationen Reiden und Zofingen werden Sie iibrigens dieses Mate-
rial leicht sich verschaffen kénnen. »

Wie die Eingabe aus den drei Gemeinden verdeutlicht, setzten sich die
Initianten wohl begriindet fiir eine Station Brittnau-Wikon ein. (In ihrem
Text setzten sie einmal «Brittnau» und dann wieder « Wikon» als Stations-
namen voraus. Im Aufsatz hier wurde absichtlich die heutige Schreibweise
gebraucht.) Das zur Begriindung angefiihrte Zahlenmaterial mag sichtlich
da und dort «aufgerundet» worden sein, weil in solchen Belangen Wunsch-
denken und Wirklichkeit sich ab und zu gerne vermengten. Ist es heute
anders geworden? — Im Mittel geben aber die eingereichten Unterlagen
doch ein plastisches Bild der damaligen Wirtschaftsstruktur dieser Gegend
und ihrer Bevolkerung. Wenn die Anstrengungen leider nicht zum Ziele
fihrten, so leisteten sie fiir spiter doch wertvolle Vorarbeit. Der MiBerfolg
lag nicht bei den Initianten, sondern an der Einstellung der Centralbahn.
Unbekiimmert um den negativen Ausgang ihres Vorhabens, ist den da-
maligen Férdern doch viel Anerkennung zu zollen. Sie wullten um den
Wert gut ausgebauter Verkehrsverbindungen und was es fiir einen Ort
gesamthaft bedeutet, an einer Bahnstation zu liegen. Dafiir setzten sie sich
wacker ein. Die Friichte davon dutrften erst spitere Generationen einheim-
sen. (Diese mufSten freilich auch noch einiges dazu tun.) Dem Lokalhisto-
riker ist die Eingabe an die Centralbahn ein eigentlicher Fund. Wo kénnte
man sonst anders und besser einen derart guten Querschnitt durch drei Ort-
schaften erhalten? Auch dafiir sei den einstigen Initianten einer Station
Brittnau-Wikon heute noch gedankt.
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