Zeitschrift: Wasser Energie Luft = Eau énergie air = Acqua energia aria
Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband

Band: 96 (2004)

Heft: 34

Artikel: 100 Jahre Basler Rheinschifffahrt
Autor: Vischer, Daniel L-

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-939560

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.10.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-939560
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

100 Jahre Basler Rheinschifffahrt

] Daniel L. Vischer

Kurzlich feierte man ja weltweit das 100-jéh-
rige Bestehen der Motorfliegerei. Im Vergleich
dazu erstaunt es, dass jetzt auch die Hun-
dertjahrfeier der Basler Rheinschifffahrt an-
steht. Ist diese Schifffahrt denn nicht wesent-
lich alter?

In der Tat wird der Rhein bei Basel von
Schiffen befahren, seit der Mensch an seinen
Ufern haust. Einschlagige Funde von Sied-
lungen lassen auf Tausende von Jahren
schliessen. In den Chroniken erscheint die
Basler Rheinschifffahrt jedoch erst kurz nach
dem Jahr 1200. Damals wurde Basel zu
einem wichtigen Umschlagplatz im européi-
schen Nord-Suid-Verkehr und gewann auch
als Briickenstadt an Bedeutung. Die am Bas-
ler Rheinknie 1225 erstellte Briicke war der
erste feste Rhein-Ubergang zwischen dem
Bodensee und der Nordsee (Liem, 2003).
Dem wachsenden Schiffsverkehr entspre-
chend wurde 1354 —und das rund 100 Jahre
nach der Entstehung der anderen Basler
Zlnfte —die Zunft der Schiffer und Fischer ge-
grindet. Sie feiert in diesem Jahr also ihr
650-jahriges Bestehen. Anstelle einer Fest-
schrift gab sie kirzlich einen schénen, von
Andrea Vokner verfassten Band Uber die
Rheinbilder ihres einstigen Mitglieds, des
Kunstmalers Burkhard Mangold (1873-1950),
heraus (siehe Literaturhinweis).

Der Fernverkehr warin Basel einstda-
durch gekennzeichnet, dass die Schiffe vor-
wiegend flussabwarts fuhren. Das Schleppen
rheinaufwérts durch Treidler und Treidel-
pferde warléngs des damals verzweigtenund
wilden Oberrheins sehr schwierig und zeit-
raubend. Folglich wurden Schiffe, die vom
Hochrhein ankamen und Orte unterhalb von
Basel anzielten, von den Basler Schiffern in
der Regel samt Ladung gekauft und zusam-
men mit den Schiffen aus ihrer Stadt an die
unterliegende Zunft in Strassburg oder an die
Empfanger der Ladung weiterverkauft. Das
begriindete in Basel und dessen Einzugsge-
biet einen blihenden Schiffsbau. Der Um-
stand, dass die meisten Schiffe nach einer
einzigen Talfahrt jeweils zu Brennholz ver-
arbeitet wurden, beglnstigte freilich keine
kunstvollen Ausfiihrungen.

Es scheint, dass die Basler Schifffahrt
nach 1500 zu verblassen begann. Der Ein-
wegverkehr rheinabwarts, die Aufstiickelung
der Fahrstrecken zwischen den Zinften der
zahlreichen Rheinstddte sowie die zuneh-
menden Zollschranken wirkten sich hem-
mend aus. Auch wurden in Europa nun an-
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Bild 1. Der Dampfer «Justitia» erreichte 1903 als erster Rheinschlepper die Stadt Basel
und ankerte unterhalb der damals einzigen Basler Rheinbriicke - heute Mittlere

Briicke (nach einem Foto von 1903).

dere Verkehrsachsen als die Nord-Sud-
Achse Uiber Basel wichtig. Schliesslich sollen
um 1750 nur noch jéhrlich sieben Schiffe von
Basel Richtung Strassburg gefahren sein
(LGem, 2003). Erst nach der 1817 vom Badi-
schen Rheinwuhrinspektor Johann Gottfried
Tulla (1770-1828) in Angriff genommenen
Korrektion des Oberrheins von Basel bis
Worms begann man an einen Wiederauf-
schwung der Schifffahrt zu glauben. Freilich
dauerten diese Korrektionsarbeiten weit tiber
den Tod von Tulla hinaus. Als Fertigstellungs-
datum wird etwa das Jahr 1876 angege-
ben, obwohl es spater noch gréssere An-
passungsarbeiten gab (Vischer, 2000). Das
Hauptgerinne des neuen Rheins war auf den
Hochwasserschutz der angrenzenden Land-
wirtschaftsgebiete ausgerichtet; die zugehd-
rige Niederwasserrinne sollte die Schifffahrt
bei sparlichem Abfluss erleichtern. Weil aber
der Rhein aufden ersten 200 km flussabwérts
von Basel fast den Charakter eines Gebirgs-
flusses aufwies, war dort seine Strdmung
stark. Um ein Schiff stromaufwéarts zu be-
wegen, bedurfte es also entsprechend star-
ker Krafte.

Uber Kréfte, die die Muskelkraft von
Treidlern und Treidelpferden wesentlich Giber-
steigen, verfligte man erst im Dampfzeitalter.
Dieses setzte auf dem Oberrhein 1825 ein, als
sich ein niederlandisches Dampfschiff von
KéIn nach Strassburg hinaufkdmpfte. Die als
geféhrlich eingestufte Strecke bis Basel
wurde dann 1832 vom Dampfschiff «Stadt
Frankfurt» der «Grossherzoglich-Badischen
Privilegierten Dampfschifffahrtsgesellschaft»

erstmals Uberwunden. Die «Stadt Frankfurt»
wurde in Basel begeistert begriisst und
néhrte allerlei Schifffahrtsplane. Die Wirren
des Blrgerkriegs von 1830 bis 1833 und die
anschliessende Trennung von Basel-Stadt
und Basel-Landschaft Iahmten jedoch kon-
krete Initiativen Uber Jahre. Erst 1838 nahm
ein mit Basler Beteiligung gegriindeter «Ser-
vice Général de Navigation» den Pendel-
betrieb zwischen Basel und Strassburg auf.
Seine Dampfschiffe benutzten bergwarts
zwar noch weitgehend den 1830 fertig ge-
stellten Huninger-Kanal als Seitenkanal und
setzten sich bloss talwérts der Rheinstro-
mung aus. 1840 nahm aber eine weitere Ge-
sellschaft der «<Adler des Oberrheins» den Be-
trieb mit Dampfschiffen auf, die den Rhein in
beiden Richtungen befahren konnten. Wid-
rige Umstande und Fehleinschatzungen trie-
ben schliesslich beide Gesellschaften in den
Ruin, sodass der Personen- und Guterver-
kehr 1angs des Rheins ab 1849 von der Bahn
allein Ubernommen wurde (Liem, 2003).
Basel war ndmlich 1844 andielinksrheinische
Eisenbahn von Strassburg tGiber St-Louis an-
geschlossen worden.

Ganze 50 Jahre wurde dann Basel
und damit ein grosser Teil der Schweiz von
Norden her nur mit der Bahn und allenfalls mit
Fuhrwerken versorgt. Die Industrialisierung
der gesamten Region schaffte jedoch einen
zunehmenden Bedarf an Import von Massen-
gltern. Dabei spielte die Kohlezufuhr eine
grosse Rolle, weil mehr und mehr Dampfmo-
toren, Dampflokomotiven und Dampfschiffe
auf Kohle als Brennstoff angewiesen waren.
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Wahrend aber die Rheinschifffahrt unterhalb
von Strassburg blihte, stand sie oberhalb
davonsstill. Es brauchte gleichsam eine Initial-
zlindung, um diese Verhéltnisse zu andern.
Und ausgeltst wurde diese Ziindung 1902
durch den jungen Ingenieur Rudolf Gelpke
(1873-1940) mit seinem Bericht «Die Ausdeh-
nung der Grossschifffahrt auf dem Rhein von
Strassburg nach Basel, eine technische und
wirtschaftliche Studie zur Forderung der
Binnenschifffahrtsbestrebungen».

Gelpke, ein Burger von Tecknau, Ba-
selland, warin Basel als Sohn eines Schappe-
Industriellen (Schappe ist ein Seidengarn)
aufgewachsen. Danach studierte er an der
ETH Zirich Bauingenieurwesen. Wie ein Stu-
dienkollege berichtete, liess er sich damals
vor allem von seinem Lehrer im Planzeichnen,
Professor Fridolin Becker (1854-1922), flr
die Binnenschifffahrt begeistern. Dazu habe
auch eine gemeinsame Badenfahrt auf der
damals noch ungestauten Limmat einigen
Anschauungsunterricht geboten. Bezeich-
nenderweise wahlte Gelpke bei seinem
Lehrer im Wasserbau, Professor Conradin
Zschokke (1842-1918), als Einziger seines
Semesters nicht eines der damals géngigen
Flussbau- oder Caissonprojekte als Ubungs-
aufgabe, sondern den Entwurf einer Schiffs-
schleuse (SBZ 1940). Nach dem Diplomab-
schluss 1896 betétigte sich Gelpke zuerst in
Zirich und dann in Basel im Bahn- und Was-
serbau.

In Basel verdffentlichte Gelpke im
Alter von bloss 29 Jahren den erwahnten Be-
richt, also eine Art Machbarkeitsstudie, die ei-
niges Aufsehen erregte (Vischer, 2001). Sofort
nahmen andere Basler Schifffahrtsanhanger
seine Anregungen auf, allen voran zwei Koh-
leimporteure. Der eine war der Direktor des
Basler Gaswerkes und der andere der 6rtliche
Filialleiter einer Frankfurter Kohlegrosshand-
lung (LGem, 2003). Schon ein Jahr spéter, das
heisstim August 1903, wurde eine Versuchs-
fahrt von Strassburg nach Basel mit dem
Schlepper «Justitia» durchgefiihrt. Dieses
Schiff stammte aus Mainz, wurde von kundi-
gen Rheinschiffern gesteuert und hatte den
jungen Gelpke mit einigen seiner Gesin-
nungsfreunde an Bord. Das Unternehmen
gelang ohne gréssere Schwierigkeiten und
gab in Basel zu einem triumphalen Empfang
Anlass (Bild 1). Nun galt es, dasselbe auch mit
einem Schleppzug zu versuchen, was im Juni
1904 geschah. Aus dem Ruhrgebiet setzte
sich der starke Schlepper «Kniepscheer X»
mit dem 500 Tonnen Kohle tragenden Kahn
«Christine» stromaufwaérts in Bewegung, er-
reichte Strassburg und schliesslich Basel. Es
gab dort natlrlich nochmals einen triumpha-
len Empfang. Mangels Hafenanlagen dauerte
es aber eine ganze Woche, bis die Ladung der

«Christine» geldscht war. Dann wurde dieser
Kahn mit 230 Tonnen Asphalterde aus dem
Val de Travers beladen und sollte seine Rick-
fahrtantreten. Allein, das Wendemandver des
Schleppzugs misslang, sodass der Schlep-
per in eine Ufermauer krachte und sich die
«Christine» von ihm losriss. Steuerlos trieb
Letztere rheinabwérts, bis sie auf eine
Schutzkonstruktion vor der Kleinhtninger
Schiffsbriicke auflief, havarierte und sank.
Dieser Unfall wurde von den Gegnern der
Schifffahrt und den Skeptikern natiirlich als
entscheidender Riickschlag der Pléane Gelp-
kes gewertet. Doch wehrte sich dieser unter
anderem mit der Begriindung, dass noch kein
Eisenbahnungliick zu einem Stillstand des
Bahnverkehrs gefiihrt habe.

Am 3. Dezember 1904 konstituierte
sich jedenfalls der «Verein fir die Schifffahrt
auf dem Oberrhein», in dem sich mehr als
sechzig Grindungsmitglieder zusammen-
fanden. Als erster Président wurde der Basler
Regierungsrat und Nationalrat Paul Speiser
(1846-1935) gewahlt, wahrend Gelpke den
Vorsitz der Technischen Kommission Uber-
nahm. 1905 fuhren weitere sechs Schlepp-
zlige nach Basel und erhérteten die vorange-
henden Versuche. Das veranlasste die Stadt-
behdrdenim selben Jahr noch zum Bau eines
ersten Rheinhafens im Quartier St. Johann.
1908 setzte ein regelmassiger Schleppdienst
ein und damit der alle Erwartungen Ubertref-
fende Aufschwung der Basler Rheinschiff-
fahrt (Bild 2).

Bild 2. Der Rheinhafen Klein-
hiiningen bei Basel wurde
1919-1923 gebaut. Das Aquarell
von Burkhard Mangold von 1934
bezeugt den rasanten Auf-
schwung der Grossschifffahrt
(aus Vokner 2003 mit der
freundlichen Genehmigung

des Verlags).

Das Jahr 1904 brachte also die Griin-
dung der neueren Basler Rheinschifffahrt —
oder der Grossschifffahrt, wie man sie im
Unterschied zur Kleinschifffahrt der Fischerei
und des Vergnligens etwa nennt — sodass
diese heute 100-jahrig ist. Zur Schifffahrtsge-
schichte sowie zur Weiterentwicklung der
Rheinschifffahrt bis hin zur schweizerischen
Hochseeschifffahrt ist 2003 das spannende
Buch «Heimathafen Basel» von Barbara
Liem erschienen (siehe Literaturhinweis).
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