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Die grossen Werke des
Ingenieurs Richard La Nicca

Zu seinem 200. Geburtstag
am 16. August 1994

Peter Metz

Richard La Nicca wurde am 16. August 1794 im einsamen
Bergdorf Tenna geboren, wo sein Vater als Seelsorger
wirkte. Er starb am 27. August 1883 in Chur.

Die fast neunzig Jahre seines Lebens umfassen eine der
gewaltigsten Epochen der europdischen Geschichte, die
sich auch im Wirken La Niccas in vielféltiger Weise wider-
spiegelt. Sein Lebensbeginn fiel in die Schrecken der Fran-
z6sischen Revolution, der bestimmt war, die lieblichen
Lichter des sterilen Ancien régime auszuléschen und des-
sen dunkle Schatten zu verscheuchen. Den grossen
Durchbruch brachte indessen Napoleon Bonaparte, der
grossartige Veréchter des Alten und geniale Schépfer des
Neuen. Seine Politik und Strategie dezimierten zwar die Ju-
gend Europas. Doch wie verdnderte Napoleon das Antlitz
des alten Kontinentes fiir ewige Zeiten. Und unser La Nic-
ca erlebte diesen epochalen Umbruch in direkter Anteil-
nahme. Um ein Beispiel zu erwahnen: In den Jahren 1800
bis 1805 bezwang Napoleon unter den bewundernden
Blicken aller technisch Interessierten den Simplon mit der
ersten modernen Alpenstrasse. Er leitete damit jenes impo-
sante Strassen- und Bahnkonzept ein, das die wirtschaftli-
che und letzten Endes die politische Vereinigung des Nor-
dens Europas mit dem Suden herbeifiihren sollte. Der
Krieg ist der Vater aller Dinge: Napoleon und seine Nach-
folger bestétigten diese Erkenntnis, denn die freie Wirt-
schaft, die Industrialisierung des alten Kontinentes, dessen
verkehrsmassige Erschliessung durch die Eisenbahnen
und das Dampfschiff, seine bevélkerungsmassige Entfal-
tung, kurz alle Héhen und Tiefen der europdischen Ent-
wicklung nahmen hier ihren Ausgang; und La Nicca war es
bestimmt, in seinem letzten Lebensjahr gar die Eréffnung
der Gotthardbahn, jener atemberaubenden technischen
Grossleistung, die heute noch unsere Bewunderung ver-
dient, hinnehmen zu mussen.

Auch die Schweizerische Eidgenossenschaft erfuhr im
namlichen Zeitraum einen totalen Wandel. Das Land
wuchs aus dem sterilen Staatenbund zum kraftigen Bun-
desstaat, der erstmals die wirksame Forderung von 6ffent-
lichen Werken maoglich machte, womit dem Verbauungs-
und Verkehrswesen entscheidende Impulse verliehen
wurden.

Und die blindnerische Heimat, die den neugeborenen R.
L. noch im 18. Jahrhundert empfing, in welchem Zustand
befand sie sich, und welchen Wandel durfte sie in den
nachfolgenden 90 Jahren erfahren? Noch verflgte das
Bergland Uber seine Untertanengebiete des Veltlins,
Worms und Clefens, reiche fruchtbare Landstriche, denen
Blinden seinen Wohlstand verdankte (den das regierungs-
unfahige Ratien den Ennetbirgischen freilich lbel vergalt:
durch Unterdriickung und Ausplinderung). Zur Hauptsa-
che floss dieser Reichtum in die Taschen der Adelsfamilien,
die es verstanden, die lukrativen Amter der Untertanenlan-
de sich von den Gerichtsgemeinden zu ergattern. Diese
selbst empfingen die Verlosungssummen, was ihnen die
Erfullung ihrer 6ffentlichen Aufgaben ermdglichte. Denn ihr
eigenes volkswirtschaftliches Einkommen war denkbar ge-
ring: Die Berglandwirtschaft, rickstandig und stagnierend
seit langem, ergab keine Substanzen, und die Auslichtung

der Waldungen schuf nur einzelnen Gemeinden und nur
vorlibergehend finanzielle Erleichterungen. Der Bergbau
versprach zur Zeit des jungen La Nicca, angesichts des
kriegsbedingten Metallhungers, der allenthalben herrschte,
einige Zukunft, mit der es aber nach 1850 endgliltig vorbei
war; zurlick blieben die Narben dieses Raubbaues in Form
von gelichteten Waldern und von Brandruinen.

Das Antlitz Bindens war solcherweise seit langem ent-
stellt. Die weiten Waldungen boten kein schdnes Ausse-
hen, sie waren zumeist ungepflegt. Der grossartige Joh. C.
Coaz, der spétere eidgendssische Oberforstinspektor und
eigentliche Pionier der modernen Waldwirtschaft, schrieb
im Jahre 1851, er habe bei Antritt seines Dienstes als kan-
tonaler Forstinspektor «vor 140 000 Hektaren misshandel-
ten Waldes und auch Urwaldes gestanden». Wenn aber der
Knabe La Nicca von seiner Heimatgemeinde Masein herab,
wo er einen Teil seiner Schuljahre verbrachte, sich umsah,
dann blickte er stdwarts in das flrchterliche Nollatobel,
das Jahr um Jahr grosse Bodenflachen verschlang und bei
Gewittern den geraubten Boden als dunkle Masse zu Tale
walzte. Die Heinzenberger wussten zu erzéhlen, dass seit
1750 mindestens 17 in der Nachbarschaft des Nollatobels
einst bestandene Stallungen samt Grund und Boden dem
Frass des unerséttlichen Nolla zum Opfer gefallen seien.
Blickte der junge La Nicca aber gen Osten, dann erschau-
derte er ob dem, was die ungebandigten Gewéasser von
Nolla und Rhein im lieblichen Domleschg erwirkt hatten:
eine mit Schutt und Gerdll vollkommen verwistete Talebe-
ne, die von Zeit zu Zeit sich dem Toben des Rheins ausge-
setzt sah. Bei besonders schweren Gewittern, die den
Nollaausbruch herbeifiihrten, pflegten ihre Spuren sich ge-
legentlich so zu zeigen, dass sich die Schuttmassen unmit-
telbar vor der Viamalaschlucht ablagerten und dadurch den
Rhein blockierten, so dass sich in der Viamala ein langer
See aufstaute, der sich jedoch in der Folge mit gewaltiger
Kraft entleerte und den Domleschger Gemeinden ihr Wies-
land, die Grundlage ihrer Existenz, wegerodierte.

Auch in Felsberg, der weiteren Stétte seiner Jugendijahre,
lernte La Nicca die Unberechenbarkeit des maandrieren-
den Rheins furchten. Bei Hochwasser frass er an fruchtba-
rem Land, was ihm im Wege stand. Die Felsberger hatten
sich langst vom geféhrlichen Rhein weg in den fragwurdi-

Bild 1. Portrat
von Richard La
Nicca nach einer
Fotografie gemalt
von Balthasar
Caratsch (Rati-
sches Museum,
Quaderstr. 15,
CH-7000 Chur).
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gen Schutz des nahen Calanda gefliichtet, den sie, unge-
achtet dessen, dass er von Zeit zu Zeit schwere und
schwerste Felsbrocken, mitunter von der Grdsse eines
Hauses, zu Tal schickte, weniger fiirchteten als den nahen
Rhein.

Haben denn, so wird sich der Knabe Richard gefragt ha-
ben, die Vorfahren sich um alle diese Bedrohungen nicht
gekiimmert und sich in das Los gefligt, dauernde Heimsu-
chungen von seiten der Naturkrafte ertragen zu missen?
Doch weit gefehlt: Schon langst hatte man fiir Schutzvor-
kehrungen gesorgt, einzig dass diese vollig unzureichend
waren, weil der schwache Kanton Uber keinerlei Mittel ver-
flgte, um wirksam gegen die Gewalten der Natur vorzuge-
hen. Er musste sich damit begntigen, in besonders harten
Fallen Liebesgabensammlungen zu bewilligen, deren Er-
trag den betroffenen Gemeinden zufloss, und sich im Ubri-
gen samt dem Volk dem Machtschutz Gottes anzuvertrau-
en. Dank diesen spérlichen Zuwendungen an Gaben vor
allem des Unterlandes entstanden noch im 17. und 18.
Jahrhundert da und dort Flusssperren (meist in Form von
Schupfwuhren, wodurch die Gewalt der Gewédsser meist in
Richtung auf den lieben Nachbarn abgelenkt werden soll-
te). Auch Rifeverbauungen und dergleichen erfolgten frih.
Noch im 18. Jahrhundert hatten die am Nollatobel gelege-
nen Gemeinden langst erkannt, dass die Hauptursache des
langsamen Abgleitens des Berghanges zum Nolla darin lie-
ge, dass sich der hochgelegene Liischersee unterirdisch
entwassere, wodurch der Hang standig durchnésst und
gleitfahig war. Sie entschlossen sich deshalb, diesen See
durch die Anlage eines unterirdischen Stollens zu entlee-
ren. Doch mussten sie diesen Versuch, der ihre Krafte bei
weitem Uberstieg, aufgeben, womit die Katastrophe ihren
Fortgang nahm. Erst im Jahre 1912 ist diese: notwendige
Akt der Milderung der Gefahren dann doch ausgefiihrt wor-
den — mit einem Millionenaufwand von seiten des Bundes,
des Kantons und der Gemeinden.

Auch die sogenannte Okonomische Gesellschaft, die
anno 1805 gegriindet wurde und sich nachfolgend um die
volkswirtschaftlichen Belange des Kantons uberaus ver-
dient machte, widmete sich unter dem Eindruck der
zurlickliegenden schweren Uberschwemmungskatastro-
phen, die das Land zu Beginn des Jahrhunderts erlitt, mit
ganzem Einsatz dem schier unlésbaren Problem der Riife-
und Flussverbauungen. Ihr Blick richtete sich vor allem auf
das immer wieder schwer heimgesuchte Domleschg und
das Nollatobel. Als erste Kraft vertrat sie die Auffassung,
dass die althergebrachten Kastenwuhren, die Uberall Ver-
wendung fanden, unzureichend seien, um den gewaltigen
Wassermassen des hochgehenden Rheins zu widerstehen.
Statt dessen schlug sie vor, die Flusswuhrungen mit
schweren und schwersten Steinbrocken zu bewerkstelli-
gen. Um diese machtigen Wuhrsteine herbeizufiihren, liess
sie eigens Rollschemel konstruieren, die sich auf soliden
Gleitschienen bewegten, und sie liess sogar eine derartige
aus Holz und Eisen konstruierte Rollbahn probeweise er-
bauen. Zu weiterem reichte es ihr freilich nicht. Doch spé-
ter, als unser La Nicca die grossen Domleschger Verbau-
ungen realisierte, brachte er genau diese Methode der
Wuhrungen und Wuhrsteinbeschaffung zur Anwendung.
Der Steinbruch, aus dem er die grossen Wuhrblécke ge-
wann, ist heute noch sichtbar, und auch das Bahntrassee,
auf welchem die Geleise seiner Rollbahn verlegt wurden,
ist nicht verschwunden. La Nicca durfte solcherweise die
erste Eisenbahn mindestens in eidgendssischen Landen
realisiert haben. So herrschte schon damals grosse Beflis-
senheit in der Bekdmpfung der Landesnot der standigen
Uberschwemmungen und Landverwiistungen.

An der unteren Landquart hat der Pfarrherr Luzius Pol zu
Ende des 18. Jahrhunderts aus eigenen Kréaften, gestitzt
auf private Sammlungen, eine Verbauung des Flusses mit
Faschinen und Kastenwuhren an die Hand genommen und
auf diese Weise dem flr das untere Prattigau besonders
geféhrlichen Berggewa&sser wertvollste Landstriche zu ent-
reissen begonnen.

Am untern Rhein aber war es die besonders regsame Ge-
meinde Maienfeld, auf deren Gebiet gefahrvolle Rifetobel
zu witen pflegten, die als eine der ersten auf dem Wege
des Gemeinwerkes eine grosszlgige Wuhrung des Rheins
in Angriff nahm und diese mit z&her Beharrlichkeit in meh-
reren Kilometer Ladnge auch durchfiihrte. Sie gewann da-
durch 80 ha neues Land, das flr die Anlage von zahlrei-
chen Bauernhofen ausreichte. Das grosse Werk, geleistet
seit den zwanziger Jahren des 19. Jahrhunderts, trieb die
Gemeinde und deren Einwohner schier in den finanziellen
Ruin. Die 150 Werkpflichtigen hatten durchschnittlich 100
Werktage pro Jahr, auch mit Ross und Wagen, zu leisten
und empfingen eine Entléhnung von 40 bis 45 Kreuzer pro
Tag. Doch der Aufwand lohnte sich. Schon dem Hochwas-
ser von 1834 widerstand das angefangene etwa 1000 m
lange Wehr. Es bestand aus einem mé&chtigen Damm von 7
bis 8 m Hohe, 18 m Basisbreite und 4 m Kronenbreite. Der
Erfolg spornte die Gemeinde an, das Begonnene fortzuset-
zen, so dass Jahr um Jahr weitere 100 bis 200 m hinzuka-
men, bis es in den sechziger Jahren auf 5 km L&nge voll-
endet war. Das méachtige Hochwasser von 1868 konnte
ihm keinen ernsten Schaden mehr zufiigen.

Doch waren diese Kraftanstrengungen noch zur Kind-
heitszeit des jungen La Nicca Einzelfélle, und als Knabe
war es ihm bestimmt, sein geliebtes Binden im Rohzu-
stand eines von den Elementargewalten dauernd heimge-
suchten Berglandes ansehen zu miissen: Uberschwem-
mungen, Murgange, Lawinenniedergange, Bergstlrze lies-
sen ihre schweren Wunden im Landschaftsbild zurlick. Das
liebliche Bild eines Berglandes, das sich den Schoénheiten
seines Daseins erfreut, verdanken wir nicht dem freien Wal-
ten der Natur, sondern der sorgenden Hand der Technik,
auch wenn unsere heutigen «Griinen» dies gar nicht gerne
horen wollen. Doch wenn das arme Bergell, das in friheren
Jahrhunderten immer wieder von seinen ungebandigten
Gewadssern mit Ger6ll Uberschittet wurde, sich heute
vor diesen Halbjahrhundertliberschwemmungen bewahrt
weiss, verdankt das Tal dies der machtigen Staumauer auf
Albinia. Und wie viele Hochwasserspitzen vermégen alle
unsere Stauseen zu brechen und damit die unterliegenden
Taler vor der dussersten Katastrophe weitgehend zu be-
wahren! Und wie schon ist das Aussehen unseres Landes
dank der Technik im Bereich des Verkehrs geworden: Die
Strassen und Bahnen mit ihren Trassees, ihren Bricken
und Kunstbauten haben die Reize unseres Landes be-
tréchtlich gesteigert. Einzig die heutige Entwicklung mit
den vielen Touristikbahnen erfiillt uns mit Besorgnis.

Zur Zeit La Niccas aber war es noch nicht so weit, und
wir verstehen gut, dass sich dieser aufgeweckte Sohn der
Heimat schon friih seine Gedanken tber die Moglichkeiten
machte, mit technischen Anlagen der tédlichen Erosion der
Taler begegnen zu kdnnen, um auf diese Weise dem Volk
die Existenzgrundlage zu erhalten und sein Land vor den
standigen Verwistungen zu bewahren.

Wenn La Nicca bedachte, dass seine Heimat nicht nur
als Bergbauernkanton galt, sondern vorziglich als ein Ver-
kehrsland sein Dasein pflog, das dauernd seine gut 1000
bis 2000 Saumer, Ruttner und Fuhrhalter beschaftigte, so
erflllte ihn auch der bauliche Zustand der Landstrassen mit
tiefer Sorge. Wohl rihmte sich Altblnden, schon zur R6-
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merzeit und steigend seit dem Mittelalter als Passland den
Verkehr zwischen Nord und Stid bewaltigt zu haben. Indes
befanden sich diese Verkehrswege, mitsamt jenen, die
dem inneren Verkehr dienten, in Wirklichkeit in einem er-
barmlichen baulichen Zustand. Schmal, holperig, Karren-
wege ohne Unterbau und Schutz, in standigem Auf und Ab
sich durchs Land windend, waren alle diese Wege fur die
Verkehrsteilnehmer eine schwere Pein. Sie standen im Ei-
gentum der Porten, jener Gemeindegenossenschaften, die
sie zu unterhalten hatten und daflr Uber die anfallenden
Transporteinklinfte verflgten. Theoretisch hatten die Pass-
strassen von diesen Porten auch jederzeit offen gehalten
werden muissen. Doch haperte es damit in schweren Win-
tern arg, so dass das Land immer wieder wahrend Mona-
ten vom Verkehr abgeschnitten war. Und nun ergab sich
hieraus in den schweren Hungerjahren 1816/17 ein Ver-
hangnis, das zu einem wahren Landesunglick fuhrte: Im
Suden, in Genua und in andern Hafen, lagerten Tausende
von Tonnen Lebensgiitern, Weizen vor allem, der selbst
aus Agypten und Russland herangeschifft worden war, la-
gerten hier flirs darbende Land und konnten nicht in gent-
genden Mengen transportiert werden, weil die Péasse
ganzjahrig verschneit waren und die Landstrassen keinerlei
Transportkapazitat aufwiesen. Welches Hindernis fur einen
ausreichenden Warentransport bot allein die unbezwunge-
ne Viamala! Das Verkehrsland Blnden hungerte, weil die
Verkehrswege versagten. Dieser Schock rittelte das Land
und seine Behorden auf — und es kam zu jenem einmaligen
Kraftakt der Erstellung der sog. Unteren Strasse Chur-San
Bernardino-Bellinzona, kam dazu dank einmalig gtinstiger
Umsténde, auf die wir hier nicht eintreten kénnen, dass
Biinden in den Jahren 1818 bis 1821 eine Wunderstrasse
empfing, 120 km lang mit 72 Briicken und Kunstbauten,
6m breit, geschitzt vor den tobenden Wildbachen und Ru-
fen, eine sichere Strasse, die sogar bis in unsere Gegen-
wart hinein einen steigenden Personen- und Warenverkehr
wahrend des ganzen Jahres ermdglichte. Sie war der Stolz
Blindens und stachelte das Land an, auch den zweiten in-
ternationalen Strassenzug, die sog. Obere Strasse Chur—
Lenzerheide-Julier—Maloja, zu erstellen. Diese samt den
parallelen Landstrassen ins Préattigau, ins Oberland, durchs
Engadin hat alle unser La Nicca in seiner spatern Funktion
eines kantonalen Oberingenieurs geplant und gebaut. Die
Untere Strasse jedoch bildete unter der Aufsicht des un-
vergesslichen Pocobelli sein Gesellenstlick, denn hier wirk-
te La Nicca in der Eigenschaft eines Adjunkten Pocobellis
als erst Finfundzwanzigjahriger, und ihm war es vergdnnt,
einen Teil der Anlage, der Schutzbauten und vor allem der

Brlcken, in eigener Verantwortung planen und ausfiihren
zu durfen.

Damit ist es an der Zeit, dass wir uns mit der Personlich-
keit dieses bemerkenswerten Mannes kurz befassen. Da er
Abkémmling eines einfachen Landpfarrers war, durfte La
Nicca nicht damit rechnen, mit véaterlicher Hilfe eine akade-
mische Laufbahn ergreifen zu kénnen. Einzig war ihm der
Eintritt in die Evangelische Kantonsschule mdéglich. Dort
hatte er das Glick, den Unterricht des unvergesslichen
Christian Tester besuchen zu dirfen. Dieser Tester muss
ein hochqualifizierter Lehrer und Erzieher gewesen sein,
Schuler Pestalozzis, ein Original, das sich nicht scheute,
auch schriftstellerisch tétig zu werden. Doch wirkte er bei-
spielhaft durch seinen Mathematikunterricht, der nicht we-
nige seiner Schuler begeisterte. So auch unsern Richard,
fir den die Mathematik zeitlebens eine Quelle der Freude
bildete. Er mag sich ihr schon in seinen Kantonsschuljah-
ren hingegeben haben, seine hohe Intelligenz befahigte ihn
dazu. Die im Schulkérper dominierenden Altphilologen ver-
suchten zwar, den strebsamen Kantonsschuiler «in ihr La-
ger zu ziehen», wie sich ein Biograph liebenswert aus-
drickte. Doch zu erreichen vermochten sie dies nicht,
obwohl La Nicca gewiss auch in andern Berufen als den
technischen seinen Mann gestellt hatte. Tatsachlich wohn-
te in ihm ein ungemein hoher Geist. Liest man seine Tage-
bucheintragungen und Briefe aus allen Jahren seines
Wirkens, die seine Tochter Anna Bénziger zum Teil verof-
fentlichte, staunt man nicht nur dartiber, dass der Schrei-
ber buchstablich tagtéglich, auch nach strengstem Tag-
werk, Uber das Tagesgeschehen rapportierte, sondern
man bemerkt, mit welcher Klarheit, Pragnanz und An-
schaulichkeit er sich zu dussern pflegte. Mit seiner geisti-
gen Uberlegenheit, seiner Gewandtheit im Ausdruck und
seiner Fahigkeit der plastischen Diktion, auch seiner
Sprachbegabung, die es ihm gestattete, ein einwandfreies
Italienisch zu handhaben und sich auch der franzosischen
Sprache zu bedienen, fand er Uberall Zugang. An wievielen
koniglichen Héfen des Auslandes, in den siddeutschen
Landern, im Piemont, im tbrigen Italien war er gern gese-
hener Gast und belebte mit seinem wachen Geist die fach-
lichen Diskussionen und das gesellschaftliche Geplauder.
Die Seinen, zu Hause, aber freuten sich an den lebhaften
Schilderungen seiner Erlebnisse in der weiten Runde sei-
nes Wirkungskreises.

Noch freilich war er nicht so weit, noch sass er in den en-
gen Schulbédnken der Kantonsschule, als im letzten Jahr
seiner Mittelschulzeit, anno 1814, ein Ereignis eintrat, das
ihn als noch nicht Zwanzigjahrigen j&h aus der beschauli-
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chen Ruhe seines Studiums ins Abenteuer trieb: Die reak-
tionaren Kreise Biindens machten sich auf, die ihnen 20
Jahre zuvor durch Napoleon entrissenen Untertanenlande
mit militérischer Gewalt zurlickzuerobern, und der junge La
Nicca, patriotisch wie er war, stellte sich der mageren
Truppenmacht als Fahnrich zur Verfiigung. Die Expedition,
unternommen mit einer viel zu geringen Truppenzahl, en-
dete klaglich, da ihr die sofort vom Stiden her anmarschier-
ten rund 4000 Osterreicher Paroli boten und sie zum Riick-
zug zwangen. Mehr nicht von dieser letzten militarischen
Schande Bindens. Wichtig fir uns ist einzig, dass der jun-
ge, noch nicht zwanzigjahrige La Nicca die Auszeichnung
erfuhr, die Spitze der Truppe als Fahnrich einzunehmen. Er
muss also von stattlichem Wuchs gewesen sein. Tatséach-
lich war er sein ganzes langes Leben hindurch von kraftvol-
ler Robustizitat. Dauernd blieb er in Bewegung, beging im-
mer wieder alle Passe zu Fuss, und noch in hohem Alter,
als Uber Siebzigjahriger, nahm er die Vermessungen und
Absteckungen flr sein sog. Fusionsbahnprojekt am Krutz-
lipass, im Etzlital, im Schéachen-, Maderanertal und in allen
angrenzenden Hochtélern selbst vor, hielt sich wochenlang
im Hochgebirge auf, nachtigend in einer einsamen Hitte
zusammen mit einer Urner Familie. Krank war dieser Mann
nur in wenigen Perioden absoluter Erschdpfung, wenn der
Effort seiner Leistungen das erlaubte Mass Uberstieg. In
solchen wochenlang andauernden Anwandlungen lag er
freilich darnieder wie ein dem Tode Geweihter, um sich
nach seiner Genesung mit frischen Kraften wieder ins Ge-
triebe zu stlrzen.

Wie sah dieses Getriebe aus? Nach der verungliickten
militarischen Expedition in den Siden diente La Nicca
wahrend zweier Jahre, von 1814 bis 1816, als Gardeleut-
nant im Regiment Christ im Piemont. Anschiiessend ver-
traute er sich, da ihm der erhoffte Zugang zur kdniglichen
Schweizergarde zu Paris, mit der Aussicht, dort an der Pa-
riser Hochschule nebenher studieren zu kénnen, verwehrt
blieb, erneut der Schulbank an. Ab Herbst 1816 besuchte
er die Universitat Tubingen, wo seine hohe Begabung fir
die Mathematik vom Universitatsprofessor Bohnenberger
erkannt und nachdrticklich geférdert wurde. Nachfolgend
begab er sich nach Oberitalien, um dort alle technischen
Werke, Kanile, Hafen, Strassen und Bricken in Augen-
schein zu nehmen, vagabundierte umher wie ein Landstrei-
cher, erhielt dann einen Posten als Vermesser und fand
endlich anno 1818 die Mdéglichkeit, als Inspektor und bald
hernach als rechte Hand Pocobellis, des Erbauers der Un-
teren Strasse, seine grosse technische Begabung bei die-
sem grossen Werk unter Beweis stellen zu kénnen. Was er
hier leistete, bei der Konstruktion vieler Kunstanlagen,
Briicken usw., trug ihm rasch den Ruf eines Kdnners ein.
Nachdem die 120 km lange Kunststrasse zur vollen Be-
wunderung des In- und Auslandes schon anno 1821 fertig
erstellt war, ergab sich die Notwendigkeit, die 6stlichen Zu-
gange zu dieser neuen internationalen Verkehrsstrasse zu
verbessern. Das war die Aufgabe des Kantons St. Gallen.
Zusammen mit Pocobelli widmet sich La Nicca diesem An-
liegen durch Strassenbauten, aber auch durch Schutzbau-
ten am Rhein: Die Strasse von Oberriet nach Sargans war
zu erstellen wie auch die Strasse von Alt St. Johann Uber
Wildhaus ins Rheintal. Es folgten gleichzeitig oder spéter
andere Strassenzlige, die erstellt oder saniert werden
mussten. Dann musste der Schollberg, diese Barriere, wel-
che den Verkehr auf der Rheintalstrasse seit je empfindlich
beeintrachtigt hatte, bezwungen, musste ferner ein Ersatz
flr die durch Hochwasser zerstorte Tardisbriicke geschaf-
fen werden und vieles andere, was das Konnen La Niccas
erneut herausforderte. Schon im Jahre 1822 konstruierte

La Nicca im Rhein ein neues Bewuhrungssystem zum
Schutze der Tardisbriicke, das freilich sein Lehrstlick bilde-
te und sich nicht bewahren konnte.

Aufgrund dieser Leistungen wurde La Nicca zum kanto-
nalen Oberingenieur gewahlt. Doch typisch fur ihn, dass er
diesen hohen und verantwortungsvollen Posten erst antre-
ten wollte, nachdem er seine technischen und mathemati-
schen Studien vollendet hatte. Diesem Ziel diente im Win-
ter 1822/23 der Besuch der Universitat Minchen. Hier flllte
sich sein theoretischer Schulsack, wobei ihm dieser Aus-
landsaufenthalt weite Inspektionen erlaubte, auch im an-
grenzenden Tirol, wo er ein beeindruckendes System von
Fluss- und Bergbachverbauungen besichtigen durfte.

Mit seiner Ruckkehr in die Heimat trat er sein Amt als
Oberingenieur an, dem er sich nachfolgend wéahrend rund
30 Jahren widmete. Welche Gewaltlast trugen fortan seine
breiten Schultern! Denn der Bau der Unteren Strasse, der
durch den hohen Kostenbeitrag des piemontesischen Ko-
nigreiches ermdglicht worden war, und gleichzeitig der von
Osterreich getétigte Konkurrenzbau der Spliigenstrasse
hatten gleich einem Zauberstab das zerrissene, finanz-
schwache Blinden aus seiner Lethargie aufgeweckt. Die
Untere Strasse zog sofort die Obere durchs Oberhalbstein
und Uber den Julier ins Engadin nach sich (1824 bis 1840),
und es wollten anschliessend wéhrend eines halben Jahr-
hunderts alle Téler, bis anhin durchzogen von mihsamen
Karrenwegen, ebenfalls von modernen Anlagen erschlos-
sen werden. Damit hob der systematische Bau eines
grossartigen Kunststrassennetzes an, der in seiner ersten
Etappe bis zum Ende des 19. Jahrhunderts dauerte, indem
sogar die hochstgelegenen Gebirgstéler, das Schanfigg
mit Arosa, das Valsertal, Safien und Avers und zahlreiche
andere Hochtéler, nach jahrhundertelanger Isolierung und
Abgesperrtheit ebenfalls endlich zu Binden gehéren woll-
ten, was ihre strassentechnische Erschliessung bedingte.

Mit einem modernen Strassenbau allein, auch wenn er
das Antlitz Biindens weitgehend verdnderte, war es jedoch
nicht getan: Die neuen Strassen mit ihren Bricken und Ga-
lerien mussten vor der zerstérenden Gewalt der Naturkraf-
te, der Bergbéche, der Rifen, der Lawinen, der Hochwas-
serfluten geschitzt werden, sonst waren ihre Sicherheit
und die Sicherheit des Verkehrs, dem sie dienten, nicht ge-
wahrleistet. Damit begann ein zweites Programm anzulau-
fen: das Programm moderner Fluss- und Rifenverbauun-
gen in Graublnden. Noch musste es punktuell gestaltet
werden, da ja die notwendigen Finanzen fir ein integrales,
ein ausreichend grosszlgiges Vorgehen fehlten. Doch
schon La Nicca leistete manches, was ihm den Rang und
Ruf eines Flussverbauers landesweit eintrug: Unter seiner
Direktive, vielfach von ihm selbst gezeichnet, wurden die
Wuhrungen am vereinigten Rhein entworfen. Der Kanton
plante, die Gemeinden mussten leisten. Im Préattigau wurde
die neue, in die Talsohle verlegte Strassenanlage durch
eine grosszlgige Verbauung der Landquart gesichert. Und
so auch in den andern Talschaften, wo immer die Stras-
sensicherheit nur durch parallele Sicherungen gegen die
Urgewalten gewdéhrleistet werden konnte.

Doch die grosste Genugtuung mag La Nicca erflllt ha-
ben, als es ihm schon zu Beginn seiner Tatigkeit gelang,
die Ebene des Domleschg so wirksam zu sanieren, dass
dort anstelle der Gerélléde, die sich der ungebandigte Hin-
terrhein geschaffen hatte, im Verlaufe von jahrzehnte-
langen Aufwendungen eine Kulturlandschaft von seltener
Schonheit, Kulturboden in einer Ausdehnung von mehreren
Kilometern entstand. Nur die ingenidse Fahigkeit La Niccas
und seine Beharrlichkeit machten dies mdglich, wobei
nicht nur der Rheinlauf als solcher begradigt und wirksam
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eingeddmmt werden musste, und zwar dies nach der Pla-
nung La Niccas mittels mdglichst flacher Wuhrbdschun-
gen. Indessen verlangte dieses Konzept, dass gleichzeitig
die gefahrlichen Gewéasser des Nolla in das Gesamtprojekt
einbezogen wurden. An eine wirksame Verbauung des
Nollatobels war zwar nicht zu denken, schon der grosse
Escher v.d. Linth hatte dies anno 1806 in seiner Eigen-
schaft eines von der Regierung beigezogenen Experten als
absolut unmdéglich taxiert. Um so Uberzeugender lauteten
der Plan und das Vorgehen La Niccas: Begradigung und
feste Eindammung des Rheines, wodurch der Lauf des Ge-
wassers beschleunigt wurde und die Flusssohle vertieft
werden konnte. Gleichzeitig mussten die Wassermassen
des Nolla abgeleitet und durch die Anlage von seitlichen
Querdammen zur Kolmatierung der ganzen Talebene ver-
wendet werden.

Diese weitsichtige und grossziigige Sanierung jedoch
war nur auf dem Weg einer Privatgesellschaft zu bewerk-
stelligen, denn weder der Kanton konnte dieses Riesen-
werk sich aufladen, noch waren die Anliegergemeinden
dazu imstande. Deren Entgegenkommen bestand darin,
dass die kolmatierten Bodenflachen der Unternehmung zur
Verfiigung gestellt wurden. Gestltzt darauf suchte diese
eine ausreichend kapitalkraftige Interessentschaft fur das
spektakuléare Unterfangen zu gewinnen. Das gelang freilich
nur mit massigem Erfolg, obgleich auch der Kanton als
Strasseneigentiimer zum Mitmachen gezwungen war. Die
Vorsicht misstraute dem ganzen Unterfangen sténdig.
Trotzdem nahmen die Bauarbeiten ihren Anfang und ge-
diehen unter den Peitschenhieben La Niccas recht weit, als
die verheerende Hochwasserkatastrophe von 1834 das
Begonnene auf die Probe stellte. Und siehe: Das Werk ent-
ging dank seiner soliden Gestalt dem Untergang und schuf
den Mut zum Weitermachen. Diese Weiterflihrung war be-
gleitet von standigen Finanzsorgen. Sogar im Grossen Rat
erhob sich fast jahrlich bei den Beratungen des Voran-
schlages das Lamento, das Ganze bilde fur den Kanton als
Hauptbeteiligten an der Gesellschaft nichts anderes als ein
riesiges Fiasko. Aufgeben konnte er das Begonnene freilich
nicht, seine Strasseninteressen allein schon verboten ihm
dies, so dass die Bauarbeiten voranschritten, der grosse
Plan La Niccas verwirklicht werden konnte und allméhlich,
ganz allmahlich dessen freudvollen Resultate sich einstell-
ten: Hunderte von Hektaren Neuland entstiegen den einsti-
gen Gerollflachen. Schon anno 1854 konnte in Realta eine
Arbeitserziehungsanstalt eréffnet und konnten die Insas-
sen zu Feldarbeiten eingesetzt werden. Jahr fur Jahr
wuchs die Kolmatierungsflache, zuletzt betrug sie rund 600
ha allein fiir Realta. Dann stellte sich auch endlich Bundes-
hilfe ein, und anno 1868 trug die visionare Kraft La Niccas
den endgtiltigen Sieg Uber alle Zweifler davon, indem das
gewaltige Jahrhunderthochwasser dieses Jahres dem
Werk nichts Ernstliches mehr antun konnte. Seither bildet
das Domleschg eine landwirtschaftliche Kostbarkeit.

Es ist vielleicht richtig, noch einen kurzen Rickblick auf
das gewaltige Hochwasser von 1834 zu werfen, dem zwar
das Meliorationswerk im Domleschg nicht zum Opfer fiel,
durch das jedoch die Untere Strasse gewaltig in Mitleiden-
schaft gezogen wurde. Ein fachmannischer Bericht hielt
drei Jahre spéter folgendes fest:

«Strassenstrecken von einer halben bis einer ganzen Stunde
Lange, viele der gréssern und kostspieligern Briicken, Wuhren und
Mauerwerke wurden géanzlich zerstort. Auch konnte fur die Strasse
an vielen Orten die alte Richtung nicht mehr beibehalten werden,
weil die Gewasser alles Erdreich bis auf den nackten Felsen weg-
gespult hatten, so dass man sie auf die andere Thalseite verlegen

musste, wodurch man gendétigt wurde, neue Brlicken zu bauen.
Auf einer Ausdehnung von 31 Stunden war die Strasse an 72 Stel-
len ganzlich zerstort, teilweise Beschadigungen gab es noch eine
grossere Zahl.

Es mussten 24 Briicken neu gebaut werden. Um die vorlaufige
Verbindung herzustellen, musste die Notstrasse an vielen Orten
auf holzernen Brlcken angelegt werden, die auf Pfahlen ruhten,
welche an den Bergabhang angelehnt, mit eisernen Klammern an
den Felsen befestigt wurden. Solche Strassenbauten wurden 13
erstellt, von welchen einige 100 bis 200 Fuss L&nge hatten. Auf
dem suidlichen Abhange des Spliigens und im Misoxerthale waren
die Verheerungen am grossten. In Roveredo wurden 20 Hauser
von der Moesa fortgerissen, die Thalebene von Soazza teilweise in
einen See verwandelt, teilweise mit Schutthaufen hoch aufgefullt.»

Doch staunenswert war, mit welchem Elan La Nicca es
verstand, den Strassenzug wieder dem Verkehr tibergeben
zu kénnen: Seine Provisorien erlaubten schon binnen Mo-
natsfrist die durchgdngige Befahrbarkeit der Strasse,
wéahrend der griindliche Wiederaufbau eine Zeitdauer von
zwei Jahren in Anspruch nahm.

Im Laufe der Jahre gliederten sich diesen Arbeiten weite-
re Projekte, die ihm anvertraut wurden, an, so die Korrekti-
on der Aare im Haslital, der Entwurf fiir das Trassee der
Briinigbahn, das Projekt fur die Glandebriicke im Freiburgi-
schen und manch anderes.

Das grosse Kénnen und der Einsatz La Niccas als Stras-
senbauer und als Flussingenieur trugen seinen Namen weit
ins Land und tber dessen Grenzen hinaus. Wo immer Ab-
klarungen und Planungen technischer Art nétig wurden,
wandte man sich an ihn. Uberallhin wurde er als Experte
engagiert, als bewéahrter Praktiker, so zur Abklarung der
Méoglichkeiten eines wirksamen Schutzes des Dorfes Fels-
berg vor dem berstenden Calanda ebenso wie anno 1845
fir den Wiederaufbau des brandzerstorten Thusis. Stau-
nenswert war dabei, wie rasch La Nicca abzuklaren und zu
planen vermochte: Kurze Wochen gentigten ihm, um Re-
sultate, und zwar zuverlassige Resultate, zu liefern, wobei
es ihm nichts ausmachte, fremden Koryphéaen auf die Fls-
se zu treten. Er war kein Leisetreter. Der Reihe nach erfolg-
te sein weiterer Einsatz: als Planer und Erbauer der neuen
Grenzfestung auf der Luziensteig, sodann bei der Rhein-
verbauung oberhalb und unterhalb der Tardisbriicke, bei
der Linthverbauung, die er mit betrachtlichem Aufwand
durch die Verlangerung und Tieferlegung der Kanéle ver-
vollstéandigte, was zu seiner Aufnahme in die Linthkommis-
sion flhrte, der er Uber Jahrzehnte hinweg optimale Dien-
ste leistete. Ins Ausland, nach Thiringen, wurde er schon
anno 1830 gerufen, da die dortigen einheimischen Inge-
nieure mit dem Bau einer Uberlandstrasse nicht zu Rande
kamen. Nach ltalien, um ein grosses Meliorationswerk zwi-
schen Lucca und Pisa zu planen, gar nach Belgien und

——
iy
ﬂ)lz'yjm/«Zv/'/u/z/:é//z'/}w AR z////é/;» 5

e \

Bild 3. Querprofil am Rhein beim Schollberg aus dem Plan XVIII —
15.15.17, Staatsarchiv Graubtinden. Der Plan ist nicht datiert, aber
wahrscheinlich kurz nach den Hochwassern von 1834 und 1835
gezeichnet.
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England. Im Wallis wurde er als Flussverbauer tatig und im
Urnerland zur Vornahme von Verbauungen an der Reuss. In
den folgenden Jahren wurde er in den Aargau gerufen flr
die Projektierung der Aarebriicke bei Aarau, sodann sah
man ihn, gerufen von der thurgauischen Regierung, am Bo-
densee, wo er die beste Mdglichkeit fur die Anlage eines
Schiffhafens erforschte und anschliessend die Planung des
noch heute bestehenden Hafens in Rorschach gestaltete.

Der nachhaltigste Auftrag erging an den Rastlosen im
Jahre 1840: Er sollte die Sanierung des Berner Mittellandes
planen, einer von der Aare und den Juragewdassern seit
Jahrhunderten grindlich verwiisteten Landschaft im Aus-
mass von 110 km Lange und variierender Breite mit einer
Flache von rund 24 000 ha Boden. Langst war die Sanie-
rung dieses einst wertvollen Landes, das seit dem Ende
des Rémerreiches durch standige Auflandung und Uber-
schwemmungen der Vernichtung anheimgefallen war, po-
stuliert worden. Doch die betroffenen Kantone besassen
nicht den Mut, die Kraft und die Einsicht zum wirksamen
Handeln. Die Autoritdt La Niccas allein bahnte der unaus-
weichlichen Landesaufgabe den Weg. Gegen alle Unken-
rufe und begleitet von jahrelangen Verunglimpfungen for-
derte er durch die Erstellung eines 9 km langen Kanals die
Einfiihrung der Aare in den Bielersee, um auf diese Weise
die jahrlichen Geschiebemassen der Aare im Seebecken
abzuladen. Er forderte sodann die Tieferlegung der Jura-
seen und durch die neuen Kanalanlagen das rasche Ab-
fihren der Wassermassen. Dem gleichen Zweck diente
sein Vorschlag auf Begradigung des untern Aarelaufes, den
La Nicca fur den Trajektverkehr gestalten wollte. Dieser,
sein Generalplan, machte zwar méachtig Eindruck, er stiess
jedoch durch seine Grossartigkeit derart an allen Ecken an,
dass die betroffenen Kantone sich auf seine Ve wirklichung
jahrzehntelang gedulden mussten — bis dann endlich die
junge Eidgenossenschaft das Werk kréftig zu stitzen ver-
sprach. Die mit 14 Mio Franken berechneten Kosten sollten
sich in der Folge zehn- und mehrfach bezahlt machen.
Doch bis es so weit war, blieb La Nicca nichts anderes
Ubrig, als stark und zuversichtlich zu bleiben und sich aller
Angriffe auf seinen Plan zu erwehren. Die Einweihung des
Hagneckkanals erlebte er erst im Jahre 1878. Sie erfolgte
mit einer imposanten Feier, die ihm Genugtuung fir all das
bedeuten musste, was er erlebt hatte.

In diesen Kampfjahren von 1840 bis 1878 war La Nicca
also bezlglich seines Lebensplanes auf Sanierung der
Juragewésser weitgehend zum Warten verurteilt. Doch
konnte ihn dies nicht belasten, weil ihm ja eine andere Rie-
senaufgabe auferlegt war: die Realisierung einer Ostalpen-
bahn. Dass dieses Vorhaben sich fur Biinden und La Nicca
zu einer Tragddie auswuchs, dies hier auch nur stichwort-
artig zu schildern, zu erlautern und zu erkléren, Schuld und
Schicksal in diesem Debakel analysieren zu wollen, wiirde
viel zu weit fuhren und uns vom eigentlichen Thema ab-
bringen. Doch ebensowenig dirfen wir der Versuchung
erliegen, mit Schweigen Uber die damalige Katastrophe
hinwegzusehen. Denn La Nicca spielte in diesem Drama
wirklich die erste Rolle. Er war der eigentliche Pionier und
Protagonist samtlicher Ostalpenbahnplane, war die techni-
sche Kapazitdt fur alle massgebenden Projekte, war der
Antreiber und die nie versagende Kraft fir die Durchset-
zung der bilndnerischen Ostalpenbahnwiinsche und zu-
letzt der grosse Verlierer. Verloren aber haben er und die
Ostschweiz ihren Kampf gegen die Konkurrenz aus Griin-
den, die ihnen nur zum Teil angelastet werden durfen. Viel-
mehr wurden sie Uberspielt vom starkeren Gegner, der
zwar die verkehrstechnisch schlechtere Variante verfolgte,
aber eine einzige, diese jedoch mit grosserer politischer

Bild 4. Verbauung des Hinterrheins im Domleschg. Aus einem Plan
XVIII - 15.4.10, Staatsarchiv Graubiinden. Der Plan ist nicht datiert,
aber er wurde wahrscheinlich kurz nach dem Hochwasser vom
28. September 1868 gezeichnet.

Macht durchzusetzen verstand. Die Ostschweiz verzettelte
sich in mehreren fast gleichwertigen Varianten, denen je-
doch allen Nachteile innewohnten, die sie gegeniiber dem
Gotthard schwéchten. Das wichtigste Projekt, die Spli-
genvariante, die La Nicca schon im Jahre 1839 skizzierte —
zu einem Zeitpunkt, da die Basler und Zlrcher noch mit-
einander Uber die Linienflhrung flr eine die beiden Stadte
verbindende Bahn stritten —, glaubte er zugunsten des
200 m niedrigeren Lukmaniers aufgeben zu mussen, wo-
durch er zwar die Gewogenheit des Piemont gewann, je-
doch die unzuverlassige Partnerschaft mit dem Tessin ein-
gehen musste. Lassen wir dies alles, und begntigen wir uns
mit der Feststellung, dass La Nicca selbst in allen diesen
Kampfjahren, die von 1839 bis 1869 dauerten, nicht nur ein
gewaltiges Mass an Einsatz erbrachte, sondern immer wie-
der sein stupendes technisches Kénnen unter Beweis stell-
te. Nie ist ihm ein Uberlegenerer, ein besserer Kénner in die
Quere gekommen, einzig der Macht des Starkeren ist er er-
legen. Zuletzt, als die Planung des Gotthard generell berei-
nigt war und die drei beteiligten Staaten Preussen, Italien
und die Schweiz den notwendigen Staatsvertrag miteinan-
der aushandelten, womit alles fiir die Ostschweiz verloren
schien, raffte sich La Nicca ein letztes Mal auf, jetzt schon
Uber siebzig, um nachzuweisen, dass die flir den Gotthard
vorgesehene Linienflihrung falsch sei, indem das urneri-
sche Reusstal viel zu grosse Gefahren durch Lawinen,
Steinschlag, Uberschwemmungen usw. in sich berge, um
eine internationale Bahn durch diesen Schlund zu fuhren.
Er machte sich deshalb auf, durchzog die hehre Bergwelt
und entwickelte, gestiitzt auf seine Vermessungen und Ab-
steckungen, ein Variantenprojekt. Es hatte dieses die Li-
nienflhrung von Flielen weg ins Schachental, von dort in
einem sanften Anstieg ins Maderanertal, dann ins Etzlital
und mittels eines 7 km langen Tunnels ins oberste Ober-
land und von dort mittels des Lukmaniertunnels nach Oli-
vone geflihrt. Diese Losung hétte die Moglichkeit geschaf-
fen, von Disentis/Tavetsch her einen Abzweiger nach Chur
und ins Rheintal zu fuhren. Niemand durfte sich der Ein-
sicht in die enormen Vorteile dieser Vorschlage verschlies-
sen. Ein auslandischer Teilnehmer der Gotthardkonferenz
von 1869 anerkannte dies in vollem Mass, indem er
schrieb:

«Wenn der Gegenstand Gotthardvertrag nicht in seinem letzten
Stadium waére, so wiirde ich auf einen im héchsten Grade ausge-
zeichneten und geistreichen Plan hinzuweisen mir erlaubt haben,
den einer der ersten europaischen und schweizerischen Ingenieu-
re, Oberst La Nicca von Chur, entworfen hat, vermodge dessen die
Gotthardbahn eine kleine Ablenkung erhalten und eine Gabelbahn
gebildet haben wirde, wovon der eine Teil Gber Chur, der andere
Uber Flielen gegangen und so der Osten der Schweiz und der We-
sten durch die Gotthardbahn vermittelt worden ware, allein im ge-
genwartigen Stadium kann leider von diesem geistreichen, ausge-
zeichneten Plan keine Rede mehr sein.»
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Auch Bundesrat Welti, der stiernackige Verfechter der
Gotthardlésung, zollte dem Plan des grossen La Nicca sei-
ne Anerkennung. Doch die Wirfel waren zu diesem Zeit-
punkt gefallen. Der Gotthard, das nationale Axiom der jun-
gen Schweiz, musste durchgesetzt werden, koste es, was
es wolle. Und er wurde ja auch durchgesetzt.

Fir La Nicca bedeutete dieser Ausgang das Ende seiner
technischen Verkehrsbemiihungen. Er stand jetzt im hohen
Alter, das ihm keine neue Entfaltung mehr gestattete. Den
einst kraftigen Mann hatten inzwischen die Ubermassigen
Anstrengungen, die vielen Reisen, die pausenlosen Berg-
gange und die vielen Enttduschungen gezeichnet. Zudem
erdruckten ihn familidre Heimsuchungen. Seine zwei Ehe-
gefahrtinnen waren ihm entrissen worden, zwei seiner finf
Kinder, hoffnungsvolle Séhne beide, hatte er zu Grabe tra-
gen mussen. Viele Freunde waren aus seinem Gesichts-
kreis entschwunden. Mide und recht einsam fristete er sei-
ne Altersjahre in Chur «am Graben». Freilich blieb er wach
und tatig. Vor allem den Werdegang des grossen Meliora-
tionswerkes am Juranordfuss verfolgte er mit Rat und Tat.
Ohne seinen Namen, sein Wissen und Kénnen waren die
Dinge auch vor den eidgendssischen Raten mit Zurlickhal-
tung bedacht worden. Wach blieb er auch in bezug auf die
zahlreichen Verbauungen, die am Rhein seinen Namen tru-
gen. Er wusste, dass derartige Werke im Grunde nie fertig
sind, sondern dass jedes grosse Hochwasser von ihnen
immer wieder von neuem die Probe ihrer Bewahrung ab-
verlange. So war es mit den Geschehnissen von 1868, mit
jenen von 1910 und 1927. Ohne standigen Einsatz hat
nichts Bestand. Panta rhei, sagte der griechische Philo-
soph Heraklit, alles fliesst, alles Geschehen ist schwan-
kend und in seiner Existenz geféhrdet. So bilden die gros-
sen Verbauungs- und Meliorationswerke gewissermassen
einprdgsame Beispiele flir die stdndige Bedrohung unserer
Existenz durch die gewaltigen Kréfte der Natur.

La Nicca leistete in seinem personlichen Leben diesen
Kraften des Vergehens lange Widerstand. Erst in seinem
neunzigsten Lebensjahr ging er dahin, nur halb ausgesohnt
mit seinem Schicksal, das ihm neben grossen Leistungen
nicht minder grosse Niederlagen beschied.

Wenn das karge Blinden diesem seinem Sohn auch kein
Denkmal gesetzt hat (ein solches befindet sich im fernen
Nidau), so lebt La Nicca im Herzen des Volkes fort. Die Er-
innerung an ihn bleibt wach, und wir alle, die wir unausge-
setzt die Nutzniesser seiner verzehrenden Mihen und sei-
nes rastlosen Wirkens sind, verneigen uns in Ehrfurcht vor
seinem Andenken.

Vortrag, gehalten am 9. Méarz 1994 in Chur vor dem Rheinverband.

Adresse des Verfassers: Dr. iur. Peter Metz, Postfach, CH-7002
Chur.

Eiférmige Faulbehélter
in Taipeh/Taiwan

Dipl.-Ing. Peter Poier. Vortrag am 2. Mai 1994,
St. Pélten, Osterreichischer Betontag

Wegen des wachsenden Umweltbewusstseins wurde der
Bau einer Hauptklaranlage mit Abwassersammelleitungen
der Hauptstadt Taipeh in die erste Dringlichkeitsstufe auf-
genommen. Daflir baute man sechs eiformige Faulbehélter
fur je 9000 m*® Fassungsvermogen - erstmalig zur Ganze
mit verbundloser Vorspannung unter Verwendung von
CMM-Litzen mit garantiert niedrigem Reibungsverlust und
flexibler Rundschalung fiir 6 m hohe Betonierabschnitte.
Als Folge davon konnten die Ringspannglieder einen Voll-
kreis mit wesentlich weniger Verankerungsnischen um-
spannen und die gesamte Vorspannung des Basiskegels in
einer Ebene Uber dem Fundamentring geftihrt und veran-
kert werden. Dadurch entfielen im Basiskegel jegliche Ver-
ankerungsnischen. Die Kabelfiihrung in Form von hyperbo-
lischen und parabolischen Kegelschnitten konnte mit Hilfe
von Laserebenen einfach und mit grosstmoglicher Genau-
igkeit nachvollzogen werden, wobei die Steifigkeitsbedin-
gungen der CMM-Litzen einen weiteren Vorteil fir die La-
gestabilitdt und Verbesserung der Reibungsverhiltnisse
erbringen. Die statische Bedingung, den Basiskegel an den
Fundamentring aufzuhangen, ist mit dieser Form der
Spanngliedfiihrung hervorragend geldst (Bild 1). Diese De-
taillésungen trugen wesentlich zur Verkiirzung der Rohbau-
zeiten unter Sicherung der Ausflhrungsqualitdt bei, die
durch Flissigkeitsdruckversuche eindringlich bestatigt
werden konnten. Bei dieser Baumassnahme wurden 20 %
weniger Spannstahl benétigt. BG
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Bild 1. Spanngliedverlauf der mit CMM-Spanngliedern in Taipeh
errichteten Faulbehalter.

«wasser, energie, luft — eau, énergie, air»
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