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Sichere Fahrt auf der Aare

Um Ufer zu befestigen, Bdume am Wasser zu féllen, Profi-
le des Flussgrundes aufzunehmen, Taucher am Einsatz-
ort zu unterstiitzen oder Besuchern einen Einblick in die
schéne Natur des Flussraumes zu geben, benétigten die
Wynauer Werke ein robustes, universell einsetzbares Ar-
beitsboot. In Zusammenarbeit mit der Bootswerft Lehmar
AG konnte das richtige Boot gefunden werden.

Seit dem Bau der Wynauer Kraftwerke taten hélzerne
Weidlinge ihre guten Dienste. Diese wurden friher bei
einem Bootsbauer in Aarwangen erworben. Nachdem
dieses Handwerk aus der Region verschwand, wurden
die letzten Holzboote in Mumpf (AG) am Rhein gekauft.
Bis 1990 standen noch zwei nicht motorisierte Weidlinge
der Jahrgédnge 1975 und 1982 sowie das mit einem 50-
PS-Aussenbordmotor angetriebene blaue Fahrboot mit
Jahrgang 1979 im Einsatz. Der seit langerer Zeit nicht
mehr eingesetzte Weidling von 1975 wurde kirzlich zur
Nachprifung aufgeboten. Eine genaue Kontrolle férderte
so grosse Mangel zutage, dass an eine Reparatur nicht
mehr zu denken war. Da der Austausch von Bord- und
Bodenbrettern nur noch von Meisters Hand ausgefiihrt
werden kann, sind diese Einpassarbeiten kaum mehr zu
bezahlen. Auch erhebliche Mangel am Motorboot zwan-
gen zur Suche nach einem neuen Arbeitsboot.

Die schnelle Alterung und der notwendige Unterhalt so-
wie der Mangel an Holzbootbauern erforderte die Suche
nach einer Alternative in der Materialwahl. Berichte Uber
Schéaden an Aluminiumbooten durch das nicht mehr neu-
trale Aarewasser fiuhrten zu einem Entscheid zugunsten
von einem Boot aus GFK (Vollpolyester laminiert). Dass
der Markt bei den Arbeitsbooten nicht so vielfaltig ist wie
bei den Ublicherweise bekannten Segel- und Motorjach-
ten, war schon im voraus bekannt. Trotzdem war es er-
staunlich, dass kein Boot gefunden werden konnte, das
den technischen und finanziellen Vorstellungen der Kraft-
werksbetreiber entsprach. In Marcel Lehmann jun. der
Bootswerft Lehmann (heute Lehmar AG) in Solothurn
konnte jedoch ein Bootsbauer gefunden werden, der ge-
willt ist, die Licke im Markt der Arbeitsboote zu schlies-
sen. Da die Deutsche Lebens-Rettungs-Gesellschaft zur
gleichen Zeit Interesse an einem Boot mit &hnlichem Aus-
stattungskomfort bekundete und dafir ein Prototyp herge-
stellt wurde, war. es méglich, Anderungsvorschlége ein-
fliessen zu lassen. Eine Probefahrt mit diesem Prototypen
auf der Aare bei Wynau bestatigte die Richtigkeit dieser
Wabhl.

Der Sturmboot-erfahrene Lehmann betrachtete die Ar-

meeversion als ideale Basis flir den Bau eines Arbeits-

Bild 1. Das Arbeitsboot Lehmar Patrol 570 im Einsatz flir das EW
Wynau.

Bild 2. Innenansicht des Bootes: a) Motor mit Pinnensteuerung,
b) Kasten mit Stauraum, c) Kasten mit 2x20-I-Tank, d) Sitzbank
oder e) Alurohre zur Befestigung von Transportgut oder Arbeits-
bihne, f) Abdeckung der Bordkante mit rostfreiem Stahl, g) Ver-
kleidung des Kiels mit rostfreiem Stahl.

Tabelle 1. Technische Daten

Marke, Typ Lehmar Patrol 570
Lénge, Breite 5,70m, 2,08 m
Gewicht ohne Motor 570 kg

Platzzahl zugelassen 9 Personen

Max. Motorenstérke 120 PS

und Rettungsbootes. Er konstruierte mit dem Patrol 570
ein Boot, das sich durch eine optimale Stabilitat in Extrem-
situationen und eine sehr gute Ausnutzung der zur Verfi-
gung stehenden Bootsflache auswies. Trotz der fast
rechteckigen Form des Innenraumes sind die Fahreigen-
schaften gut. Die eigentliche Stérke liegt in dieser Bezie-
hung sicher im Bereich der auf der Aare zulassigen 15
km/h! Dass das Boot auf der internationalen Ebene fir
Aufsehen sorgte, war der Fachpresse zu entnehmen. In
der Schweiz waren zum Zeitpunkt der Evaluation bereits
einige Boote in den Diensten von Polizei, Olwehren und
Tauchklubs. Aus Deutschland winkte ein Grossauftrag der
nationalen Lebens-Rettungs-Gesellschaft.

Da fir den Einsatz auf der Aare 55 PS weitaus genu-
gen, wurde das Boot mit einem schon vorhandenen Motor
bestlckt. Weil das Gesetz jedoch flr alle Boote mit einer
Leistung von mehr als 30 kW den Einbau einer Fernsteu-
erung vorschreibt, musste eine Bewilligung vom Schiff-
fahrtsamt fir die Steuerung direkt von der Pinne (direkt
am Motor) eingeholt werden. Der Innenraum blieb so zur
Nutzung frei.

Das Boot ist selbstlenzend, da das Kielwasser dank
einem Doppelboden (ber der Wasserlinie von selbst ab-
fliesst. Die zwischen den beiden Béden gegenseitig abge-
schotteten Luftkammern machen das Boot unsinkbar. Im
Oktober 1991 wurden die Arbeiten am Boot mit den letzten
Anpassungen abgeschlossen. Die Schiffsfihrer sind vom
Boot begeistert, denn sie hatten friiher trotz kraftigen
Oberarmen Muhe, die alte, verzogene «Gurke» bei gros-
ser Belastung langere Zeit gerade auf dem Fluss zu steu-
ern. So konnte zur Freude auf beiden Seiten in kooperati-
ver Weise ein Boot gefertigt werden, welches sicher auch
anderen Anwendern gute Dienste leisten wird.

Quelle: J. Brunschwiler t: Sichere Fahrt auf der Aare. «Nachrich-
ten flr die Mitarbeiter Wynau Werk» Nr. 122, Jan. 1992, S. 8-10.
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