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ders eindrucksvoll waren die «Nacht»-Stimmungen — die
sogenannten «blauen N&chte» mit der nur wenige Stunden
dauernden Dadmmerung.

Mit der Schluss-Sitzung vom Samstagnachmit-
tag, 3. Juli 1965, mit den an solchen Kongressen Ublichen,

3. Grosse Nordlandfahrt 1965

Tagebuchnotizen von

zahlreichen Dankadressen von Delegierten verschiedener
Lander fand der wohlgelungene einwdchige Kongress sei-
nen Abschluss. Fiir die eindrucksvolle und in aussergewdhn-
lichem Masse gespendete Gastfreundschaft sei auch hier
der herzlichste Dank ausgesprochen.

H.Bachofner, dipl. Ing. ETH (Seegraben ZH) und G.A. Té ndury, dipl. Ing. ETH (Baden)

Im Anschluss an den Internationalen Schiffahrtskongress,
der vom 27. Juni bis 3. Juli in Stockholm zur Durchfiihrung
gelangte und uber dessen Verlauf in den beiden vorgéngi-
gen Abschnitten berichtet wurde, unternahm eine sieben-
képfige Gruppe schweizerischer Kongressteilnehmer an
Stelle einer der offiziellen Studienreisen eine privat organi-
sierte ahnlich konzipierte, vom 3. bis 19. Juli dauernde Nord-
landfahrt, die durch Finnland und durch finnische und nor-
wegische Gebiete Lapplands bis zum Nordkap fiihrte, mit
Rickkehr Uber Norwegen und Danemark; die Reiseroute
ist aus der Uebersichtskarte in Bild 29 ersichtlich.

3.1 Schweden

Die Hinreise nach Stockholm erfolgt im Flugzeug. Noch
etwas schlaftrunken treffen wir uns um halb vier Uhr, als
es zu tagen beginnt, im Flughafen Zirich-Kloten; noch mehr
Schlaf als wir scheint die Gepéckabfertigungsbeamtin zu
haben, und es geht miihsam zu, bis wir unser zahlreiches
Gepack mit etlichem Uebergewicht los sind. Allerdings ware
Eile unnotig gewesen. Angeblich aus technischen Griinden
verzégert sich der auf 04.10 Uhr vorgesehene Abflug der
Caravelle um 40 Minuten. Mit uns reist eine Gruppe Sport-
fischer, die zum Lachsfang nach Norwegen fliegen wollen
und uns einstweilen die Wartezeit mit Fischerlatein verkir-
zen. Draussen klingt inzwischen ein Gewitter ab. Endlich
ist es soweit; um 04.51 Uhr startet die Caravelle «Charlie
Romeo» und durchstdsst nach kurzer Zeit die Wolkendecke.
Bald liegt ein brodelndes Wolkenmeer unter uns. Ueber
Frankfurt befinden wir uns auf 7600 m .M. und nehmen
bei minus 20 °C Aussentemperatur im wohligwarmen Flug-

Bild 28

Auf dem Flug nach Stockholm
uber der schwedischen
Seenplatte.

DK 91 (485+471.1+481)

zeug unser zweites Frihstiick ein. Das Wetter beginnt auf-
zuhellen. Ueber Hamburg, das wir bereits um 05.50 Uhr
uberfliegen, ergeben sich einige Durchblicke auf das tief
unter uns liegende Land, das bald vom Meer abgel&st wird.
Um 06.18 Uhr erfolgt in Kopenhagen eine Zwischenlandung.
Die Flugzeit fir die 1020 km messende Strecke betragt 1
Stunde und 27 Minuten.

Die Fischergruppe verldsst uns, wir kdnnen sitzenblei-
ben. Um 07.08 Uhr fliegen wir weiter nach unserem Ziel
Stockholm. Und schon erhalten wir ein drittes Friihstiick
vorgesetzt, doch ist der Appetit nicht mehr gross! Wir tiber-
fliegen schone Kumuluswolken und Nebelstreifen; zwischen
der Wolkendecke durch leuchten immer wieder zahlreiche
Seen im Sonnenschein auf (Bild 28). Das Wetter ist nun
schon, und wir fliegen in 8200 m Hoéhe bei starkem Wind
und einer Aussentemperatur von minus 14 ©C. Schon um
08.00 Uhr, nach einer Flugzeit von 52 Minuten fiir die 530 km
messende Strecke, landen wir wohlbehalten im neuen Flug-
hafen westlich von Stockholm, weit ausserhalb der Stadt,
wo unser vieles Gepack auf Fliessband und unkontrolliert
die Schranken passiert.

Mit Bus und Taxi gelangen wir zum Sjoefarts-Hotel, das
fir die kommende Woche zu unserem angenehmen Aufent-
halt werden soll. Noch vor dem Mittagessen begeben wir
uns in das Reichstagsgebéude, in welchem der Internatio-
nale Schiffahrtskongress wéhrend der ganzen Woche tagen
wird. Sowohl Herren wie Damen werden reichlich mit Kon-
gressmaterial, Programmen und personlichen Einladungen
fir all die vielen vorgesehenen Veranstaltungen versehen,
und die Damen erhalten zudem als apartes Geschenk eine
schone Kristallvase.
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Neben der Kongressarbeit und den reichlich gebotenen
Exkursionen und Anlassen wahrend der Kongresswoche las-
Sen wir es uns nicht nehmen, auch auf eigene Faust erneut
die schone, mit viel Wasser und Wald durchsetzte schwe-
dische Hauptstadt Stockholm und ihre besonders reizvolle

Mgebung noch besser kennen zu lernen.
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Am 29. Juni nehmen wir das Abendessen im Aussichts-
restaurant «Gondelen», in der N&he der beriihmten Ver-
kehrsspirale ein. Man geniesst einen freien Blick {iber Stadt
und Hafenbecken, sowie auf den grossen Autoverkehr, der
sich einstweilen noch im Linksverkehr abwickelt. In weni-
gen Jahren soll aber auf Rechtsverkehr umgestellt werden,
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was grosse bauliche Anpassungen erfordern wird. Immer
wieder sind wir lUber die sehr hohen Konsumationskosten
und hier Uiber den besonders langsamen Service Uberrascht.

Zur Mittagszeit betrachten wir am 30. Juni in einem der
Innenhéfe des méachtiggrossen, in schlichtem ernstem Stil
errichteten Kénigsschlosses, das mit seinen 700 Geméachern
das grosste bewohnte Schloss Europas ist, die taglich statt-
findende Wachtablosung (Bild 6). Anschliessend fahren wir,
leider bei regnerischem Wetter, zu lieben, treuen Freunden
nach Néasbypark in einem 6stlichen Vorort Stockholms, vor-
bei an ausgedehnten modernen Baukomplexen der méchtig
aufstrebenden Satellitenstadte Taby und Nasbypark (Bilder
11, 12). Ein gemitliches, ausgezeichnetes Mittagessen ver-
einigt im kleinen Kreise Kollegen auf dem Gebiete der Was-
serwirtschaft Schwedens, Oesterreichs und der Schweiz und
ihre Damen (Bild 17). Gerne erinnere ich mich der schon
auf der SWV-Studienreise 1959 und im Winter 1961 hier
genossenen, so herzlichen Gastfreundschaft des Ehepaars
Blomqvist.

Mehrere Stunden widmen wir am 2. Juli dem Besuch
von Millesgéarden; wie die Damen bei ihrem friiheren
Besuch sind auch wir begeistert von den einzigartigen
Skulpturen, die in schonster Weise in den Garten und Hal-
len dieser prachtig Uber dem Meer gelegenen Besitzung
zur Schau gestellt sind (Bild 13). Kaum zu glauben, dass
ein einzelner Mensch derart reichhaltig schopferisch tatig
sein kann, wenn man beriicksichtigt, dass neben den hier
ausgestellten zahlreichen Kunstwerken, ein grosser Teil
seiner Skulpturen in der ganzen Welt zerstreut ist. Milles-
gérden bietet seinen Besuchern ein fesselndes Bild mensch-
licher Phantasie, das sich jeder Besucher von Stockholm
anschauen sollte.

Am letzten Tag unseres Aufenthaltes in Stockholm wol-
len wir doch noch dem bekannten, auf granitener, bewalde-
ter Felskuppe gelegenen Freilichtmuseum Skan-
sen einen langeren Besuch abstatten. Gar Vielerlei an
typischen alten schwedischen Hausern, gewerblichen und
handwerklichen Betrieben und Tieren ist in diesem weit-
laufigen Areal zu sehen. Auch die Vergniigungssuchenden
kommen am Abend hier auf ihre Rechnung.

Am Nachmittag sind wir mit unserem Gepack beschaf-
tigt. Unser Aufenthalt in Stockholm ist zu Ende. Uns bleibt
die Erinnerung an das Viele und Schéne, das wir in dieser
einen Woche zu sehen und in uns aufzunehmen vermochten.

Bild 30
Abendstimmung im
finnischen Meerbusen.

Unser Schiff, das uns in der Nacht vom 3. zum 4. Juli
nach Finnland bringen soll, fahrt um 18.30 Uhr. Schon um
17 Uhr begeben wir uns zur Schiffsstation, keine Minute zu
friih. Es herrscht vor den Schaltern bereits ein grosser An-
drang. Obschon wir im Besitz der Fahrkarten sind, haben
wir die Schalter zu passieren. Mit Hilfe eines geschickten
Tréagers gelingt es uns, an der wartenden Kolonne vorbei
an die Schalter zu kommen, worauf wir dann bald unsere
schénen und gerdumigen Kabinen beziehen kdnnen. Nun
haben wir noch reichlich Zeit, um mit aller Musse das em-
sige Treiben auf der Anlegestelle und die unaufhérlich ein-
steigenden Menschen zu beobachten, zu photographieren
und nette Szenen zu filmen.

Piinktlich zur festgesetzten Zeit sticht unser 4200 t Schiff
MS «Svea Jarl» in See. Das Wetter ist gut. Bald entschwin-
det das uns vertraut gewordene Stockholm unseren Blicken.
Wir geniessen auf Deck die schone Fahrt durch die reich-
gegliederte Inselwelt, in grossartiger Abendbeleuchtung, die
immer faszinierender wird, und gerne schauen wir dem
eleganten Flug der zahlreichen uns begleitenden Moéwen
zu (Bild 30).

Nachdem wir nach ausgezeichnetem Essen unsere Uh-
ren um eine Stunde auf osteuropdische Zeit nachgestellt
haben, begeben wir uns gegen Mitternacht zu Bett; erst
kurz zuvor ist die Dammerung langsam in Dunkelheit lber-
gegangen. Von Stockholm her wissen wir, dass es schon
ab zwei Uhr wieder zu tagen beginnt. Mit der Weiterfahrt
nach Norden wird jetzt die Sonne fiir immer kirzere Zeit
vom Horizont verschwinden. Die airkonditionierten ruhigen
Kabinen bieten uns eine angenehme Nachtruhe. Keine Vi-
bration und kein Motorengerdusch stért unseren Schlaf.
Wir freuen uns auf Finnland.

3.2 Finnland

Schon um 6 Uhr finden wir uns am 4. Juli zum Frihstick
im Speisesaal ein. Wiederum ist der Tisch reichlich gedeckt.
Nachher gilt es, unsere Koffer bereit zu machen. Je naher
wir dem Land kommen, umso grosser wird das Gedrange in
Korridoren und auf den Treppen. 1400 Personen wollen
moglichst rasch aussteigen. Das Wetter ist recht kiihl bei
bedecktem Himmel. Zehn Minuten vor der offiziellen An-
kunftszeit, das heisst um 07.50 Uhr, lauft unser Schiff im
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Bild 31 Tampere/Tamerfors, die zweitgrésste Stadt Finnlands, ent-
wickelte sich an der Wasserkraft als Industriestadt.

Bild 32 Im finnischen Seengebiet; in Bildmitte Silhouette der alten
Kirche Hattula.

Bild 34 Unsere finnischen Gastgeber, Ing. Gunnar Lax und Gemahlin.

Bild 35 Moderne Siedlung in Tapiola, einem Vorort Helsinkis.

Bild 33 Im Mitternachtslicht bei Aulanko.

A

T N 5‘
N e O G SEE

Wasser- und Energiewirtschaft 58. Jahrgang Nr. 4/5 1966 135



Hafen Turku/Abo ein. Die Bahnstation befindet sich
unmittelbar neben der Landestelle. Nach etlichen Schwie-
rigkeiten fiir Platzreservationen im altertiimlichen Zugsabteil
erster Klasse fahren wir in einem recht langsamen Ziiglein
Richtung Tampere. Wir blicken in eine griine Landschaft mit
Wiesen, Aeckern und vielen Waéldern. Es sind keine ge-
schlossenen Dorfer zu sehen, nur in weitem Umkreis zer-
streute Bauerngehofte — kleine Hauschen, wie in Schweden
rot gestrichen, mit weissen Kanteneinfassungen. Obschon
es Sonntag ist, arbeiten einzelne Leute auf den Feldern.
Das Land ist vollstandig eben und gleichférmig. Immer das-
selbe Bild. Als Stationsgeb&dude dienen einfache Holzh&u-
ser, die einen &usserst bescheidenen Eindruck machen.
Nach dreistlindiger Fahrt treffen wir gegen Mittag in Tam -
pere, der zweitgréssten Stadt Finnlands, die 127 000 Ein-
wohner zéhlt, ein. Wir beziehen sehr gerdumige Unterkiinfte
im alten Hotel Tamer, wohl dem besten Hotel am Platz. Da
Sonntag ist, wird im Hotel keine Verpflegung abgegeben!
Wir werden an den Yachtclub verwiesen, in dessen Raumen
wir ein derart vorziigliches Mittagessen geniessen, dass
wir gleich auf den Abend wieder Platze reservieren lassen.
Zum auffallend teuren Kaffee (Fr. 4.20 ohne Trinkgeld) ge-
niessen wir einen uns gut mundenden Kartoffel-Schnaps,
genannt «Koskenkorvan».

Der Bummel durch Tampere am Sonntagnachmittag
lasst uns keine grosse Begeisterung fiir diese Stadt auf-
kommen. Tampere ist ein Industriezentrum, das am Sonn-
tag wenig Leben ausstrahlt. Es sind viele neue Fabriken
vorhanden, die Wohnhauser bestehen teilweise aus Holz
(Bild 31).

Zum Nachtessen finden wir uns wieder im Restaurant
des Yachtclubs ein, das am Sudufer eines riesigen Sees
gelegen ist. Gegen Abend hellt das Wetter etwas auf, und
die Sonne geht erst um 22 Uhr unter; um 23 Uhr ist es noch
hell. Es weht jedoch, bei nur 10 ©C, ein recht kalter Wind,
und wir sind froh Uber unsere warmen Mantel.

Fir den 5. Juli steht eine schéne Schiffahrt auf der so-
genannten «Silberlinie» bevor. Vor der Abfahrt besichtigen
wir den kleinen armlichen Waren- und Gemisemarkt am
Hafen; auch hier sind die Preise hoch. Die Abfahrt unseres
kleinen Dampfers, der nur so gross ist, wie eine der klein-
sten Ziirichsee-Schwalben, erfolgt um 10.50 Uhr, vorerst bei
schoner, frischer Witterung. Wir fahren Richtung Siiden,
abwechslungsweise auf grossen Seen, mit weit zuriicklie-

genden Ufern, aber auch durch enge Passagen und Fluss-
laufe. Auch eine Schleuse, allerdings mit nur kleiner Hub-
hohe, ist zu passieren. Das Land ist flach. Griine Wiesen
mit weidendem Vieh liegen zwischen ausgedehnten Wal-
dern. Jedes Bauernhaus hat am Wasser eine kleine Sauna
und gewodhnlich einen Landesteg. Auf den Seen ist nur
wenig Schiffsverkehr. Das meiste, das uns begegnet, sind
Holzfloésse, vorwiegend aus Birkenstammen. Die rechtecki-
gen Flosse sind ca. 100 m lang und 15 m breit. Bei abwech-
selnd schonem Wetter und bedecktem Himmel, der sogar
zeitweise etwas Regen fallen lasst, gelangen wir am spéaten
Nachmittag in eine besonders idyllische Seen- und Fluss-
landschaft (Bild 32) und erreichen um 17 Uhr unser Tages-
ziel, das Hotel Aulanko; dieses liegt etwa 20 m uber
dem Wasserspiegel, in etwa 100 m Distanz vom Ufer, auf
einer aussichtsreichen kleinen Anhoéhe. Das Haus gehort
zu den modernsten Hotelbetrieben Finnlands. Es liegt in
einem prachtigen Naturpark. Von einem Aussichtsturm aus,
der in etwa halbstiindigem Aufstieg erreichbar ist, hat man
einen weiten Blick in die wald- und seenreiche, fiir Finn-
land so typische Landschaft.

Beim Spaziergang nach dem Nachtessen ist es bis gegen
23 Uhr noch ziemlich hell. Wir versuchen, die wunderschéne
Abendstimmung mit Wolkenspiegelung auf der Wasserflache
in Farbenbildern festzuhalten. Die Temperatur ist am Abend
um 10 °C.

Am 6. Juli frihstiicken wir im lichten Speisesaal. Durch
die grossen Fensterflaichen fiihlt man sich mit der préachti-
gen, weiten Landschaft verbunden. Der Hotelbus bringt uns
in kurzer Fahrt nach Hameenlinna zur Bahnstation. Durch
eine stark Uberbaute und intensiv genutzte Landschaft fah-
ren wir mit einem modernen 1. Klass-Expresszug Richtung
Helsinki; als Triebmittel dient eine Diesellokomotive. Welch
grosser Unterschied zwischen diesem modernen Eisenbahn-
zug und der holperigen Bahn, die uns am Sonntag nach
Tampere gebracht hat. Auf den Feldern sind die Bauern
mit der Heuernte beschéftigt. Das Gras ist zum Trocknen
auf Heinzen gebracht, wie bei uns.

Nach unserer Ankunftin Helsinki gelangen wir nach
einer kurzen Taxifahrt in das am Hafen gelegene ausge-
zeichnete Hotel Palace. Wir wohnen im 9. Stock, in sehr
modern gestalteten Zimmern. Zum Mittagessen, das wir im
Hotel einnehmen, sind als Gaste der Geschéftsfiihrer des
Finnischen Wasserkraftvereins, Ingenieur

Bild 36
Eisbrecher im
Hafen von Helsinki.
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Gunnar Lax und seine Frau bei uns. Kollege Lax, mit
dem uns schon seit Jahren treue Freundschaft verbindet,
flihrt uns am Nachmittag in einem uns zur Verfligung ge-
stellten grossen Car durch die Stadt; dabei sehen wir auch
die Schiffswerften, wo zur Zeit ein fiir Russland bestimmter
Eisbrecher im Bau begriffen ist, der in der Lage sein soll,
Eisdecken von 80 cm Starke zu durchbrechen (Bild 35). Wir
fahren durch viele, nach dem Krieg neu erstellte Wohn-
quartiere. Zum Teil bestehen sie aus sehr ansprechenden
Hochhausern mit weiten Griinflichen, wie wir sie uns in
der Schweiz nicht glauben leisten zu kénnen, zum andern
Teil aus Villenquartieren von Einfamilienhausern, die ganz
in lichte Birkenwéldchen oder in lichtem hohem Féhren-
wald eingebettet sind (Bild 35). Eine moderne Autobahn ist
im Bau. In Finnland ist Rechtsverkehr.

Eingehender besichtigen wir die grosse Gemein-
schaftsiberbauung Tapiola, die sich mit ihren
modernen Bauten liber ein sehr weites Gebiet erstreckt,
eine Mustersammlung schénster Bau- und Wohnkultur. Zum
Kaffee mit auserlesenen Speisen und rotem Likér aus ark-
tischen Beeren, genannt «Mesimarja», sind wir im Dach-
restaurant des Hochhauses Tapiola Géaste des Finnischen
Wasserkraftvereins. Unser Blick reicht weit iiber die im
Ausbau begriffene Gross-Siedlung Tapiola hinaus in die
grosse Ebene der Walder und Meeresarme.

Auf dem Heimweg schalten wir einen kurzen Halt auf
dem eindrucksvollen Soldatenfriedhof, mit dem Grabmal
von Feldmarschall Mannerheim, ein und gedenken des
heldenhaften Abwehrkampfes der tapferen Finnen gegen
das Uberméachtige Russland.

Am Abend folgen wir erneut einer Einladung des Finni-
schen Wasserkraftvereins in das einige Kilometer vom Stadt-
Zzentrum gelegene Casino Helsinki, von dem aus man einen
préchtigen Ausblick auf das Meer geniesst. Es ware undank-
bar, nicht das hervorragende Essen zu erwahnen, das uns
mit auserlesenen Weinen, Schnipsen und Whisky grosszii-
gig von unseren Gastgebern geboten wurde. Der frisch aus
dem Rauche kommende, noch warme goldgelbe Lachs war
fir uns eine einzigartige Delikatesse. Von Vorstand und
Geschéftsleitung des Verbandes waren vier Herren mit
ihren Damen anwesend, und zwar Ing. Hintikka, der
jetzige Verbandsprasident, Direktor Forsblom, der fri-
here Verbandsprésident, Professor Castrén, sowie Inge-
nieur Lax; die drei letztgenannten Ehepaare lernte ich
bereits auf der SWV-Studienreise nach Skandinavien im
Jahre 1959 kennen, und sie waren auch auf der fiir unsere
nordl&ndischen Freunde und Kollegen organisierten Schwei-
Zer Studienreise im Juni 1961 dabei. Bei anregendem Ge-
Sprach mit den deutschsprechenden Gastgebern erfahren
Wir viel Interessantes iiber die Probleme, die zur Zeit Finn-
land und seine Bevolkerung beschaftigen. An einem be-
nachbarten Tisch speist Mr. Fagerholm, Préasident des Fin-
nischen Reichstags in kleiner Gesellschaft. Wir kehren erst
spat in unser Hotel zuriick, im Bewusstsein, dank der gross-
ziigigen finnischen Gastfreundschaft, einen besonders sché-
nen Tag und Abend erlebt zu haben.

Bilder 38 und 39 !
Ansicht und Querschnitt
des Hauptauditoriums der |

Technischen Hochschule von - !
Helsinki—Otaniemi. l

S : e = SR

Bild 37 Gebéaulichkeiten der neuen Technischen Hochschule von
Helsinki, im Waldgebiet von Otaniemi, 15 km ausserhalb der finni-
schen Hauptstadt.
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Bild 40 Kavernenzentrale Pirttikoski am Kemijoki in Nordfinnland;
die Stirnwand wird vom gesunden unverkleideten Felsmassiv gebildet.

»

Bild 41 Typische Landschaft im unendlich weiten Waldgebiet Nord-
Finnlands; von Zeit zu Zeit sieht man lediglich einen einsamen Brief-
kasten am Strassenrand.

Bild 42 Am Inarisee in Lappland.

Den ganzen folgenden Tag, 7. Juli, kénnen wir einem
eingehenderen Besuch verschiedener Besonderheiten der
finnischen Hauptstadt widmen. Der Himmel ist bedeckt und
leider setzt bald heftiger und andauernder Regen ein. Am
frihen Morgen wandern wir zuerst durch den interessanten,
unweit des Hotels am Hafen gelegenen Markt mit herrlichem
Gemise, Blumen und besonders reichem Angebot an Fi-
schen, tberall wird Lachs feilgeboten.

Unter Fihrung von Ing. Castrén, Professor fur Wasser-
bau an der Technischen Hochschule, besichtigen wir am
Vormittag das neue Hochschulquartier Otani-
emi, das etwa 15 km ausserhalb der Stadt liegt. Im wei-
ten, zum grossen Teil bewaldeten Gelande ist auf einem
Gebiet von schatzungsweise lber einem Quadratkilometer,
ein grosses Schulzentrum in stidndigem Weiterausbau be-
griffen. Beachtlich ist die Zahl der Gebaude mit Vorlesungs-
sdlen, Uebungssalen, Laboratorien und Studentenwohnun-
gen. Emsig wird an vielen Stellen weitergebaut. Wir besu-
chen auch die kleine von Studenten viel besuchte Kirche,
die den dichten Fichtenwald als Altarrickwand hat. Auch
in Finnland ist wie in ganz Skandinavien die protestantische
Religion weit vorherrschend.

Die Gesamtplanung der neuen Technischen Hochschule
ist das Werk des bedeutenden finnischen Architekten Aalto.
Unverkennbar ist die architektonische Weiterentwicklung
der neuesten Bauten gegeniiber den noch vor wenig Jahren
erstellten. Brauner Backstein ist vorherrschend. Einen gros-
sen Eindruck macht uns das 1964 fertiggestellte Hauptge-
baude mit seinen raffiniert ausgestatteten Horsalen mit ins-
gesamt 2100 Sitzplatzen (Bilder 37 bis 39).

Zur Zeit betragt die Zahl der Studierenden 3500. Viele
Anwérter, die an und fiir sich die Anforderungen zur Auf-
nahme erfiillen, missen aus Platzmangel zurlickgewiesen
werden. So kommt eine strenge Auslese zustande. Doch
der Ausbau geht stidndig weiter. Auch fir die Unterkunft
der Studenten ist gut gesorgt. Es stehen 1000 Studenten-
wohnungen zur Verfigung, und fir Studenten-Ehepaare
wird flr die Betreuung der kleinen Kinder besonders ge-
sorgt. Wir bewundern Finnland, das in der Lage ist, derart
grosszigig seine technische Hochschule auszubauen.

Am Donnerstag, 8. Juli, mit friiher Tagwache um 05.30
Uhr, beginnt unsere grosse Fahrt nach dem hohen Norden.
Nach kurzem Friihstiick fahren wir mit Taxis zum Airtermi-
nal. Um 08.11 Uhr starten wir mit einer vollbesetzten Metro-
politan. Leider ist eine voriibergehende Wetterbesserung
nur von kurzer Dauer. Wir fliegen lber einer starken Wol-
kendecke und bedauern, dass wir keinerlei Bodensicht ha-
ben. Wie herrlich misste es sein, aus grosser Hohe dieses
weite, wald- und seenreiche Land zu sehen. Bei den Zwi-
schenlandungen in Oulu (09.51/10.13) und Kemi (10.42/
10.56) regnet es in Stromen. In der Gegend von Oulu tau-
chen im Wald die ersten ausgedehnten Fldchen von Islén-
disch Moos auf. Die Flugdauer fiir die 750 km messende
Strecke Helsinki—Rovaniemi betragt insgesamt 2 Stunden
41 Minuten. Um 11.27 Uhr landen wir bei heftigem Regen
und Wind auf dem nahe dem Polarkreis gelegenen Flug-
platz von Rovaniemi, dessen Anschrift aus Rentier-
geweihen zusammengesetzt ist! Sogleich werden wir von
Ingenieur V. Axelson, Direktor der Kemijoki Oy, und
einigen Kollegen in liebenswiirdiger Weise in Empfang ge-
nommen und in drei fir uns bereit stehenden grossen Mer-
cedes vorerst zu unserem Hotel «Pohjanhovi» zum Ablegen
unseres Gepacks gefiihrt. Dann geht die Fahrt aber weiter
durch ausgedehnte Walder zur Besichtigung des neu in
Betrieb genommenen Flusskraftwerkes Pirtti-
koski, das ca. 75 km von Rovaniemi entfernt, am Kemi-
joki-Fluss gelegen ist. Bei dem uns im Werk vorgéngig der
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Bild 43 Honningsvdg — die nordlichste Siedlung der Welt — auf der

Insel Mégersy am Nordkap; Lawinenverbauungen schiitzen die Ort-
schaft.

Bilder 46 und 47 Moderne Kirche in Hammerfest.

Bild 44 Fischfabrik bei Honningsvag.

Bild 45 Kiihle Fahrt im Nordlichen Eismeer.
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Besichtigung von der Kraftwerkgesellschaft gebotenen aus-
gezeichneten Mittagessen (u.a. Pilzomeletten und Rentier-
koteletts), vernehmen wir von Direktor Axelson und den
zwei von ihren Damen begleiteten Ingenieuren Laurila und
Lampinen viel Interessantes lUber den Ausbau des Kemijo-
kiflusses, aber auch lber Finnland und das Leben seiner
Menschen im allgemeinen. Wir horen, dass die Lappen in
stdndigem Rickgang begriffen sind. In Finnland leben nur
noch etwa 2500, in Schweden etwa 12 000 und in Norwegen
rund 20 000 Lappen. Wie wir uns spéter liberzeugen konn-
ten, ist es unmoglich, auf einer Fahrt von der Landstrasse
aus, einen richtigen Einblick in das eigentliche Leben der
Lappen zu erhalten. Das, was man zu sehen bekommt, ist
fur Touristen bereitgestellt. Von der Bevélkerung Finnlands,
mit rund 4,5 Mio Einwohnern, sind 92 % Finnen und 7,6 %
Schweden, der Rest Lappen. Interessant ist flr uns zu ver-
nehmen, dass eine gelbe Waldbeerensorte (Lakabeeren),
von denen ein ausgezeichneter Schnaps bereitet wird, zu
den grossten Exportartikeln Finnlands gehoért; im Jahres-
durchschnitt werden angeblich rund 50 000 Tonnen solcher
Beeren exportiert.

Auf der grossen SWV-Studienreise 1959 durch Skandina-
vien besuchten wir verschiedene grosse Wasserkraftanla-
gen am Kemijoki', damals war das Kraftwerk Pirttikoski —
die zweite Werkstufe der neun Anlagen zéhlenden Kraft-
werkkette am Hauptfluss zwischen dem grossen See Kemi-
jarvi und der Mindung in den Bottnischen Meerbusen —
im Bau, und es war besonders interessant, nun die fertige
Anlage zu besichtigen. Der Kemijoki besitzt ein Einzugsge-
biet von rund 39 000 km?; nach einer Fliesslange von 427 km
mindet er in der Nahe von Kemi in den Bottnischen Meer-
busen. Die Abflussmenge schwankt zwischen 130 m3/s im
Winter und 4500 m3/s im Frihjahr. Fir die Regulierung der
Wasserfuhrung sind sechs kiinstliche Seen mit einer Flache
von zusammen 1650 km? geplant. Vorgesehen sind 30 Kraft-
werke mit einem totalen Arbeitsvermdgen von insgesamt
5,5 Mrd. kWh. Die heute vorhandenen Werke produzieren
nahezu 2 Mrd. kWh. Im Bau sind gegenwértig Werke mit
einer Produktionsmdglichkeit von zusammen 600 Mio kWh.

Finnland rechnet gesamthaft mit einer Ausbaumdglich-
keit fur Wasserkraftanlagen von 18,5 Mrd. kWh, die heutigen
Werke leisten total 9255 Mio kWh oder 50 % des zur Zeit als
wirtschaftlich erachteten Wasserkraftpotentials. Auch Finn-
land wird an den Bau von Atomkraftwerken herantreten.
Vorerst sollen aber, neben dem Weiterausbau der Wasser-
kraftwerke, thermische Anlagen konventioneller Art errichtet

1 siehe WEW 1959 S. 345/392

Bild 48 Teilansicht von Hammerfest, der nérdlichsten Stadt der Welt.

werden. Am Werk Pirttikoski machen uns vor allem die
gerdumige, schlicht gestaltete Kavernenzentrale (Bild 40)
und der grosse Unterwasserstollen Eindruck. Das Werk
ist gebaut fiir eine Nutzwassermenge von 240 m3/s und ein
Nutzungsgeféalle von 24 m.

Bei allen Werken am Kemijoki ist eine besondere Ein-
richtung fiir den Weitertransport des gefldssten Holzes er-
forderlich. Am Kemijoki werden jahrlich ca. 2 Mio Festmeter
Holz geflosst. Der Transport spielt sich aber lediglich wah-
rend zwei bis drei Monaten ab. Beim Werk Pirttikoski ist
fur den Holztransport ein rund 5 km langes Umfahrungs-
gerinne vorhanden, das den Durchtransport von 15000
Stammen pro Stunde ermdglicht, eine flr uns unvorstellbar
grosse Leistung.

Nach der interessanten Kraftwerk-Besichtigung werden
wir in unser Hotel Pohjanhovi zuriickgebracht; es handelt
sich um ein einfaches Touristenhotel, wo wir abends mit
den Teilnehmern der Reisegesellschaft Kuoni
«Lappland-Nordkap» zusammentreffen. Die nach-
sten fiinf Tage schliessen wir uns dieser Reisegesellschaft
an.

3.3 Durch Lappland und Finnmark zum Nordkap

Mit etwelcher Verspatung, die in den folgenden Tagen lei-
der zur Regel wurde, beziehen wir am Morgen des 9. Juli
im Bus, der flir die nachste Zeit unser Transportmittel sein
wird, unsere Platze; um niemand zu benachteiligen, sind
diese nach jedem Halt zu wechseln.

Vor dem Verlassen der Ortschaft Rovaniemi machen wir
bei der im Jahr 1950 neu erstellten Kirche einen kurzen
Besichtigungshalt. Rovaniemi ist im letzten Krieg beim Riick-
zug der Deutschen, von diesen nach vorgéangiger Orientie-
rung der Bevodlkerung bis auf wenige Hauser niederge-
brannt worden. Auch die Kirche wurde zerstdrt. Den Innen-
raum der neuen Kirche schmiickt ein sehenswertes Altar-
gemalde eines finnischen Kiinstlers.

Leider ist unsere Fahrt nicht von gutem Wetter begiin-
stigt. Nur fiir kurze Zeit wird der Regen durch einige Auf-
hellungen abgeldst. Die Temperatur betragt am Morgen nur
8 ©C, fir den Monat Juli recht kalt. Schon nach wenigen
Kilometern Fahrt gelangen wir zum Polarkreis. Ein kur-
zer Halt wird an dieser beachtenswerten geographischen
Stelle eingeschaltet. Sie wird kaufmannisch genutzt, ein
Postbiiro und Restaurant sind vorhanden. Es werden Post-
karten geschrieben und die ersten in Gehegen gehaltenen
Rentiere besichtigt. Auch ein als Lappe verkleideter Irgend-
wer stellt sich zur Schau.
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Bilder 49 und 50 Rentiere und Lappenzelte im einsamen weiten
Hochland Finnmarkens.

Bild 52 Mitternachtssonne am Altafjord im hohen Norden.

Bild 53 Unsere Reisegruppe bei der Ueberfahrt iiber einen Fjord.
(L. Téndury — H. Bachofner — L. Oesterhaus — H. Bachofner
G. Durisch — Dr, M. Oesterhaus — G. A. Tondury).

Bild 51 Fischtrocknerei in Finnmarken.

Wasser- und Energiewirtschaft 58. Jahrgang Nr. 4/5 1966 141 |



Bild 54 Verbauungen gegen Schneeverwehungen saumen weiteste
Strecken der Strassen durch Lappland und Finnmarken.

Bild 55 An einem idyllischen norwegischen Fjord im hohen Norden.

Bild 56 Fleckvieh in Finnmarken.

Weiter geht die Fahrt auf der sogenannten Eismeer-
strasse Richtung Norden. Vorerst sind Wiesen, Kartof-
felacker und vor allem lichte Walder die Begleiter der
Strasse. Vereinzelt wird an Heinzen Heu getrocknet. Die
Landschaft wird nun immer einténiger und gleichférmiger
(Bild 41). Walder und immer Walder, dazwischen nasse
Wiesen, die man mit offenen Graben zu entwéssern ver-
sucht. Die vielen Hahnenfussvorkommen zeigen, dass der
Erfolg nur massig ist. Auf einzelnen Bauernhdusern sind
Televisionantennen sichtbar. In dieser Einsamkeit wird das
Fernsehen sicher doppelt geschatzt. Die Strasse, die keinen
Belag hat, gleicht beim herrschenden nassen Wetter einem
Morast. Kein Wunder, dass die Autos derart beschmutzt
sind, wie wenn sie mit Zementpflaster bespritzt wéaren.

Zum Mittagessen halten wir in Sodankylaa. Dieser Ort
ist ein grosser Verkehrsknotenpunkt. Leider sind die Stras-
sen von fast knocheltiefem Schmutz bedeckt, so dass es
verstandlich ist, dass die Einheimischen hohe Gummistiefel
tragen. Die parkierenden Autos starren vor Schmutz bis
hinauf zum Dach.

Auf unserer Weiterfahrt verandern sich die Landschaft
und ihre Vegetation nur wenig. Stellenweise sind noch ver-
einzelte Bauernhofe und Traktoren zu sehen, hie und da
steht auch ein Mercedes dabei. Ein kurzer Abstecher fiihrt
uns nach der Aussichtskuppe Kaunispaa. Sie liegt wenige
10 km von der russischen Grenze entfernt. Bei starkem
und kaltem Wind haben wir eine weite Fernsicht. Nichts als
Walder und Tundra. Viele der Waldkuppen weisen noch
Schnee auf.

Gegen Abend treffen wir nach rund 300 km langer Fahrt
an unserem Tagesziel Ivalo ein. Wir beziehen Unter-
kunft in der Touristenstation. Bei bedecktem Himmel gehen
wir frihzeitig zu Bett. Etwas nach Mitternacht weckt uns
die horizontal durchs Fenster scheinende Sonne! Sie steht
knapp Uber dem Horizont und beleuchtet die Gegend tag-
hell.

Der Vormittag des 10. Juli dient der Ruhe, und gerne
beniitzen wir die Gelegenheit, um uns bei schonem Wetter
in aller Musse die reizvolle nordische Landschaft am Ivalo-
joki mit breitem feinem Sandstrand in der Umgebung von
Ivalo anzusehen; in lichtem Birkenwald sehen wir die glei-
che Flora wie im Alpengebiet; die «Ankenballen», die in
grosser Zahl vorhanden sind, befinden sich in voller Blite.
Enten mit ihren Jungen tummeln sich auf einem Bach, ein
dankbar und weidlich ausgenutztes Filmmotiv.

Die Ortschaft lvalo selbst ist nicht ansprechend, doch
scheint sie sich zu einem Touristenzentrum zu entwickeln.
Es sind viele Autos zu sehen, vor allem scheinen sie finni-
schen Fischern zu gehoren, die auf Lachsfang gehen. Wan-
derer mit grossen Rucksacken durchziehen die Strassen.

Der lvalojoki — Joki bedeutet auf Finnisch Fluss — ist
einer der Hauptzufliisse des riesigen 1230 km? umfassenden
Inarisees, des zweitgréssten finnischen Sees; Finnland
besitzt rund 60 000 Seen!

Unsere Weiterfahrt am Nachmittag fihrt uns zuerst an
einzelnen Seearmen des siidwestlichen Ufers des Inarisees
vorbei. Die grossartige Uferlandschaft weist eine Vegetation
auf, die uns stark an hochalpine Seitentéler in der Umge-
bung des Engadins (Cavaloccio, Saoseo) und an den Natio-
nalpark erinnert, nur ist die Landschaft mit ihrem lichten,
von Felsblécken durchsetzten Féhrenbestand viel weitréu-
miger und von gewaltiger Einsamkeit (Bild 41). An den
schénen Ufern sind Zeltlager und Einzelzelte zu sehen. Auf
der Strasse ist im Vergleich zum Vortag grésserer Verkehr.
Einzelne Rentiere und kleinere Gruppen dieser nicht sehr
scheuen Tiere Uberqueren als willkommene Fotoobjekte
die Strasse.
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Bild 57 Grossartiges Panorama mit Fjorden und Gletschern.

Etwa 25 km vor Karigasniemi &ndert plotzlich die in die-
ser noérdlichen Lage &ausserst hohenempfindliche Vegeta-
tion, indem hier nur noch Zwergbirken gedeihen. Beein-
druckend ist immer wieder die Weite und Einsamkeit der
Landschaft. Stundenlang fahren wir ohne eine Siedlung
oder auch nur ein einzelnes Haus zu sehen durch diese
Eindde, auf gerader Strasse, die nur im Langenprofil eine
stete wellenférmige Entwicklung zeigt. Um 17.30 Uhr nahern
wir uns der vom grossen Fluss Tenojoki gebildeten fin -
nNisch-norwegischen Grenze. Beim Grenziber-
tritt, der sich ohne jede Formalitat abwickelt, wird ein kur-
zer Halt eingeschaltet. Die Weiterfahrt fiihrt nun durch ein
schones weites Flusstal. Der stark gekriimmte Flusslauf bil-
det in seinem Naturzustand zusammen mit der sattgriinen
Talmulde einen wohltuenden Gegensatz zu der friiheren
eintdnigen Landschaft. Schéne Bauerngehéfte mit schwarz-
Wweissem Vieh liegen neben der Strasse.

3.4 Norwegen

Nach kurzer Fahrt erreichen wir, nur rund 20 km von der
Grenze entfernt, Karasjok, wo wir im Touristenheim
gleichen Namens Unterkunft beziehen. Im Vergleich mit den
ausgezeichneten Hotels, in denen wir in Schweden und
Finnland nachtigten, ist diese Unterkunft recht bescheiden,
ja primitiv. Dafiir entschadigt uns das reichliche und sehr
gute Nachtessen. Nach einem kurzen Abendspaziergang,
bei welchem wir leider eine erneute Verschlechterung des
Wetters feststellen miissen, gehen wir frih zur Ruhe.

Unsere Weiterfahrt am Sonntag, 11. Juli, beginnt bei
starkem trostlosem Landregen. In der Nasse und Kalte wirkt
die Landschaft besonders eintonig und unfreundlich; nach
etwa einstiindiger Fahrt beginnt sie sich wohltuend zu an-
dern. Ein schénes Flusstal tut sich auf. An Stelle des bis
anhin niederen Gestriipps treten nun wieder gréssere Bau-
me. Wir begegnen einzelnen Zelten, deren Insassen wir bei
dem schlechten Wetter keineswegs beneiden, und fahren
an grésseren Anhdéhen mit Wasserfédllen und an schénen
Seen vorbei. Schade, dass das Wetter so schlecht ist.

In Lakselv nehmen wir das Mittagessen ein. Entlang
dem Porsanger-Fjord fahren wir, leider immer im Regen,
nach Russenes, wo wir unseren Car fiir einen Tag
Verlassen und in ein kleines, dafiir aber am heutigen Sonn-
tag mit Ausfliiglern stark tberfiilltes Schiff einsteigen, um
nach ca. 60 km langer vierstiindiger Fahrt nach Honnings-
Vag auf der Insel Magerdy zu gelangen. Der Fjord, den wir
bei Nebel und Regen durchfahren, ist teilweise fast 20 km
breit. Die das Ufer sdumenden Berghénge sind vollsténdig
kahl und mit grossen Schneeflachen durchsetzt, die teilwei-

—

se bis auf den Meeresspiegel hinunterreichen. Bei schénem
Wetter miisste diese Fahrt einen grossen Genuss bieten.
Jetzt aber ist es unfreundlich und kalt, so dass man sich
nur fur kurze Zeit auf Deck aufhalten kann und notgedrun-
gen wieder mit dem grossen Gedrange in den kleinen Auf-
enthaltsrdumen Vorlieb nehmen muss. Bei einem kurzen
Zwischenhalt in Reyvag sehen wir zum ersten Mal die gros-
sen Holzgestelle, an denen Fische zum Trocknen aufge-
hangt sind; die Nase bekommt schon auf grdssere Distanz
davon zu spiren! Wegen der starken Ueberlastung des
Schiffes (230 statt 100 Personen) legt dieses mit einer Stun-
de Verspatung erst um 20.20 Uhr am noérdlichsten Punkt
unserer Schiffsreisein Honningsvag an. Schade, dass
wir in die in starker touristischer Entwicklung befindliche
ndrdlichste Siedlung, die durch ausgedehnte Lawinenver-
bauungen in Holzkonstruktion geschitzt ist, bei so unfreund-
lichem Wetter eintreffen (Bild 43). Im Hotel herrscht grosser
Rummel von verschiedenen Reisegruppen. Das Abendes-
sen muss leider schichtenweise im Eiltempo eingenommen
werden. Wir speisen mit der ersten Serie; zum Schlafen
mussen wir in die rund 2 km entfernte Dependance zigeln.

Um 22.00 Uhr starten wir mit einem kleinen miserablen
Bus und gelangen nach halsbrecherischer Fahrt zu dem
rund 30 km entfernt liegenden N ordkap. Gelande, Strass-
chen und Vegetation, Witterung und Beleuchtung entspre-
chen ungefahr einem schweizerischen Pass-Strasschen in
etwa 2500 m Hoéhe, wie wir es bei uns tagsiiber im Sommer
bei Regen und Nebel antreffen kdnnen. Das schmale, stark
gewundene Strasschen fiihrt langsam hoéhersteigend einem
Fjord entlang bis zum Nordkap, das einige 100 m uber
dem Meeresspiegel liegt und nordseits steil in einer einzi-
gen Stufe in das Nordliche Eismeer abféllt. Jede Nacht
herrscht um diese Zeit ein grosser Rummel von Touristen,
welche, wie wir, am Nordkap, dem nérdlichsten Festland-
zipfel Europas, die Mitternachtssonne bewundern mochten.
Leider entzieht sie sich unseren Blicken, Regen und Nebel
behalten die Oberhand. Im grossen Restaurant werden Kar-
ten geschrieben und mit dem Nordkap-Stempel versehen.

Etwas nach 1 Uhr erreichen wir wieder Honningsvag und
beziehen in der Dependance eine recht kurze Unterkunft,
im Bewusstsein, schon um 03.45 Uhr wieder geweckt zu
werden!

Das Wecken klappt am 12. Juli, und ab 04.30 Uhr werden
wir in mehrmaligem Pendelverkehr mit Taxis zum Hafen
gefiihrt, um das fiur uns bestimmte Schiff «Ragnhild Jarl»
der Hurtigroute zu besteigen. Mit leerem Magen stechen
wir um 05.00 Uhr in See. Der Regen hat aufgehért. Schiaf-
trunken liegt die Ortschaft da. Einzig in der grossen Fisch-
konservenfabrik scheint Betrieb zu sein, sie stosst grosse
weisse Rauchwolken aus, die sich vom Berghang abheben
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(Bild 44). Es ist ziemlich kalt, und wir freuen uns auf das
Frihstiick, miissen uns aber noch bis 08.30 Uhr gedulden,
da das Personal seinen Dienst erst um 07.00 Uhr antritt
und die Vorbereitung fiir ein richtiges norwegisches Friih-
stick mit allem Drum und Dran viel Zeit erfordert. Umso
besser lassen wir es uns dann schmecken.

Bei aufhellendem Wetter geniessen wir in der Folge die
schone Fahrt durch die verschiedenen Fjorde mit Ausblik-
ken auf weitentfernte schneebedeckte Berge und Gletscher
(Bild 43) und gelangen, flr uns Uberraschend rasch, schon
um halb zehn Uhr nach Ham merfe st Hier erwartet uns
am Hafen unser Bus. Wir sind entziickt von den zahlreichen
farbigen Hausern dieses so weit im Norden gelegenen Stadt-
chens mit den vielen Geschaftsladen, dem kleinen Fischer-
hafen und der geschmackvollen, modernen Kirche mit scho-
nen Glasgemalden (Bilder 46, 47). In der kleinen Parkanlage
blihen Frihlingsblumen, vor allem Tulpen. Rings um Ham-
merfest steigen die Berghdnge steil an. Als Kuriositat sei
vermerkt, dass einzelne Héange, bis unmittelbar zu den
oberen Hausern herab, von Lawinenverbauungen durchsetzt
sind.

Der Autoverkehr ist erstaunlich lebhaft; diese nordlichste
Stadt der Welt, an prachtiger Fjordbucht errichtet, Uber-
rascht uns alle durch ihre bunte Lebhaftigkeit. Die sie um-
gebende Landschaft ist aber vollkommen kahl, kein Baum —
kein Strauch (Bild 48). Wir verbringen die Zeit mit einer
Besichtigung der Kirche und einem Spaziergang im war-
men Sonnenschein. Vor der Weiterfahrt erfolgt ein kurzer
Halt bei der fir Geographen interessanten Meridianséaule.

Nach etwa 30 km Fahrt langs der Westkiiste der Insel,
auf der sich Hammerfest befindet, setzt unser Bus mit einer
Fahre bei Kvalsund auf das Festland Uber. Anfanglich ist

Bild 58 Hohe Berge und Gletscher am Lyngenfjord im hohen Norden.

noch etwas Vegetation vorhanden; bald jedoch sind die
Hénge des Tales, das wir durchfahren, wieder vollstédndig
kahl und stellenweise mit Schnee bedeckt. Von der Strasse
aus sehen wir Rentiergruppen bis zu 30 Stiick. Lappenfami-
lien, die sich offensichtlich auf Fremdenverkehr eingestellt
haben, lagern in Zelten langs der Fahrstrasse (Bild 50).
Einzelne kleine Seen sind noch zugefroren. Langsam win-
det sich die Strasse bis zu einer Hochflache in etwa 500 m
Meereshohe. Eine spérliche Vegetation bedeckt den Bo-
den, weder Straucher noch Baume sind vorhanden. Gros-
sere Rudel von Rentieren weiden, ohne sich stéren zu las-
sen; an diesem Tag sehen wir mehrere Hundert (Bild 49).
Auf der Sldseite der gegen den Alta-Fjord steil abfallenden
Passtrasse wird die Vegetation rasch reicher. Die vorerst
vorhandenen, vereinzelten kleinen Birken werden bald von
geschlossenen Birkenwaldchen abgeldst. Friihzeitig am
Abend treffen wir im schon gelegene Hafenort Alta ein.
Nach dem Nachtessen steigen wir in den felsigen, von
hohen knorrigen Féhren bewachsenen, zum Fjord ziemlich
steil abfallenden Hangen herum, um farbenprachtige Stim-
mungen im Schein der Mitternachtssonne zu filmen und zu
photographieren (Titelbild Seite 81 und Bild 52). Noch um
28 Uhr sitzen die Leute mit ihren Kindern bei schoner Sonne
im Freien. Zum ersten Mal auf unserer Reise bekommen
wir es mit lastigen Stechmiicken zu tun und nehmen den
Kampf gegen sie mit vorsorglich mitgenommenem KIK mit
einigem Erfolg auf!

Der 13. Juli bringt uns mit 350 Kilometern und zwei grés-
seren Fjordiiberquerungen die weiteste Tagesfahrt, die uns
bis nach Tromso6 bringen soll und der wir vorerst etwas be-
sorgt entgegensehen. Bei schonem Wetter fahren wir dem
Alta-Fjord entlang. Die Hange sind mit Uppigen Baumbe-
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Bild 59
Am verlassenen Strand
am Lyngenfjord.

stdnden besetzt. An den Nordhangen reicht der Schnee bis
hinunter ans Meer. Die schoénen kleinen Bauernhauschen
sind blau und rot gestrichen.

Ein Pneudefekt zwingt zu einem unfreiwilligen Aufent-
halt, erméglicht uns aber, die prachtvolle Landschaft mit
etwas mehr Musse zu geniessen (Bilder 55, 56). Durch blii-
hende Wiesen umfahren wir den weit ins Land hineinrei-
chenden Fjord, an dessen Siidspitze Kvaenangsbotn, ein
Ferienort mit einem Campingplatz, liegt. Zwischen Felsen
und Stauden sind kleine Kartoffelacker angelegt. Ein Kraft-
Wwerk mit Druckleitung ist im Bau.

Auf der einzigartig schonen Bergterrasse von Gildetun
nehmen wir um 14 Uhr unser verspitetes Mittagessen ein.
Der Ausblick von der etwa 400 m .M. gelegenen Anhéhe
auf den vielarmigen Kvaenangenfjord ist unvergleichlich
schén (Bild 57). Es zeigt sich, dass der Wechsel zwischen
Fahrten per Schiff und per Bus von Vorteil ist, den Reise-
genuss erhoht und den Reiz der Landschaft besser ver-
mittelt. Auch hier liegen die Nordhdnge noch unter starker
Schneedecke. Wir entdecken einen Skifahrer neben Ren-
tieren auf der gleichen Schneeflache.

e

Auf der Weiterfahrt ergeben sich wundervolle Ausblicke
auf die in der Sonne glanzenden Gletscher der Halbinsel
Iddonjargga, deren hochster Gipfel eine Héhe von 1596 m
.M. aufweist. Besonders schon und eindrucksvoll ist die
Fahrt langs dem Lyngenfjord und den hohen Bergen und
grossen Gletschern am jenseitigen Ufer (Bilder 58, 59). Zur
Abwechslung geniessen wir eine Fahreniiberfahrt, die uns
von Olderdalen nach Lyngseidet hiniberbringt, wo wir kurz
nach 18 Uhr eintreffen. Dort staut sich eine grosse Auto-
schlange mit dem Ziel Richtung Norden; die letzten Autos
werden stundenlang warten missen, bis sie Ubergesetzt
werden. Neben der Ortschaft liegt ein Campingplatz; es
herrscht Ferienbetrieb. Eine weitere Fahre bringt uns bei
etwa zwanzigminltiger Fahrt von Svensby nach Breivik
(Bilder 52, 60).

Farbenprachtige Wiesen begleiten uns auf der Weiter-
fahrt. Noch immer fehit aber hochstammiger Wald, doch
sind ausgedehnte Buschwalder mit vorwiegend niederstam-
migen Birken zu sehen. Etwas nach 20 Uhr erreichen wir,
keineswegs ermiidet, nach &usserst abwechslungsreicher
grossartiger Fahrt unser Tagesziel Trom s 6. Die Einfahrt

Bild 60
Fjordiberquerung
auf der Fahrt nach Tromsé.
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erfolgt Uber die vor wenigen Jahren erstellte, den Fjord
liberspannende grosse Briicke. Wie wir vernehmen, haben
die Benutzer der Briicke einen Brickenzoll zu entrichten,
der fir Bus 12 Kronen, fir PW 7 Kronen, fiir Fussgéanger 1
Krone und fiir Kinder eine halbe Krone betragt. Mit diesen
Einnahmen soll es moglich sein, die hohen Kosten der im-
posanten Briicke zu amortisieren.

Nach der langen Fahrt durch siedlungsarme Gebiete
kommt uns Troms6 bereits als eine grosse Stadt vor. Fir
eine Besichtigung bleibt uns leider keine Zeit. Das Nacht-
essen im Hotel Zentral bildet den Abschluss der gemein-
samen Reise mit der Kuoni-Gruppe; wahrend wir unsere
Reise mit dem Schiff fortsetzen, fliegt diese Gruppe am
frihen Morgen nach Basel zuriick.

Um 23 Uhr begeben wir uns zur Schiffstation. Wir mis-
sen froh sein, dass es bei der schon ein halbes Jahr zu-
rickliegenden Bestellung moéglich war, wenigstens Zweit-
klasskabinen reserviert zu bekommen. Wéhrend der Haupt-
saison sind alle Schiffe stark im voraus besetzt. Unser

Schiff MS «Finnmarken» ist relativ klein mit nur 2200 Brutto-
Tonnen, fasst immerhin 425 bis 585 Passagiere. Unsere
Kabinen sind eng und die Bellftung ist ungenigend. Um

Bild 62 Nebel und Regen in Svolvaer, dem Hauptort der Lofoten-
Inseln.

Bild 63 Flugbootlandung in Bodo.

Bild 61

Im engen Trollfjord am Raftsund.

01.30 Uhr fahren wir bei etwas aufklarendem Himmel und
reizvoller Beleuchtung weg. Das Gerdusch der Schiffsmo-
toren und Tirengeklapper sind der kurzen Nachtruhe nicht
besonders férderlich.

Am 14. Juli machen wir in aller Friihe bei stark bedeck-
tem Himmel einen Zwischenhalt in Finnsnes, und nach fri-
her Tagwache erleben wir bereits um 07.45 Uhr die Ein-
fahrt in Harstad, wo wir fiir mehr als eine Stunde an-
legen. Die Stimmung ist jetzt witterungsbedingt dister —
so ganz anders als 1959, als wir auf der SWV-Studienreise
diese noch sehr nordlich gelegene schéne und lebhafte
Stadt im warmen Sonnenschein und schénsten Friihlings-
kleid erleben durften.

Vom windgeschiitzten Heck des Schiffes verfolgen wir
auf der Weiterfahrt bei bedecktem Himmel die vorbeiziehen-
de Landschaft. Schade, dass es nicht etwas warmer ist.
Kurz nach 11.00 Uhr gelangen wir durch eine mehrere Kilo-
meter lange und etwa 50 Meter breite Baggerrinne in den
Hafen von Risdyhamn. An der Rinne wird mit grossen
Baggern noch gearbeitet. Ueber dem Hafen dominiert ein
auffallend grosses langgestrecktes Schulhaus. Die wenigen
ein- und aussteigenden Passagiere norwegischer Herkunft
tragen alle farbig gemusterte dicke Pullover.

Auf der nach einstiindigem Aufenthalt erfolgenden Wei-
terfahrt mit langeren Halten in den kleinen Hafenorten Sort-
land und Stokmarnes gelangen wir in den schmalen Raft-
sund und machen sogar einen Abstecher in den sehr engen,
von steilen Felswanden umsdumten Trollfjord. Schade,
dass schwere schwarze Wolken den Himmel verfinstern.
Grosse Vorsicht erfordert die Wendung des Schiffes am
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Bild 64
Abschied von Oslo.

Ende des nur wenige Kilometer langen, aber héchst ein-
drucksvollen Fjordes (Bild 61). Der letzte Teil der Fahrt ist
von grosser landschaftlicher Schénheit; wir fahren an zahl-
reichen Inseln vorbei. Wilde zerkliftete Berge mit steil ab-
fallenden Felswénden schieben sich kulissenartig an uns
vorbei.

Bei trostlosem Wetter fahren wir um 19.45 Uhrin Svol-
vaer, dem Hauptort der Inselgruppe der Lofoten, ein. Die
Suche nach Taxis erweist sich als unnétig. Mit der liebens-
wirdigen Hilfe von Herrn Brandt vom stadtischen Verkehrs-
amt beziehen wir rasch unsere Unterkunft in dem unmittel-
bar am Hafen gelegenen Hotel «Lofoten». Wir sind gut auf-
gehoben. Unaufhérlicher Regen verunmdéglicht einen lange-
ren Ausgang zur Besichtigung von Svolvaer. Im Verlaufe der
letzten Jahre hat auch hier eine starke Entwicklung einge-
setzt, es ist viel gebaut und verbaut worden, nicht zum
Vorteil der reizvollen Ortschaft in wilder Felslandschaft.

Die ganze Nacht und auch am Morgen des 15. Juli halt
der starke Regen an. Schade, dass sich das wunderschén
inmitten von hohen Bergen gelegene Stadtchen mit seinen
4000 Einwohnern nicht bei besserem Wetter prasentiert
(Bild 62). Wiederum ist uns Herr Brandt fiir die Weiterfahrt
behilflich. Samt unserem Gepéck nehmen wir in einem Mo-
torboot Platz, das uns in den Hafen und auf eine Meerbucht
hinausfiihrt, wo ganz unvermittelt ein kleines Wasserflug-
zeug aus dem tiefhdngenden Nebel auftaucht und hart
neben uns landet. Es fasst 12 Personen; ausser uns nimmt
nur ein einziger Passagier am Flug teil. In geringer Hohe
von nur einigen Hundert Metern erleben wir einen schénen
Flug iiber Svolvaer und (ber eine Unzahl von kleinen und
kleinsten Inseln hinweg. Nach dreiviertelstiindigem Flug
zur Ueberwindung der 110 km langen Strecke landen wir
Wohlbehalten im Hafen von B o d & (Bild 63).

Viel zu sehen gibt es in Bodé nicht. Wir essen auf gut
Gliick in irgend einem Restaurant zu Mittag. Ein kalter Wind
hélt uns von einem liangeren Spaziergang durch die Stadt
ab. Um 17.00 Uhr fahren wir mit zwei Taxis zu dem etwa
2 km entfernt liegenden Flughafen, ein Air-Terminal ist in
der Stadt nicht vorhanden, und um 18.13 Uhr starten wir
mit einer Douglas DC 7 Richtung Oslo. Bald hellt sich das
anfanglich stark wolkige und unsichtige Wetter auf, die
Durchblicke werden immer grésser, und wir geniessen bei
Zunehmend sonnigem Wetter einen sehr schonen Flug Uber
der stark zerrissenen Scharenkiiste Norwegens. Um 19.20
Uhr schaltet unser Flugzeug in Trondheim einen Zwi-

—_

schenhalt ein. Hier verlassen uns Dr. Oesterhaus und Ge-
mahlin, die noch kiirzere Aufenthalte in Trondheim und in
Bergen einzuschalten gedenken.

Auf unserem Weiterflug Uberqueren wir eine unwirtliche
Gebirgslandschaft mit ausgedehnten Schneeresten, die den
Boden flachenférmig bis zur Halfte uberdecken. Auf den
langgezogenen schmalen Hohenrlicken ist scheinbar keine
oder nur wenig Vegetation vorhanden. In den dazwischen
liegenden ebenfalls schmalen Talern sind vereinzelte kleine
Ortschaften zu sehen. An den kahlen Hangen kénnen wir
ausgedehnte Gletscherschliffe erkennen.

Bild 65 Sonnenuntergang im Skagerrak.
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Die erste grossere Ortschaft, die wir Uberfliegen und zu
erkennen vermogen, ist Lillehammer. Von hier ab fliegen
wir Uber eine dichter bewohnte und gut bebaute Landschaft
und landen um 20.45 Uhr nach einem interessanten 1 Stunde
53 Minuten dauernden, 870 km langen, Flug im kirzlich
er6ffneten modernen Flughafen von O slo. Hier werden
wir sogleich von Direktor R. Heggenhougen in Obhut ge-
nommen, der uns in sein gastliches Haus fiihrt, wo wir dank
unserer langjahrigen Bekanntschaft zusammen mit dem
Ehepaar Blydt einen sehr unterhaltsamen Abend bei gross-
ziigiger norwegischer Gastfreundschaft geniessen. Wir Gber-
nachten im Hotel Viking, wo wir sehr gut untergebracht
sind.

Einen Teil des 16. Juli kénnen wir in Ergdnzung zu einem
langeren Aufenthalt im Sommer 1963 (siehe Abschnitt 1.3
S. 101/117 dieses Heftes) bei schonem und warmem Wetter
dem Besuch einiger besonderer Sehenswiirdigkeiten der
norwegischen Hauptstadt widmen. Nach der Besorgung
einiger aparter Andenken an unsere Nordlandreise sehen
wir uns, begleitet vom Ehepaar Blydt, die markanten und
eindrucksvollen Gemélde im Munch-Museum an und essen
gemeinsam zu Mittag in einem aussichtsreichen Restaurant
in der Nahe der beriihmten Holmenkollen-Skisprungschan-
ze. Schon bald nach dem Mittagessen missen wir uns zum
Hafen begeben. Das gerdaumige Schiff «Kong Olaf V», das
uns nach Kopenhagen bringen soll, bietet viel Platz, und
wir kénnen gerdumige und ruhige Kabinen belegen. Welch
grosser Gegensatz zu den engen Kabinen auf dem Schiff
der Hurtigroute.

Um 16.00 Uhr verlasst das Schiff den Hafen (Bild 64).
Mehr und mehr tritt die schéne Silhouette der entschwin-
denden Stadt zurick, und stundenlang fahren wir durch
den langen Oslofjord mit den prachtig an den Steilhdngen
auf bewaldeten Felskuppen gelegenen Villen und Ferien-
hausern. Das Wetter kdnnte fir diese schéne Fahrt nicht
besser sein. In Liegestiihlen erfreuen wir uns auf Deck der
warmen Sonne. Nach 21 Uhr erleben wir auf offenem Meer
im Skagerrak einen einzigartig schénen Sonnenuntergang,
dessen verschiedene Phasen wir im Bild und Film
festhalten (Bild 65). Nicht zu vergessen, dass sowohl die
Verpflegung als auch die Getrdnke auf dem Schiff uns
ausserordentlich befriedigen und zu sehr anstandigen Prei-
sen erhéltlich sind.

Bild 66

Kopenhagen;
Wachtablésung im Hof
von Schloss Amalienborg.

3.5 Danemark

Am 17. Juli lauft unser Schiff zur festgelegten Zeit um
07.30 Uhr im Hafen von Kopenhagen ein. Wir haben
eine unvergesslich schéne Fahrt hinter uns. Den Vormittag
beniitzen wir zu einem Bummel durch die Stadt mit Besich-
tigung des kraftvollen Gefion-Brunnens und der lieblichen
kleinen Seejungfer, wohl das meistgeknipste Objekt Skan-
dinaviens! Am Nachmittag nehmen wir an einer Rundfahrt
teil, die uns vorerst zum Schloss Frederiksborg fiihrt. Dieses
ist im Jahr 1620 gebaut worden und enthélt eine Ueberfiille
antiker Mobel und Gemalde. Die Weiterfahrt fihrt uns am
Sommersitz der danischen Koénigsfamilie, Fredensborg, vor-
bei durch eine ansprechende Landschaft. Unsere zweite
Besichtigung gilt dem im Jahr 1520 erbauten Schloss
Kronborg, das unmittelbar bei Helsingér gelegen ist; hier
lasst Shakespeare sein Drama Hamlet sich abspielen. Vom
Schloss aus schweift der Blick hinliber zum unweit gele-
genen schwedischen Ufer nach Helsingborg. Auf dem Heim-
weg wird im Ausflugrestaurant Kystens Perle ein Teehalt
eingeschaltet.

Selbstverstéandlich wollen wir es nicht unterlassen, am
Abend dem weltbekannten Vergniigungspark Tivoli einen
Besuch abzustatten. Der Rummel und das Gedrénge sind
aber an diesem Samstagabend derart gross, dass bei uns
nach all dem vielen Schonen, das wir in den letzten Wo-
chen und Tagen gesehen haben, am ldrmigen Getue keine
rechte Freude aufkommen will, und friihzeitig suchen wir
unser beim Bahnhof gelegenes Hotel auf.

Den ganzen Sonntag, 18. Juli, kdnnen wir bei prachtigem
warmem Sommerwetter dem Besuch der schénen und leb-
haften danischen Hauptstadt und der sehr reizvollen Um-
gebung widmen. Im Hof von Schloss Amalienborg sehen wir
uns die Wachtablosung der koniglichen Garde an, und den
ganzen Nachmittag verbringen wir im grossartigen, sehr
weitlaufigen kéniglichen Park Klampenborg, in dem sich
Tausende von Hirsche aufhalten — man kann zahlreiche
riesige Rudel beobachten. Auch in diesem Park zeigt sich
die besondere Freude der lebenslustigen Danen am Jahr-
marktbetrieb. Am nahegelegenen Meeresstrand und auf den
weiten Rasenflachen in parkartiger Landschaft tummeln sich
Tausende und freuen sich an der sommerlichen Wéarme.
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Bild 67
Im alten Hafen
von Kopenhagen.

Spat abends begeben wir uns zu dem auf schmaler
Insel gelegenen Flugplatz; dort miissen wir uns der uner-
wartet langen Flugquais wegen sehr beeilen, um noch recht-
zeitig unsere Platze im Flugzeug einnehmen zu kénnen. Un-
angenehm Uberrascht sind wir von der hohen Flughafen-
gebiihr von 20 Kronen pro Person, die uns erbarmungslos
abgekno6pft wird, nachdem wir vorher mit den dénischen
Kronen so ziemlich aufgeraumt haben! Um 23.58 Uhr startet
die Caravelle der SAS zu unserem letzten Flug dieser Reise,
unserem Heimflug. Grossartig ist das unter uns rasch ent-
schwindende Lichtermeer der Millionenstadt. Bald fliegen
wir auf 7600 m mit einer Geschwindigkeit von 800 km/h
bei einer Aussentemperatur von minus 28 °C. Fiir die Be-
waltigung der 1020 km langen Strecke benétigt die Cara-
velle 1 Stunde 30 Minuten und um 01.28 Uhr des 19. Juli
landen wir wohlbehalten im Flughafen Ziirich-Kloten. Leider
missen wir noch lange warten, bis wir schliesslich im Auto
von Kloten heimgefahren werden, begliickt dariiber, dass

MITTEILUNGEN VE

ENERGIEWIRTSCHAFT

Nordostschweizerische Kraftwerke AG, Baden

Am 5. Mérz 1966 fiihrte die Nordostschweizerische Kraftwerke AG
(NOK) in Ziirich ihre 52. ordentliche Generalversammlung unter
dem Vorsitz von Dr. E. Bachmann (Aarau) durch. In seiner
Présidialansprache fuhrte der Vorsitzende zum Bericht lber das
Geschéftsjahr vom 1. Oktober 1964 bis 30. September 1965 im
Wesentlichen aus:

«Wahrend der Bruttoumsatz zu 63% aus der Erzeu-
gung der eigenen hydraulischen und thermischen Werkkombina-
tion und den Beziigen von den Tochtergesellschaften gedeckt
werden, entfallen 37 % auf die Fremdstrombeziige. Es ist inter-
essant, die Schwankungen dieses Fremdstrombezuges in den
letzten zehn Jahren zu verfolgen. Er liegt zwischen 36,7 und
44,8% und betragt im Mittel 40,1°%o0 des Bruttoumsatzes. Der Ab-
solutwert ist in den Geschaftsjahren 1955/56 bis zum heutigen
Tage von 1190 GWh auf 1980 GWh angestiegen, was im Mittel
einer Zunahme von rund 80 GWh im Jahr entspricht. Dieser An-
teil ist einer der Griinde, welche die NOK veranlassten, das
Atomkraftwerk Beznau als NOK-eigenes Werk zu bauen. Von der
gesamten Bruttoproduktion wurden im Geschéftsjahr 82,1% an
die Aktionarkantone abgegeben, 5,5% an dritte Unternehmun-

RS CHI

die lange und erlebnisreiche Reise ohne Unfalle und Krank-
heit zu einem guten Ende gebracht werden konnte.

Diese grosse, erlebnisreiche Nordlandreise fiihrte uns
liber eine gesamte Reisestrecke von etwa 7600 km, und
zwar:

— Flugreisen

— Carfahrten
Eisenbahnfahrten
Meer- und Seefahrten

rund 4300 km
rund 1530 km
rund 270 km
rund 1500 km

|
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gen im Inland verkauft und der Rest von 12,4% an Elektrizitéts-
unternehmungen im Ausland, teils im Austausch gegen Winter-
energie, teils durch Verkauf, abgegeben.

Die Aufnahme des 380 kV-Betriebes zwischen Sils bzw. Tava-
nasa und dem neuen Unterwerk Breite bei Winterthur ist fir
die NOK darum bemerkenswert, weil damit die erste 380 kV-
Uebertragung in der Schweiz erstellt worden ist. Diese Verbin-
dung dient vorerst dem Energietransport der Produktion aus den
Wasserkraftanlagen im Biindnerland nach den Verbrauchergebie-
ten der Nordostschweiz. Eine Erweiterung des 380 kV-Betriebes
ab Breite in westlicher Richtung iiber Beznau nach Tiengen, dem
Unterwerk des Rheinisch-Westfélischen Elektrizitatswerkes wird
im Laufe des kommenden Friihjahres erfolgen. Durch den Zu-
sammenschluss der 380 kV-Leitung Breite—Tiengen mit dem 380
kV-Uebertragungssystem des RWE entsteht eine durchgehende
Verbindung zwischen dem thermischen Produktionszentrum im
westfédlischen Braunkohlegebiet und den Wasserkraftanlagen in
Graubiinden, welche als leistungsstarke Uebertragungsleitung in
Zukunft dem deutsch-schweizerischen Verbundbetrieb dienen wird.

Im Hinblick auf die vielen Bauten, die wir in den letzten Jah-
ren fortgefiihrt oder in Angriff genommen haben, waren wir auf
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