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Die hier i ten der izerischen zeigen sehr
deutlich, dass die Hauptbelastung der Bahnlinien auf den Nord-Siid-Transitverkehr
(Basel—Gotthard—Chiasso) und auf die Richtung Genf—Juraseen—Olten bzw. Bern—
Olten—Ziirich—Winterthur entfallen.

MITTLERE TAGLICHE ZUGSDICHTE

pro Strecke, Jahr 1961
Die in diesem Bericht untersuchten Wasserstrassen des Hochrheins von Basel bis
zum Bodensee und der Aare von der Aaremiindung bis Yverdon kdnnten die Siid-

t- splirbar

(Statistisches Jahrbuch SBB 1962)

Geméss «Statistisches Vademecum der SBB» betrug der Giitertransport fiir den

Binnenverkehr 8,9 Mio t im Jahre 1963; bereits heute betrdgt geméss Angaben vom

9. Juli 1964 des Vereins Schweizerischer Bagger- und Motorlastschiffbesitzer der

Binnenverkehr per Schiff auf den Schweizerseen rund 6 Mio t im Jahr, was ver-

— ’ glichen mit dem Binnenverkehr der SBB als sehr beachtliche Menge bezeichnet
N werden kann und im allgemeinen unbekannt sein dirfte.
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PLANE SBB

MITTLERE TAGLICHE GUTERZUGSBELASTUNG
pro Strecke in Tausend Bruttotonnen, Jahr 1962

(Statistisches Jahrbuch SBB 1963)
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VERKEHRSBELASTUNG DER NATIONALSTRASSEN, OHNE ALPENUBERGANGE PLAN EASF
Durchschnittlicher Tagesverkehr in Personenwagen-Einheiten

Prognose fiir das Jahr 1980 der K ission des Eidg. Depar des Innern fiir die Planung des schweizerischen National-
strassennetzes.

Diese Karte aus dem Jahr 1958 ist heute nach Mitteilung des Eidg. Amtes fiir Strassen- und Flussbau {iberholt, da die Zunahme
der Motorisierung viel rascher vor sich gegangen ist, als die Planungskommission seinerzeit angenommen hat; sie erreicht 1964
schon ungefahr den fiir 1980 vorgesehenen Stand, so dass die Bel te i in der Gré dnung dem heutigen
Zustand entsprechen diirfte, wenn das Nationalstrassennetz bereits vorhanden wére! Fiir 1980 wird die Verkehrsbelastung nach heu-

tiger Schatzung etwa 2,4 mal grésser sein

Diese Strassenbelastungskarte Idsst noch augenflliger als die ten der SBB er} , wie sehr die Nationalstrassen
durch den Personenverkehr der Rochadelinie Genfersee—Bodensee belastet sein werden und wie zweckmissig daher eine Ent-
lastung im Giiterverkehr durch die Binnenschiffahrtsstrassen auf Aare und Hochrhein sein wiirde.
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EUROPAISCHE ROHUOL-PIPELINES

KOHLEN-EINFUHREN 1963

Aus den beiden Darstellungen geht die
grosse Bedeutung von Basel als Einfuhr-
station und die Bedeutung der per Schiff
ankommenden Mengen (Ziffer 1) deutlich
hervor (Ziffer 2 die per Bahn ankommenden
Mengen). Die ibrigen Pfeile kennzeichnen
die andern Einfuhrorte mit Bahntransport;
beim Oeltransport gelangen nun die fiir die
Raffineries du Rhéne bestimmten Rohél-
mengen per Pipeline via Grosser St. Bern-
hard in die Schweiz.

(Die Unterlagen fiir die vier Darstellungen
sind uns freundlicherweise vom Gas- und
Wasserwerk Basel zur Verfiigung gestellt

worden)
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hiffahrtsstrecke im Falle

Hafenstandort in Erwigung

Hauptdurchgangslinien
Ubrige Normalspurlinien
Wichtigere Schmalspurlinien
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H E Wasserstrassen und zukiinftige Eisenbahnanlagen der swv

E 3 .

z 2 : Schweiz 6
iy ; (Nach Unterlagen VLP und SBB) Massstab 1 :800 000

Nach Angaben der Schweizerischen Bundesbahnen/SBB vom Februar 1965, welche den Plan
des Bahnnetzes geliefert haben, sind samtliche geplanten grossen Neuanlagen und Ergan-
zungen, die der Planung bilden, igt. Fur die 9
nach dem Siden ist als neue Linie der Gotthard-Basistunnel eingetragen, da dieser von der

des Eidg. Dep des Innern in ihrem Schlussbericht vor-
geschlagen worden ist. Eine Kommission des Eidg. Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepar-
tements studiert zur Zeit finf weitere Losungen fiir neve Alpenbahnen, namlich die Splugen-
Basislinie, die Todi-Greinabahn, die Linie Gotthard West, eine Lotschbergbasislinie und eine
Verbindung Martigny-Aosta.

Freiburg (Brsg) - Koln

Waldshut

Strassbourg

Paris

Paris

Delle

Der Plan enthlt im weitern die zentralen Rangierbahnhéfe, die zentralen Gruppenbahnhéfe
des und die Die zentralen sammeln
die Wagen der ihnen Zone, bilden nach andern zentralen Ran-
gierbahnhsfen und nach dem Ausland sowie Nahgiiterziige zur Bedienung der Bahnhofe und
Stationen ihrer Zone. Die Stuckgiter werden vorwiegend auf der Strasse von den Giterhal-
len der Bahnhsfe und Stationen in den 39 zentralen Gruppenbahnhsfen gesammelt, dort auf
Eisenbahnwagen verladen und auf der Schiene zwischen den Gruppenbahnhsfen befordert,
von wo sie wieder vorwiegend auf der Strasse den Stationen und Bahnhdfen zugefihrt wer-
den sollen. Expressgut und Eilgut werden zur neuen Befdrderungsart Schnellgut zusammen-
gefasst. Nahschnellgutziige, denen zugleich die Paketpostbeforderung bertragen ist, sam-
meln diese Giter nach den Schnellgutbahnhéfen, wo die Umladung und Umstellung auf Fern-
schnellgutziige nach den ibrigen und auf fur die Ver-
teilung in der eigenen Zone stattfindet.




mmmm  Schiffahrtsstrecke im Falle Binnenschiffahrt Wasserstrassen und zukiinftiges Netz der Nationalstrassen | SV
[E=]  Hafenstandort in Erwagung und der Hauptstrassen 7

(Nach Unterlagen VLP und EASF) Massstab 1:800 000
Nationalstrassen 2 7
Schafthau
o Sehafthdusen Nach Angaben des Eidg. Amtes fir Strassen- und Flussbauw/EASF vom Januar 1965, welches
den Plan fir das zukiinftige Strassennetz geliefert hat, zeigt diese Darstellung gegeniber
dem von der Bundesversammlung mit Beschluss vom 21. Juni 1960 festgelegten Netz fol-

gende Abweichungen

1. Klasse
2. Klasse
——

3. Klasse

Hauptstrassen N 1 und N 1a, Genf: durch die neueste Projektierung ergibt sich eine verénderte Fiih-

rung der beiden Nationalstrassenaste

=mmmm  Talstrassen

N 2 Stans — Géschenen

und Airolo — Castione:  diese Strecken werden wahrscheinlich von Anfang an durchge-
hend vierspurig gebaut; Nationalstrasse 1. Klasse statt 2. Klasse

=== Alpenstrassen

N 2 Gotthard neben der bereits im Netz enthaltenen offenen Fihrung 3. Klasse
tber den Pass ist der vom Bundesrat vorgeschlagene und 1965
in parlamentarischer Beratung stehende zweispurige Strassen-

Delément tunnel Goschenen-Airolo dargestellt

N 2 Umfahrung Lugano:  Nationalstrasse 1. Klasse statt 2. Klasse

N 4 Holzhausern ZG —

Flielen: diese Strecke wird wahrscheinlich von Anfang an vierspurig er-
stellt; Nationalstrasse 1. Klasse statt 2. Klasse

N 6 Rawil Siidrampe: die Projektierung sieht an Stelle zweier Rampen auf der Walliser

Langenthal eite nur noch deren eine vor
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1
7 \L gelbriicke
~ ¢ < N 13 Au — St. Margrethen: die Strecke ist bereits vierspurig gebaut; Nationalstrasse 1. Klasse
/; % 7 Goldau . | statt 2. Klasse
. o~ mrus

4 L:ndquur
Linthal ’)

g " 4
Chur

~~ /

Y I
\
1
]

Fibourg P

-y

7

—

-

Romont

A

Goschenen ’

Y

St.Maurice

Domodossola

Fig. 27b



im Falle Bi t

Schiffahr

Hafenstandort in Erwdgung

[ ol

Oelleitung (Pipeline)

mmmm  Oelleitung, projektiert

A Raffinerie in Betrieb

/N Raffinerie — Standort in Erwagung Zurzach

[ ] Thermische Zentrale in Betrieb Sisseln

O Thermische Zentrale — Standort in Erwiigung /2 O
St boenie Lo N P~
----- Stadtgas, projektierte und geplante L e i
. @ Gaswerke
| | Erdgas ! \

Delémog ° o \-‘_. - -

Laenthal

A

Wauwil

= Cressier LN
Neuchatel of .- \,\

° 7

Luzern
ribourg

Romont

e SFe

Lausanne

Domodossola

.<"Schatfhausen

\ ® zug
\ Rotkreuz, ‘
°

GBschenen

Airola
N
\
//
\

Wasserstrassen, Gasleitungen und zukiinftige Anlagen der
Oelversorgung

(Nach Unterlagen VLP 1963 und Gaswerk Basel 1965)

'~
Y Weinfelden
Biilach s P
Rd Wnterthur
'I
a
)
°
\ ° 2mgelbriicke,
~
& °

Linthal )

Bellinzona

Locar)

e

swv

8

Massstab 1:800 000




Einzugsgebiete der Hochrhein —

und Aare - Juraseen - Wasserstrasse

>

) e
AR \Frauenfeldv

= .Rheinf'elen
°® . 00, N

v \

A
ok
NS e “ - L\I /’__.:‘
N /Liestal 1 St.Gallen_-"" 3
/ e N

St.Moritz

S L
N\ ° LY
. . .
. 2 L . . LE
. I / “ " .
. > ! . . AR TS ®
© \ . . . * .
. J . L ®e 0 .
. ‘ . . . . ..
o - .
. ) - N . H .
B 7 . e 0% *. .
. o . . .
> !..‘.
. .,
I

Legende :
o
- Einzugsgebiet der Aare-Juraseen-
Wasserstrasse

I:] Einzugsgebiet der
Hochrheinschiffahrt



Tafel 2

\ I \ i
- A .
: / — ~, o & ulr s € w4y
Stufe | / 4 1 - \oron D
Ottmarsheim ﬁ N PN AL Thoyngen <
senen d h e - / A Dingeggrt
o £ NU ) s el A . LR
! . \ { g ) e ) | Y gt G ot
| \ \_ / ) ) { | — N Ton N R \ it
s/ “JLAND{ B ADEN-WIURTTAAMSBE N n&g&é Auszu\,,._,.S A N \\
2600 / ( ) Gécntingen Ginoeng \. Bonknatzen N\
Z (. y f - 2| \stufi 4 N
N\ - Ia
] | . /.//Hemishofen \\ ) o
f 5/ “ =2 4
- e ¢ M, o
| 7 \ AN
s 8 f ) /
S - ' ) ) ‘
i { tufe N\ reveen d ( S
oo o aiarbesen e Al LR

¢ 22N ~Koblenz .\ ) o i =\ Molnoin_
! o A 3 s ( ‘e

Stufe

_Ryburg-Schwdrstadt

Stufe Pr——
Ng\u-Rheinfelden 4
44

f N

\ ek
Stufe “' -

2"
tuf Laufenburg, /=" \ """"‘ Zurzod)
Sickingen Loutenburg 4 i )2
e i J) 7 :
= % — (7 (/ |

/rA Schiffbarmachung des Hochrheins

Basel - Bodensee

Stufe) EE

Augst-Wyhlen - //
. s

S

J =\ %7z .
o Ao [ = Projekt 1961
A o) - /TN f ) \ = . | / Uebersichtskarte
% W N e TN, | : s
kK-A=N ToN|y/lB A s g . \ S
L Reinoch Arlesheim_ \ ol 0 1 2 3 4 Skm
1 B -1 .
} forwe R
Q — oot :
T \ ) nach N K\ Legende:
Teld= M kanTon Y I NS o
™ LS S TS - wsmwns Landesgrenzen === Projektierte Schieuse
% D kolotnurn J o — =~ Kantonsgrenzen 80 Badische Uferkilometrierung
il | 7 P N or Strassen © 90 Projektkilometrierung(Schitfahrisachse)
N ¢ [ N\ ¢\ \ — | ! \ X — i Eisenbahnen Jn der vorliegenden Usbersichtskorte werden

alla Kraftwarka als hastahand vorausaesatst.



Tafel 3

Stufe Albbruck-Dogern

H
i
§x~.
Stufe Laufenburg . gé
E %s L
£ Stufe Stckingen fibome i ’J__
3 H 1
i ¥ i e |
. Stufe Ryburg-Schwarstadt H J >
H £ ¢ T P 2%0
H Stufe J
H Rheinfelden
3 H—— Schiffbarmachung des Hochrheins
, Stufe Augst-Wyhlen H f:
Hohen ) Basel- Bodensee 270
inmiM. . £ Stufe Birsfelden H & Vo =
‘Samliche Hohenangaben beziehen sich auf den 270 4 3 2. j = i
neven Schweizer Horizont R.P.N. 373.60m. 33 wersal B ¢ A = .
S i B P : £ Projekt 196
Hahen iber NN bei den einzeinen Stufen um das [ e |
nachstehend genannte Mass zu verkleinern: 260 4 H
‘0. ssm ) .. .
S s wpien030m i Ldngenprofil 250
Stufe Rheinfelden :0.4Im o
:nu'n Ryburg-Schwarstadt: 0.41m 2504
Suietovoows Lodm Basel - Koblenz
Stufe Albbruck-Dogern 0.42m " 240
Stufe Koblenz 0.42m 4t T
ErE S — 1 |||
i - - — e o so 1 CXTI o ooy oo A Cam ez : m“ 1
— T T — ; == AT T e -
Grenzverhiltnisse o : Lt Y YT IR I e YR
o ; - . e e — T P L e e pe s 1o 105
Projektki ierung 170 ) " 165 ' 160 150 145 140 _ - - - : - A
B CNE 3 g CEE § B g FE EE H H HE 3 H H s 3 3
HSW ] 3 i i 3 : E g ge EE £ 2 2 . : H EBE 3 o
B e E 3 - B 3 EE = R 3 H g H EE B
Wasserspiegelkoten MW [or1020sdree < K 3 3 B H 2 H g3 H t: 5 o] A ¥ B 5| 3 ol
< 5 = F A BE E E 3 s F H H S L
NWip [ 3 g F i 3 : : : E i 8 e g — == e S ——
- B e L 2 m T = e T Y ol S W
Krlimmungsradien R £ o e . = S e =] ) & e ) el Ll L L) — = o
e
" 3m/sec—] N — " \—
- — — —
Fhessgeachruios keiten  Zm/sec e — I —a— - — L == ===
9 gkeiten | m/sec—| — — 1 P—— — 1 e = e T e e e e T T 70
T T T T T T— T T T T T T v L) ¥ B N 40
Badische Uferkilometrierung [ : 5 10 15 20 25 = >3




Tafel 4

320

(]

Stufe Stute] e e Stufe
H Rheinfall Lo ¢ Hemishofen X
i . o i
] B : 390
H -see
Stufe Rheinau
310
4 360
Stufe Eglisau | X
H | 3
s § Lo
i H Schiffbarmachung des Hochrheins >0
b Stufe Rekingen b
H H H -
i H : H | 1 I Basel - Bodensee e
Samiiche Homenangaben berehensichourden 340 i Stufe Koblenz i Lo 5 ‘
Sttt oo e Sonensn o™ g; Ee kv ion | Projekt 1961
in 3 Tom s o i 1 330
o W o ol i |
: . .
i éi-m 0 Ldngenprofil -
L [

Koblenz - Konstanz E\

\ 3

Grenzverhiltnisse
: ‘ : 10 5
rojektkilometrierung seurmecmer o |
Hsw  |? MW
Wasserspiegelkoten MW B
NWo
Krimmungsradien R
e e [ inree
Fliessgeschwindigkeiten 2m/cec
70
Badische Uferkilomefrierung




Ldngsschnitt a - a
Unterhaupt Oberhaupt

: haus Nutzbare Lédnge= 165.0m
und Bedienungskabine

{ Bedienungs-
i kabine
-c0.12.50m =ca.12.50m -~ Hubsenktor H
i | :

NW.0 3'0m B .50m unter N.W.10 —

Die Abmessungen der Betonteile und die Fugeneinteilungen sind
je nach Art der Ausbildung der i
In Frage kommen : Schwergewichtsmauer, armierter Betontrog,
teilweise armierte Konstruktion, Spannbetonkonstruktion.

Grundriss )
‘ Bedienungskabine Bedienungskabine
\ Stemmtor geschlossen Poller
%
%
P 5 Foo s St
B
> s
Unterer |ias: 2
Schleusenwdrterhaus x) £ :
3 und Bedienungskabine 80m Bedienungskabine
Vorhafen | /™' )
a i x mitsteg 4 ‘Schleusenkammer I S 2om ;
5 Nutzldnge 165.0m
S
Al
| an
Stemmfor offen o X Beireichiichen puo'zv.mannigpens;ann das Mass
i rossert werden. Es i . ’
Bedienungskabine ::';52;::’::‘::"'&?0";;?gfem Verbreiterung d:r Bedienungskabine
|

Vorhéfen erfordert. Bei sehr beschrénkten Verhalt—~
nissen ist ausnahmsweise eine Verminderung ouf
6.0m zuldssig.

Normalschleuse
|: 500

Ldngsschnitte
durch das Oberhaupt

Tor angehoben Tor abgesenkt

Querschnitt b-b
Schleuse I Schleuse I

12.0m—+8.0m--12.0m—~
1 | i

armierter Betontrog.



km 25

Tafel 10

Stufe Ryburg-Schworstadt
Situation |: 5000

e T
- ——"Unt.Vorhafen
170x47m  indaz

Heimeholz

[} 100 200 300m
N N— )

3

' kDeDonie /\




Stufe Rheinau
Situation 1:5000

Neu Rheinau

- -




Tafel I8

X
g’
) ‘ﬂ,‘ % 4
X 7
:_«)
J

= A %) Paradies

G

== QU

o+

Sl +

)i,
K‘j
Ek“j’ % (“Stufe Schaffhausen ™S 7

,,Schlveuse H=9m fmm.mﬁ,_\,,,/ ;‘T\ i
. ™\ "Kleiner Kohlfirst—32

“a :
/ | M’“27‘13"’.~\§"Grosser Kohlfirst"

1

9 4 ] 7 ) £
s o o
> iy 53 e ) = 4
f g
f X N

"\ ;-

Schiffshebewerk
\ N H: 47m | .

Rheinau-Schaffhausen

-Projektvarianten-



uict 1o

Stufe Rheinfall
Situation 1: 5000

—

Schldsschen Worth




Yverdon Biel Solothurn Oltlen Koblenz
Nidau-Port ': Flumenthal ! !
428.70 P ! Neu-Bannwil i
, B —e—— o e |
o : : sprerematelets oningen |
Mo ] ] % B e !
m o : 4 SO . 'Olten |
400 : Exiida: o = E Olten-Gasgen i
| o Aarau
. . | L s o Riichlig
OIJjur aglewdgserkorrrjektijon - b5 Rupperswil-Auenstein
o % ]
i - Wildegg-Brugg !
350 o Brugg-Lauffohr
oeTeTeTe TN, Beznau !
e, = I(//'ngmlw
R P |
cose®e%ove L310.74
RP.N.373.60 | e o = RHEIN
300 —o - 0 . .
180 170 160 150 140 130 120 1o 100 %0 80 70 60 50 40 30 20 10 0 km
/—E/‘rs/e/den Ryburg-Schwirstodt
. . Rheinfelden
Langenprofil VR :
g p o HEL /“3@ Albbruck-Dogern Koblenz
Basel Loufenburg = Ok S
Augst-Wyhlen J ese‘t\' o\ Koblenz
ok, Sdckigen o 9 Klingnau
Wasserstrasse L et
SS7rasse mingestens bis zur Aoremiindung @ Beznau—~{/
Brugg-Lauffohr
A Gre— ‘J Ur Gseen Wildegg-Brugg \
Rupperswil-Auenstein
Riichlig 3
Aarau . >
\ S =l
\ Olten 73 v
e ¥ \ Olten-Gosgen
o ( \ Olten
( \ \ Neu-Bannwil "»' L-Boningen
o © Solothurn |
5 ° . % = :
e ¥ # Biel - " 3% Wynau
N [\ ///_/ Flumenthal
\ Z
) A\ 120 110

Neuchatel
,/////

W
Murten

Bern. den ||.Nov.1963/ Plan Nr. 29 420

Nidau-Port
Bestehende Schieuse 52x12m

Situationsplan
N

Legende:

Bestehend  Projekt

== == Stouwehr

= — == Kroftwerk

== == stouwebrund Schleuse
B= &  Kroftwerk und Schieuse

Eidg.Amt fiir Wasserwirtschaft



OBERSICHTSPLAN, VARIANTE OHNE SCHIFFAHRT

. WOHNZONEN , VORHANDEN + WOHNGEBIETE (FOR GEMEINDEN OHNE ZONENPLAN) %

/

\
Q
N b ¢ 3 i
i \ AR S T S \
¢ ] OENSINGEN % . ! - BOLAGH
CHi " . = S / ) X \
& o b THURN. 3 B /) = 4 W o N ~ ‘
s ° ' e g4 = 4 B~ R ’ 5 \
g S | S - > g I B | ‘ V7| e
., . Z -~ N A / s Y 7 |
). gy 5 v \ 2\ < i / A —_—
/ S / o 5 N Y 3
i A ~ ¢l N X
=2/ N | \ G\ =4 N
g RBERR X : N\
Vo \ & A 5 R
_£ ‘ o X - T
i — A 7 P ] e
[. g v 7 y - ¢ 1
= \ A 4 . ) { o
0N RN — J - / £ e B BISCHOFS ZE] S
< P - g =4 ORF e 8 | o 4 \
: @ | U\ S I 3
J )2
4
o e ) . \ 7
/ . o ‘ 9 I ) Va
o ser : J £ N / R
o 0\ N
A 3 \
b
. N

/

ZUKUNFTSBILD DER BESIEDLUNG



o, " — BASE
/ BASEL
I WoHNZONEN, VORHANDEN + WOHNGEBIETE (FOR GEMEINDEN OHNE ZONENPLAN) { ‘ ZUKUNFTSBILD DER BESIEDLUNG
1 WOHNZONEN, ZUSATZLICH NOTWENDIG f o By (UBERSICHTSPLAN, VARIANTE MIT SCHIFFAHRT
—
\ (N
3 - y

- INDUSTRIEZONEN , VORHANDEN
=3 INOUS’ ZUSATZLICH > "r
== BAHN, INTERNATIONALE TRANSITLINIEN UND GUTERHAUPTLINIEN

—— BAHN, ANDERE LINIEN
" RANGIERBAHNHOFE

== AUTOBAHNEN UND AUTOBAHNAHNLICHE STRASSEN
—— ANDERE SCHNELLVERKEHRSSTRASSEN

"W FLUSS MIT VORGESCHLAGENEM HAFEN



	Illustrationen zum Bericht Binnenschiffahrt und Gewässerschutz

