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WASSERWIRTSCHAFTSTAGUNGEN 1965

Das nun dem Ende zuneigende Jahr brachte etliche bedeutende Tagungen, die sich mit den vielfaltigen Problemen der
Wasserwirtschaft befassten; fast liberall wurde die Notwendigkeit betont, die zu treffenden Massnahmen auf weite Sicht zu
planen und stets die gesamte Wasserwirtschaft im Auge zu behalten, um eine vernlinftige Synthese zwischen den zum
Teil divergierenden Interessen zu erstreben und Lésungen zu finden, die der Allgemeinheit dienen. Es freut uns daher,

in diesem Heft zusammenfassend {iber diese Tagungen zu berichten.

REDAKTION

WASSERWIRTSCHAFTSTAGUNG DES OSTERREICHISCHEN WASSERWIRTSCHAFTSVERBANDES

Die diesjahrige der in zweijdhrigem Rhythmus zur Durch-
fihrung gelangenden Tagungen des Oesterreichischen Was-
serwirtschaftsverbandes (OEWWV) fand vom 5. bis 8. Mai
1965 in Wien statt, mit vorgéngiger ganztigiger Donaufahrt
von Passau bis Wien am 4. Mai; sie darf in der Reihe der
stets sehr interessanten, mehrtagigen Veranstaltungen des
Verbandes wohl als die bestgelungene und abwechslungs-
reichste bezeichnet werden.

DIE DONAU VON DEN QUELLEN BIS PASSAU

Der Berichterstatter benutzte gerne die Gelegenheit, vor der
auf den 4. Mai 1965 festgesetzten langen Donaufahrt mit
Extraschiff von Passau bis Wien — eine herrliche Fahrt, die
der Schweizerische Wasserwirtschaftsverband bei prachti-
gem Herbstwetter als Abschluss seiner Studienreise 1963
Inn/Donau durchfiihrte! — vom 1. Mai an in mehrtagiger,
durchwegs von schénem Wetter begiinstigten Fahrt die
Donau schon von ihren Quellen bei Donaueschingen iiber
die interessanten Stadte Sigmaringen—UIm—Donauwdrth—
Neuburg—Ingolstadt—Regensburg—Straubing bis Passau
kennen zu lernen; dabei galt der Besuch auch einigen se-
henswerten Kunstdenkmalern, die fiir die Donaulandschaft
besonders typisch sind.

Die Donau, deren symbolische Quelle sich in einem von
Statuen umfassten Bassin im Park bei der Stadtkirche von
Donaueschingen befindet, wird nach dem wenig
Ostlich dieses Stadtchens erfolgenden Zusammenfluss der
im Schwarzwald entspringenden Bache Breg und Brig-
ach so benannt und ist vorerst ein bescheidenes, klares,
von buschigen Weiden und Silberpappeln umgebenes
Flisschen, das sich durch eine liebliche wiesen- und wei-
denreiche Landschaft nach Osten schléngelt. Aber schon
nach kurzer Wegstrecke versickert die junge Donau im en-
gen Durchbruchstal durch die Schwéabische Alb im kliftigen
Kalk unterhalb des Stadtchens Immendingen und verliert
Wasser zur Radolfzeller Aach und damit zum Rhein; weiter
talwarts tritt die Donau wieder als grosserer Quellfluss zu-
tage. Von der auf 690 m Meereshohe gelegenen Quelle bis
zum Schwarzen Meer misst die Donau 2850 km mit einem
Einzugsgebiet von rund 817 000 km? und gehdrt damit zu
den grgssten Stromen Europas.

Schon unweit ihres Quellgebietes fliesst die Donau bald
durch tiefeingeschnittene waldige Téler, bald durch weite
Auen, und am Ende einer wilden, von steilen Felswénden
gebildeten Schlucht im Schwébischen Jura, deren hochauf-
ragende Ufer von Féhrenwald und vereinzelten Burgruinen
gekrént sind, trifft man in der sich plétzlich weitenden Tal-
sohle auf das Benediktinerkloster Beuron
(Bild 1), das fiir weite Gebiete Siiddeutschlands eine bedeu-
tende Rolle gespielt hat und zu einem vielbesuchten Wall-
fahrtsort wurde. Wenig spéter fliesst die Donau durch das
Stadtchen Sigmaringen, wo der vom Fluss umstromte

' Berichterstattung siehe WEW 1964 S. 23 bzw. 51/59
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Felsgrat das Schloss der Fiirsten von Hohenzollern tragt
(Bild 2). Von Sigmaringen an fliesst die Donau meist in brei-
ter sumpfiger Talaue tradge dahin, und in der vom 162 m
hohen gotischen Miinster beherrschten Stadt UIm ist sie
bereits zu einem ansehnlichen Fluss geworden (Bild 3); das
Wasser eines Seitenbachs, das seinen Weg durch die idyl-
lische, vom letzten Krieg z. T. verschonte Altstadt sucht,
treibt da und dort noch ein altes Wasserrad. Von Ulm an
fliesst die Donau an ausgedehnten Auen vorbei und auf wei-
ten Strecken durch Ried- und Oedland. Zwischen den
hiibsch gelegenen alten Stddtchen Donauwérth und Neu-
burg nimmt sie den ersten grossen Seitenfluss auf, den von
Siden kommenden, im Alpengebiet entspringenden Lech ;
auf der deutschen und Osterreichischen Strecke der Donau
kommen alle grossen Zuflisse aus dem Alpengebiet.

Wie Ulm bietet auch Ingolstadt zahlreiche Sehens-
wiirdigkeiten, vor allem Kirchen und Profanbauten aus der
Gotik. Im Siiden und Osten von Ingolstadt ist ein gewaltiges
Industriezentrum im Entstehen begriffen, das sich um die
grossen z. T. im Betrieb, z. T. im Bau stehenden Raffinerie-
anlagen ansiedelt; dieses Zentrum der Energiewirtschaft
erhalt das fiir die moderne Wirtschaft und Industrie so wert-
volle Erdél Uber lange Rohrleitungen von Genua via Spli-
genpass—Graubiinden—Rheintal—Bodensee und von Mar-
seille Uber Karlsruhe. Die suddeutschen Stadte Miinchen,
Augsburg, Ingolstadt, Stuttgart entwickeln sich rapid zu
immer grésseren Industrieagglomerationen mit allen Proble-
men, die vor allem auch an das Wasser und an den Verkehr
gestellt werden. Deshalb ist es auch verstandlich, dass die
seit Jahrzehnten erfolgenden Bestrebungen zur Schaffung
der Wasserstrasse Rhein—Main—Donau
auch gegenwartig besonders intensiv sind, und es wird nicht
mehr sehr lange dauern, bis diese bedeutende Verkehrs-
ader geschaffen sein wird, ist doch die Schiffahrtsstrasse
auf dem Main von dessen Miindung in den Rhein Uber Wiirz-
burg bereits bis Forchheim dem Verkehr libergeben worden.

Eine der interessantesten Partien des Donaulaufes be-
findet sich unmittelbar vor Kehlheim, wo die Donau in einer
langen wilden Schlucht einen machtigen Jura-Kalkriegel
durchbricht (Bilder 4 und 5). Vor der Felsschlucht steht eng
angeschmiegt an eine scharfe Flusskriimmung das Klo -
ster Weltenburg, und am Ausgang der Schlucht auf
dominierendem Waldplateau das fiir unsere Begriffe allzu
bombastisch-romantische Heldendenkmal, die sog. Befrei-
ungshalle.

Die schénste deutsche Stadt an der Donau, ja wohl eine
der schénsten alten deutschen Stadte iiberhaupt ist Re -
gensburg mit ihren zahlreichen prachtigen mittelalter-
lichen Kirchen und Biirgerh&usern, wobei das gotische Rat-
haus besonders hervorzuheben ist. Diese alte Stadt an der
Donau (Bild 6) ist heute Endhafen der vom Schwarzen Meer
bis ins Herz Europas vordringenden Donauschiffahrt.

Auf der Strecke von Regensburg bis Passau nimmt die
Donau weitere bedeutende Zufliisse auf, die Isar bei Deg-
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Bild 1 Im Quellgebiet der Donau; im Hintergrund das Benediktiner-
kloster Beuron

Bild 2 (rechts) Die Donau bei Sigmaringen mit dem, das Stadtchen
dominierenden Schloss der Firsten von Hohenzollern.

Bild 3 (rechts unten) Die Donau in Ulm mit dem 160 m hohen goti-
schen Minster-Turm

Bilder 4 und 5 (oben und unten) Idyllische Landschaft an der trdge
dahinfliessenden Donau, kurz vor der im untern Bild sichtbaren wil-
den Schlucht beim Durchbruch der Donau durch den Kalkriegel im
Gebiet des Klosters Weltenburg
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gendorf und in Passau den wasserreicheren und viel wilde-
ren im Engadin entspringenden Inn (Bilder 7 bis 9), und
sie behéalt wohl dank dem léngeren Lauf und ihrem gros-
seren Einzugsgebiet ihren Namen bis zur Mindung in das
Schwarze Meer bei. Ueber die Abflussverhéltnisse von Do-
nau und Inn in Passau haben wir in dieser Zeitschrift friiher
ausfuhrlicher berichtet2.

DONAUFAHRT VON PASSAU BIS WIEN

Die vielen Teilnehmer fiir die Donaufahrt des Oesterreichi-
schen Wasserwirtschaftsverbandes fanden sich am Abend
des 3. Mai in Passau ein, verteilt auf zahlreiche Hotels. Die
alte bayerische Dreiflisse-Stadt ist eingezwangt zwischen
den grossen Flissen Inn und Donau mit dem in erhohter
Lage die Stadt dominierenden Passauerdom mit seiner be-
rihmten méachtigen Orgel, sowie zwischen der Donau und
der wilden, von links einmindenden llz. Die Altstadt ist so
tief angelegt, dass sie oft durch das Hochwasser der Flisse
schwer in Mitleidenschaft gezogen wird, besonders arg
kurze Zeit nach unserem Aufenthalt.

Leider schlug das Wetter iber Nacht um, und die um
07.30 h beginnende Fahrt auf dem Eilschiff «Stadt Passau»
der DDSG vollzog sich bei stark bewdlktem, regnerischem
Wetter. Auf der 13 Stunden dauernden Donaufahrt war
reichlich Gelegenheit fiir gegenseitige Kontaktnahme gebo-
ten, und anlasslich der Schleusungen bei den Kraft-
werkstufen Jochenstein (deutsch-Gsterreichi-
ches Grenzkraftwerk), Aschach und Ybbs-Persen-
beug wurden interessante technische Erlauterungen ver-
mittelt.

Ueber die Wasserkraftnutzung der &sterreichischen Do-
nau haben wir in dieser Zeitschrift schon mehrmals einge-
hend berichtet, und es sei hier lediglich darauf hingewie-
sen, dass der grosse Strom zwischen den Grenzkraftwerken
Jochenstein (Bayern/Oesterreich) und Wolfsthal (Oester-
reich/Tschechoslowakei) in insgesamt 15 Geféallstufen ge-
nutzt werden soll mit einer totalen Jahresenergie von rund
15 Mrd kWh, wovon nahezu 14 Mrd kWh auf das Land
Oesterreich entfallen werden. In Betrieb sind erst die drei
Kraftwerkstufen:

? siehe WEW 1964 S. 51

Bild 6

Beim Durchfluss durch die schéne
alte Stadt Regensburg mit vielen
sehenswiirdigen Baudenkmaélern
kirchlicher und profaner Kunst, die
vor allem aus der Zeit der Gotik
stammen, zeigt sich die Donau
schon als ansehnlichen Strom.
Regensburg ist heute Endhafen
der vom Schwarzen Meer ins Herz
von Europa vordringenden
Donau-Schiffahrt.

Ausbau- Ausbau- Jahres- in Betrieb

wassermenge leistung arbeit seit

md¥/s MW GWh
Jochenstein 2050 130 824 1955/56
Aschach 2040 282 1680 1964
Ybbs-Persenbeug 2200 200 1250 1957/59
zusammen 612 3754

Kirzlich wurde mit dem Bau der Donaustufe Wallsee-
Mitterkirchen begonnen3; diese befindet sich unmit-
telbar oberhalb der Stufe Ybbs-Persenbeug. Bei Stauziel
auf Kote 240,0 m u. A. — dies entspricht einem Aufstau von
10,8 m bei Mittelwasser — reicht der Riickstau maximal
25 km weit. Die Ausbauwassermenge wird 2400 m%/s betra-
gen, Ausbauleistung 198 MW, Jahresarbeit 1270 GWh; die
Inbetriebnahme ist fiir das Friihjahr 1968 geplant. Fir den
Bau dieser Anlage wird eine Donauschleife abgeschnitten,
so dass die bedeutendsten Bauwerke — Stauwehr, Kraft-
werk und Schiffsschleusen — im Trockenen erstellt werden
kénnen.

Eine langere Schiffahrt ist stets erholsam und genuss-
reich, erlebt man doch die vorbeiziehende Landschaft mit
ihren vom Fluss gepragten Siedlungen, Burgen, Schléssern
und Kléstern in ungewohnter Stille und Beschaulichkeit; die
hin und wieder bergwarts fahrenden Personen- oder Giter-
schiffe beleben hochstens die Szenerie, ohne das Land-
schaftsbild irgendwie zu beeintrachtigen. Obwohl die Donau
seit jeher eine bedeutende Verkehrsstrasse darstellt, sind
die Ufer fast durchgehend von Industrieanlagen verschont
geblieben, mit Ausnahme weniger Hafenanlagen, insbeson-
dere in der Umgebung der industriell rasch aufstrebenden
Stadt Linz und im weiteren Gebiet der Stadt Wien. Herr-
schen an der Donau vorerst waldreiche und weitgehend un-
besiedelte Uferlandschaften vor, so andert das Bild fluss-
abwarts, besonders in der rebenreichen Wachau.

In Linz wurden bei einem kurzen Halt die Griisse der
Stadtbehérden den Tagungsteilnehmern des OEWWV (ber-
bracht, unterstitzt durch einen musikalischen Gruss der
Stadtmusik. Ein besonders reizvoller, von Bdllerschiissen
eingeleiteter Empfang wurde uns gegen Abend in Dirnstein

3 kurze Beschreibung dieser Anlage siehe deutsche Zeitschrift «Die
Wasserwirtschaft» 1965 Heft 10
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Bild 7 Die Donau beim Durchfluss durch die bayerische Bild 8 Der Inn in Passau mit alten Stadtteilen am rechten Ufer; links auf dem
Stadt Passau; im Vordergrund der in erhéhter Lage er- Hiigel die Wallfahrtskirche Maria Hilf.
richtete Dom.

Bild 9 Der Zusammenfluss von Donau und Inn mit der Bild 10 Das kiirzlich fertigerstellte grosste osterreichische Donaukraftwerk
aussersten Spitze der Stadtsiedlung von Passau; links die Aschach.
Feste Oberhaus.

Bild 11 Auf einer Donaufahrt begegnet man noch hin und Bild 12 Liebenswiirdiger musikalischer Empfang bei einem kurzen Aufenthalt im
wieder alten Raddampfern, die wohl bald der Geschichte Weinstadtchen Diirnstein, wo den Reiseteilnehmern neben freundlichen Worten
angehdren werden. auch ein guter Tropfen gespendet wurde.
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geboten, spielte doch die in festliche Trachten gekleidete
Jugend dieses beriihmten Weinstadtchens zum Grusse, und
zum kredenzten ausgezeichnet mundenden Wein wurden
seitens der Stadtbehodrde und des Prasidenten des OEWWV
Grusse und Glickwiinsche gewechselt. Es ddmmerte schon
stark als wir von weitem die Silhouette der langgestreckten
Bauten des Stifts Melk hinter Laubwéldern verschwinden
sahen, und bei Nacht erreichten wir die 6sterreichische
Landeshauptstadt Wie n.

Die folgenden 1'2 Tage waren acht sehr interessanten
Fachvortragen gewidmet, im wirdigen Rahmen der
Hofburg. Nachstehend sind Kurzfassungen der Vortrage ver-
offentlicht, die zum Teil im Wortlaut in der «Oesterreichi-
schen Wasserwirtschaft», dem offiziellen Organ des OEWWV,
erscheinen werden.

Der Dienstag, 5. Mai 1965 galt als

Tag des Wassers

Der Prasident des Oesterreichischen Wasserwirtschaftsver-
bandes, Baurat h. c. Dipl. Ing. Georg Beurle (Linz), er-
offnete die sehr stark besuchte Tagung in Wien, fur die sich
insgesamt 720 Teilnehmer, wovon 161 Damen, angemeldet
hatten, darunter 170 Ausléander aus 10 Nationen; gleich bei
der Er6ffnung musste der Vorsitzende die Trauerbotschaft
Uber den am Vortag erfolgten Hinschied von Oberst a.D.
Ludwig Stepsky-Doliva, dem langjahrigen Préasi-
denten und Ehrenprasidenten des OEWWYV, der im hohen
Alter von 90 Jahren stand, verkiinden. Nach den einfiihren-
den Worten von Préasident Beurle, Uiberbrachte Sektionschef
Hofrat Dipl. Ing. Dr. E. Gintsch | im Auftrag des Bundes-
ministers fir Land- und Forstwirtschaft dessen Grisse, wobei
er sich nach Aufzéhlung der wichtigsten wasserwirtschaftli-
chen Probleme fir eine echte Wassergesinnung aller am
Wasser Interessierten einsetzte. Das Wasser ist als Trager
ganzer Kulturen zu betrachten, und wir strafen uns selber,
wenn wir dem Wasser nicht Sorge tragen. Weitere Griisse
entbot Nationalrat O. Pro b st, Bundesminister fir Verkehr
und Elektrizitatswirtschaft, der sich besonders fir eine sinn-
volle Bewirtschaftung des Wassers aussprach, mit stetem
Hinblick auf die Gesamtheit aller Eingriffe in den natiirlichen
Wasserkreislauf; er pladierte auch fir eine optimale Regelung
und Nutzung der einheimischen Wasserkraft und fir den Aus-
bau der Wasserstrassen Rhein—Main—Donau und des Hoch-
rheins bis in den Bodensee zwecks Verbesserung der Rand-
lage Oesterreichs. Nach Hinweisen auf den 1948 erfolgten
Beitritt Oesterreichs zur Internationalen Donaukonvention
und auf die Schaffung einheitlicherer Fahrverhéltnisse auf
der Donau fiir die Schiffahrt, kombiniert mit der Donau als
unerschoépflicher Quelle fur die Energieversorgung, be-
tonte Bundesminister Probst, dass es fiir das rohstoffarme
Oesterreich nicht zu verantworten wére, den Schatz der
Wasserkraft nicht zu nutzen.

An Stelle des kiirzlich verstorbenen Bundesprasidenten
Scharf Uberbrachte Bundeskanzler Dr. Josef Klaus
die Griisse und Anerkennung der Landesregierung fir die
fruchtbare und nitzliche Tatigkeit des OEWWV.

Nach diesen Begriissungsadressen ergriff Baurat h. c.
Dipl-Ing. Georg Beurle, Prasident des Oesterreichi-
schen Wasserwirtschaftsverbandes das Wort zu seinem

FESTVORTRAG ZUM «TAG DES WASSERS»

Unser Staat Oesterreich, an dessen innerem Ausbau wir seit
seiner Schaffung nach dem Ende des ersten Weltkrieges
arbeiten, ist — als Teil der Alpen und weitgehend identisch
mit den Ostalpen und ihrem nérdlichen und westlichen Vor-
land — ein mit Schonheiten der Natur und ihrem beleben-

den Element, dem Wasser, reich ausgestattetes Gebiet. Die
frihen Bewohner hatten wohl keine Sorge mit Trinkwasser,
aber sicher mit Hochwasser, Muren, Schnee und Lawinen,
die ihre Siedlungen und Verkehrswege, ja eigentlich inhr
Leben bedrohten. An der Lage der alten Bauerngehéfte und
Dérfer erkennen wir, wie diese Menschen — naturverbun-
den, naturkundig — aus der Erfahrung von Geschlechterfol-
gen heraus nur dort siedelten, wo sie hoffen konnten, dass
ihrem Besitz Wasser, Eis und Schnee nichts anhaben wiir-
den. Denn noch bestand keine Raumnot. Aber in Jahrhun-
derten wurden aus Hofen Weiler, aus Weilern Dérfer; die
Arbeitsteilung setzte sich als Wirtschaftsform der Gemein-
schaft durch, und in jener Zeit werden an unseren kleinen
Gewassern die ersten Triebwerke entstanden sein, aber
wohl auch die ersten gemeinsamen Massnahmen eines
Dorfes, um den Gewalten der Natur zu begegnen, Hauser
und Felder vor Hochwasser zu schitzen. Und in den Stad-
ten, in denen Handel und Gewerbe aufkamen, die oftmals
an Flusslbergéngen entstanden, waren es die Briicken, die
von weither den nutzbringenden Verkehr an sich zogen,
aber vielfach auch mehrmals in einem Jahrhundert dem
hochgehenden Fluss, den sie lberbrickten, wieder zum
Opfer fielen. Wasserumgebene Burgen der Ebene, See-
schlésser und die Lage einer Stadt am Fluss boten dem
Menschen Schutz in Kriegszeiten, aber er selbst musste
auch sich und seine Habe vor dem Wasser schitzen.

Es flhrt eine durchaus verfolgbare Entwicklung von den
ersten Ansatzen der Selbsthilfe sesshafter Bergbauern zu
den Schottersperren unserer staatlichen Lawinen- und Wild-
bachverbauung; von der nur stromabwarts gerichteten Floss-
fahrt Uber die Ruderschiffe und die gegenwarts gerichtete
Treidelei auf den Leinpfaden unserer Flisse zu internationa-
lem Verkehr dlbefeuerter Motorboote und Schubschiffe oder
Selbstfahrer fir den Massentransport von Gutern, der un-
sere Osterreichische Donau in wenigen Jahrzehnten zum
Mittelstiick einer das Schwarze Meer und die Nordsee ver-
bindenden Wasserstrasse machen wird; von den Hausbrun-
nen, wie wir sie noch in alten Stadtkernen finden, lUber die
Auslaufe offentlicher ferngespeister Brunnen mit ihrem
manchmal bedeutenden architektonischen Schmuck zu den
privaten Badezimmern moderner Wohnhauser; vom Wasser-
rad unserer in den Alpen so haufigen Sagemihlen Uber die

e T
Bild 13 Baurat h. c. Georg Beurle (Linz)

Wasser- und Energiewirtschaft 57. Jahrgang Nr. 11 1965

397



OSTERREICHISCHE WASSERBILANZ

Vortrag von o. Professor Dipl.-Ing. Dr. techn. Werner
Kresser, Lehrkanzel fur Hydraulik, Gewéasserkunde und
landwirtschaftlichen Wasserbau der Technischen Hoch-
schule Wien:

Einleitend wird auf die tédglich wachsende Be-
deutung einer geregelten und vorausblik-
kenden Wasserwirtschaft hingewiesen, die am
Beispiel einiger Lander, fur die es sich dabei um eine Exi-
stenzfrage handelt, erlautert wird. Bekanntlich gewinnt das
Problem der Wasserbeschaffung auch fiir Oesterreich von
Jahr zu Jahr an Aktualitat, und hierin liegt vielleicht der ent-
scheidende Engpass fiir die weitere — nicht allein indu-
strielle — Entwicklung. Die Basis fur samtliche wasserwirt-
schaftlichen Massnahmen, insbesondere fiir solche auf weite
Sicht, bildet die Aufstellung einer Wasserbilanz, und zwar
sowohl fur geschlossene Wirtschafts- und Einzugsgebiete
als auch fir das ganze Land. Aus diesem Grund stellt der
Vortragende eine Ubersichtliche Mengenbilanz fir Oester-
reich auf, die selbstverstandlich einer laufenden Verfeine-
rung und Erweiterung, vor allem hinsichtlich des Wasser-
verbrauches und der Wasserbeschaffenheit, bedarf. Bei den

Bild 14 Feierliche Erdéffnung der Vortragstagung in der Hofburg in
Wien; im Vordergrund Bundeskanzler Dr. Josef Klaus.

ortsgebundenen Turbinenanlagen der Papier-, Metall- und
Textilindustrie zu den hydraulischen Maschinensatzen unse-
rer Uberwiegend im o6ffentlichen Besitz stehenden Elektrizi-
tatswerke, deren Anlagen unsere Flisse, unseren Strom
stauen, Sommerwasser fir den Winter speichern, Berge mit
Stollen durchstossen, die in ihrer Lange ihre Vorbilder, die
Eisenbahntunnels, schon Ulbertreffen. Wirtschaft und Tech-
nik sind stolz auf diese Leistungen, diesen Fortschritt; ein
Schatten fallt darauf — die zunehmende Verschmutzung
der Gewasser durch die in raschem Wachstum befindlichen
Stadte wie durch die oft hemmungslos wuchernden Siedlun-
gen der Mitte dieses Jahrhunderts, also der Gegenwart, und
durch ein auf zwei oder drei Menschenalter zuriickgehen-
des Erbe an industriellen abwassererzeugenden Anlagen,
bei deren Errichtung man zwar sehr an die Wasserbeschaf-
fung fir den Betrieb gedacht hat, die schadlose Abfuhr der
Abwasser aber zur Sorge anderer werden liess. Das ist das
ungeloste Problem unserer Tage, unserer technischen Stel-
len in der Gegenwart.

Ueberblicken wir, was auf dem Boden an der Donau, an
Seen, Flissen und Aachen, in den Gefilden iiber dem wert-
vollen Grundwasser unseres Vaterlandes von altersher bis
heute geschaffen wurde, um das Wasser zu nutzen, den
Menschen vor ihm, das Wasser nun aber vor dem Miss-
brauch durch den Menschen zu schitzen — ein Pessimis-
mus ware fehl am Orte. Aber bemiihen missen wir uns alle,
der einzelne wie die Wirtschaft und die Gemeinschaften des
offentlichen Lebens, um zu bewahren, zu nutzen, zu pflegen
und zu hiten, was Natur und menschliche Kunstfertigkeit
als Erbe und Pfand uns ubergeben, als wichtigste Unterlage
des Lebens: das Wasser.

Nach diesem ausgezeichneten Vortrag wurde Baurat h.c.
Dipl.-Ing. G. Beurle im Auftrage des Bundespréasidiums bei
anhaltendem Applaus das Grosse Ehrenkreuz fir
Verdienste um die Republik verliehen.

Im Anschluss an die Mittagspause folgten drei Fachvortra-
ge, und zwar:

folgenden Untersuchungen wird nun von der Wasser-
haushaltsgleichung ausgegangen, deren einzelne
Glieder fiur das Osterreichische Staatsgebiet eine néhere
Betrachtung finden, wobei auch der Versuch unternommen
wird, eine Abgrenzung zwischen ober- und unterirdischem
Abfluss vorzunehmen. Wie verschiedene Bilder und Dia-
gramme zeigen, weisen die einzelnen hydrometeorologi-
schen Elemente, wie Niederschlag oder Abfluss, entspre-
chend den ausserordentlich mannigfaltigen klimatologi-
schen, orographischen und geologischen Verhaltnissen
Oesterreichs eine ortlich und zeitlich sehr unterschiedliche
Verteilung auf, die jedoch in der Summenwirkung nur wenig
zum Ausdruck kommt.

Auf Grund der vorliegenden Unterlagen kann die jahr-
liche Niederschlagshéhe Oesterreichs im Durchschnitt mit
1190 mm, die ober- und unterirdische Abflusshohe mit 720
mm und somit die gesamte, auf ein Normaljahr bezogene
Verdunstungshdéhe mit 470 mm entsprechend rund 40 % an-
genommen werden. Die folgenden Ueberlegungen lassen
eine weitere Aufspaltung der einzelnen Glieder des Wasser-
kreislaufes und endlich dessen Ubersichtliche schematische
Darstellung zu. Schliesslich stellte der Vortragende dem
vorhandenen Wasserdargebot den derzeitigen und den zu-
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kiinftigen Wasserbedarf gegeniiber und wies auf die Gefah-
ren hin, die sich aus der wachsenden Gewasserverunreini-
gung und der systematischen Qualitdtsverminderung der
Wasservorrate ergeben. Um einen verhangnisvollen Kreis-
lauf zu hemmen, sind gemeinsame Anstrengungen der ge-
samten Bevolkerung, vor allem aber eine gréssere Aufge-

WASSERKRAFT IN OSTERREICH

Vortrag von o. Professor Dipl.-Ing. Dr. techn. Helmut
Simmler, Lehrkanzel fiir Wasserwirtschaft und konstruk-
tiven Wasserbau der Technischen Hochschule Graz.

Der Nachfolger des weit tUber die Grenzen Oesterreichs
bekannten Professors Dr. H. Grengg vermittelte ein hervor-
ragendes Referat, und es ist nur zu bedauern, dass nicht
mehr massgebende Vertreter unserer schweizerischen Elek-
trizitatswirtschaft diese in die Zukunft weisende weitblicken-
de Bewertung heimischer Wasserkraft héren konnten, selbst
wenn man bericksichtigt, dass die Verhéltnisse in Oester-
reich und bei uns nicht gleich gelagert sind. Der Referent
wies einleitend auf den Bestand an Wasserkraft in Oester-
reich hin, auf die Vielfalt bisweilen entgegengesetzter Inter-
essen und auf die Notwendigkeit der Versachlichung der
Diskussion lber die kinftige Entwicklung der Wasserkraft-
nutzung im Zusammenhang mit der gesamten Energiewirt-
schaft. Er sprach vom besonderen Wert einer energiewirt-
schaftlichen Konzeption, um beispielsweise eine geschlos-
sene Kraftwerkkette innert kurzer Zeit zu verwirklichen. Ge-
genwartig wird in Oesterreich der Elektrizitatsbedarf zu 65%
aus Wasserkraft und zu 35% aus thermischen Kraftwerken
(16 % Kohle, 10% Oel, 9% andere Brennstoffe) gedeckt,
wovon 20 % der Wasserkraft als Speicherenergie, davon die
Halfte aus Jahresspeichern; auch in Oesterreich wie in
vielen Landern, verdoppelt sich der Bedarf innert 10 Jahren.
Betrachtet man die verschiedenen Rohenergien fur die
dringend notwendige Erzeugung elektrischer Energie, so ist
zu sagen, dass das Oel heute billig, vielleicht zu billig auf
den Markt gelangt. Die Energieerzeugung aus nuklearen
Brennstoffen hat sicher eine grosse Zukunft, wahrend zur
Zeit auch in Oesterreich die Wasserkraft am heftigsten dis-
kutiert wird, vor allem auch deshalb, weil — diktiert von der
Macht des gegenwértigen Wohlstandes — die Erhaltung der
Landschaft als Erholungsraum in immer breiteren Kreisen

Bild 15

Im reichhaltigen Austellungsgut
Zur Vortragstagung war auch
ein interessanter Vergleich iiber
den Wasserkraft-Ausbau
Oesterreich/Schweiz zu sehen.

schlossenheit der massgebenden Kreise der Wirtschaft und
der Politik notwendig. Diesem Ziele dient nicht zuletzt die
am 1. Januar 1965 begonnene «Hydrologische De-
kade», jenes von der UNESCO in Angriff genommene
Zehnjahres-Programm, das die Aufstellung einer weltweiten
Wasserbilanz erméglichen soll.

gefordert und in den Vordergrund gestellt wird. Man ver-
gisst aber in diesen Kreisen allzuleicht, dass die thermische
Erzeugung elektrischer Energie die Lésung anderer Proble-
me des Landschaftsschutzes — Gewésserschutz und Luft-
verschmutzung — gebieterisch fordert, welche die Wasser-
kraftnutzung nicht kennt. Professor Simmler vertrat die An-
sicht, dass die mit der Wasserkraftnutzung verbundenen
Opfer flr den Landschaftsschutz geringer seien und hinge-
nommen werden mussten, wobei der Abgabe von Freiwas-
ser (Dotierwasser) im Sinne des Masshaltens und als Re-
sultat gemeinsamer Besprechungen beider Seiten eine gros-
se Bedeutung zukomme. Eine viel grossere Bedrohung der
Natur sieht der Vortragende in der beangstigend zunehmen-
den Zersiedelung der Landschaft, im Bau von Seilbahnen,
Skiliften u.a.m. Ist der zukilnftige Wasserkraftausbau noch
sinnvoll? fragt Prof. Simmler, und er beantwortet diese
Frage mit einem lberzeugten Ja. Die Wirtschaftlichkeit
wird naturgemass in den einzelnen Landern verschieden be-
urteilt, wobei die privatwirtschaftliche Betrachtungsweise
meist nur kurzfristig erfolgt. Oft wird dabei die Qualitat der
Energie zu gering eingeschatzt. Die Wirtschaftlichkeit — ins-
besondere der Wasserkraft — sollte im volkswirtschaftlichen
Zusammenhang betrachtet werden. Der Referent warnte vor
allem vor einer Vernachlassigung des Ausbaues von Spei-
cheranlagen, weil diese gleichzeitig auch dem Hochwasser-
schutz dienen. Bei einem Vergleich der verschiedenen
Energiearten wies er einerseits auf die Betriebssicherheit
und Anpassungsfahigkeit der Wasserkraft, anderseits auf
die Schwachen kalorischer Kraftwerke hin, vor allem auf die
Betriebsanfalligkeit und auf das Risiko der weltpolitischen
und konjunkturabhangigen Preisentwicklung des Brenn-
stoffs. Oesterreich verfligt im eigenen Lande Uber Kohle, Oel
und Erdgas und doch darf die Wasserkraft nicht vernach-
lassigt werden; wichtig ist die langfristige Beurteilung, bei-
spielsweise auf Abschreibungszeit. Bei der Beurteilung der
Sicherheit der Energieversorgung sei zu beachten, dass
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Bild 16 Prof. Dipl. Ing. Dr. techn. H. Grengg, bis vor kurzem Inhaber
des Lehrstuhls fir Wasserbau an der Technischen Hochschule Graz,
und Prof. Dipl. Ing Dr. techn. Oskar Vas (Wien), zwei altbewahrte
und weitbekannte osterreichische Wasserwirtschafter.

LEBEN UND GESUNDHEIT

Vortrag von o. Professor Dr. Alfred Schinzel, Hygie-
nisches Institut der Universitat Innsbruck.

Das Wasser ist als Baustoff, Transport- und Ausschei-
dungsmittel fir das Leben von Mensch, Tier und Pflanze un-
entbehrlich. Ausser der Notwendigkeit, dem Organismus
standig Wasser in ausreichender Menge und Gite zuzufiih-
ren, spielt es auch eine wesentliche Rolle bei der Abfuhr
von Abfallprodukten, die mit den Abwéssern in immer grés-
serer Menge im Zuge der zunehmenden Industrialisierung
in die Bache, Flisse und Seen als Vorfluter und schliesslich
ins Meer geleitet werden und so zu einer zunehmenden
Verschmutzung dieser Gewasser beitragen. Zu dem den
zivilisatorischen Errungenschaften sowie der steigenden Be-
volkerungszahl entsprechend angestiegenen Wasserbedarf,
steht die standig starker werdende Verschmutzung und die
damit verbundene Abnahme der Wassergite in einem zu-
nehmenden Missverhéltnis, das heute schon zu den gréss-
ten Beflirchtungen Anlass gibt. Als in der letzten Zeit immer
mehr in den Vordergrund tretende Gefahren sind die Ver-
unreinigung durch Mineraldle und Treibstoffraktionen, Ab-
fallstoffe der chemischen Industrie, wie z. B. Phenole oder
Ligninsulfonate, die immer mehr in Gebrauch kommenden
und nur schwer abbaubaren Detergentien sowie auch
Schadlingsbekdmpfungsmittel zu nennen. Als
wesentlich sind auch die Abfallprodukte von Atomkernener-
gieanlagen, die zur Anreicherung von radioaktiven Substan-
zen fiihren kénnen, zu nennen. Das Absterben von Tieren,
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das Wasser als Rohenergie unerschépflich ist, weshalb es
sinnlos sei, auf brachliegende Wasserkréafte zu verzichten.
Fur die Lagerhaltung ist zu beachten, dass die nukleare
Energie gegenliber der konventionellen thermischen Ener-
gie grosse Vorteile aufweise, misse man doch — beispiels-
weise flr einen dreijahrigen Betrieb eines 300 MW-Kraft-
werks — berlcksichtigen, dass folgende aequivalente
Brennstoffmengen zu lagern sind: 60 t Uranbrennstoff, 1,3
Mio t Oel bzw. 1,8 Mio t Kohle. Der Ausbau von Atomkraft-
werken zwingt zum Bau von Pumpspeicherwerken und er-
fordert einen grossen Kihlwasserbedarf, wobei der Referent
die Frage stellt, wie hoch unsere Flisse ohne biologische
Gefahrdung aufgeheizt werden kénnen und wie es mit den
Strahlungsschaden steht. Zur Zeit herrsche in Oesterreich
eine z. T. durch die Tarifpolitik bedingte Unsicherheit in der
Beurteilung des zukinftigen Wasserkraftausbaus.

Fir eine objektive Beurteilung der klnftigen Wasser-
kraftnutzung sei es notwendig, klare Grundlagen zu besit-
zen. Eine Ordnung des noch ungenitzten Vorrates an Was-
serkraft ist fur die Nutzung dringend erforderlich, wofir
Professor Simmler abschliessend folgende Vorschlage un-
terbreitet: Aufnahme aller Ausbaumdéglichkeiten, Gruppie-
rung nach Wasserkraftanlagen und Mehrzweckanlagen,
grindliche Prifung der wasserwirtschaftlichen Zusammen-
hénge (Grundwasseruntersuchungen, biologische Beschaf-
fenheit, usw.), Uebersicht lUber die Wirtschaftlichkeit, Rang-
folge der Planbearbeitung, Beachtung besserer wasserwirt-
schaftlicher Verbundwirkung, Feststellung wo dringende
Beobachtungen notwendig sind, Korrektur der bisherigen
behordlichen Aufsicht Uber das Wasser mit dem Nachteil
der Dreiteilung der zustandigen Ministerien (Verhaltnisse in
der Schweiz ahnlich!), und schliesslich sprach sich der
Referent fir eine echte Partnerschaft aller Belan-
ge aus.

besonders Fischen, und der Einbau solcher fir den Men-
schen bedenklicher Stoffe in Tiere und Pflanzen, die als
Nahrungsmittel dienen, sind bedrohliche Beobachtungen.

Schliesslich muss auch die Abfuhr von Krankheitserre-
gern mit den Abwaéssern erwahnt werden. Es konnte nach-
gewiesen werden, dass solche Krankheitserreger Uber hun-
derte Kilometer weit in Flissen vertragen werden, entweder
weil die Selbstreinigung nicht mehr voll funktioniert oder
wo z. B. bei Viren die kiinstliche bzw. die natirliche Reini-
gungskraft versagen musste. Man hat sogar, verschleppt
durch das Meerwasser, solche Erreger in Seevogeln wie
Seeschwalben oder Méwen feststellen kénnen. Nicht nur
gelegentliche, katastrophenartige gesundheitliche Storungs-
moglichkeiten geben zu bedenken, mehr noch vielleicht sol-
che, die schleichend und anfénglich unerkannt durch miss-
brauchliche Benutzung des Wassers zu einer Gefahrdung
der Gesundheit der Bevolkerung fihren, die immer noch im
Ansteigen ist. Ausserdem flhrt es dazu, dass nicht nur mehr
gutes Trinkwasser gebraucht, sondern auch wesentlich
mehr Abfall angeliefert wird, und dass schon aus diesem
Grunde eine bedrohliche gesundheitliche Entwicklung zu
erwarten ist. Kluge Planung in einer geordneten Wasser-
wirtschaft in kleinen sowie in grossen Raumen, ja schliess-
lich auf der ganzen Welt, werden notwendig sein, um diesen
Gefahren zu begegnen. Im Hinblick auf die rapid anwach-
sende Bevodlkerung der Erde sind rasche und durchgreifen-
de Losungen geboten.

Die Vortragsreihe vom Donnerstagnachmittag, 6. Mai
1965 war dem Thema
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Die Donau als europaische Wasserstrasse
gewidmet, mit folgenden Unterthemen und Referenten:

DIE DEUTSCHE DONAU ALS KRAFTWASSERSTRASSE

Vortrag von Direktor Dr.-Ing. Heinz Fuchs, ord. Vor-
standsmitglied der Rhein—Main—Donau-Aktiengesellschaft,
Minchen.

Fasst man die Wasserkraftenergie zusammen, die unter
den heutigen Verhaltnissen aus dem deutschen Teil der
Donau herausgewirtschaftet werden kann, so ergibt sich
folgendes Bild:

Wahrend der Oberlauf bis Ulm rund 42 GWh und die
Obere Donau in 20 Stufen zwischen Ulm und Kelheim 1441
GWh erbringen, sodann aus acht Stufen zwischen Kelheim
und Vilshofen vielleicht 400—500 GWh gewonnen werden
kénnen, schaffen das umgebaute Kachletwerk und das Jo-
chensteinwerk mit seinem deutschen Anteil zusammen 790
GWh. Die gesamte energiewirtschaftliche Ausbeute, welche
die deutsche Donau liefern kann, betragt somit nach dem
heutigen Stand 2700—2800 GWh. Davon sind tber 1100 GWh
bereits genitzt und fast 500 GWh stehen unmittelbar vor
dem Ausbau. An der Oberen Donau wird durch Untertei-
lung in Abschnitte mit gleichartigen Stufen eine Rationa-
lisierung der Konstruktionen und der Baudurchfiihrung an-
gestrebt. Fir die Wehrverschliisse haben sich Zugsegmente
als wirtschaftlichste Lésung ergeben. Der Einbau von Rohr-
turbinen wird studiert. Fiir einen spateren Schleuseneinbau

werden planliche Vorsorgen getroffen. Ab Kelheim ist die
Donau als Bundeswasserstrasse Bestandteil der Grosschiff-
fahrtsstrasse Rhein—Main—Donau und daher in erster Linie
der Schiffahrt gewidmet. Das schliesst jedoch nicht aus, dass
sie daneben auch noch der Wasserkraftnutzung dient. Ob
die restlichen 1100—1200 GWh, die heute noch ausbauwiir-
dig erscheinen, tatsachlich noch geniitzt werden, hingt ent-
scheidend davon ab, wann mit dem Ausbau begonnen
wird. Zwei Umstande sind es, die den Wasserkraftausbau
nicht nur an der deutschen Donau sondern iiberhaupt er-
heblich in Zeitdruck versetzen: der Ablauf der steuerlichen
Begiinstigung der Wasserkraftbauten in der Bundesrepublik
mit 31.12.1967 und der Fortschritt in der Nutzung der Kern-
energie. Unter diesen Gesichtspunkten wird das Urteil liber
die Wirtschaftlichkeit der einen oder anderen an der Donau
geplanten Wasserkraftanlage mit fortschreitender Zeit zu re-
vidieren sein. Wenn es somit zweifelhaft bleibt, ob an all
den Staustufen der deutschen Donau, an denen unter den
heutigen Verhaltnissen mit Wasserkraftnutzung gerechnet
werden kann, auch tatsachlich einmal Wasserkraftwerke
gebaut werden, so verbleibt den Stufen im Zuge der Rhein—
Main—Donau-Grosschiffahrtsstrasse doch immer ihre Be-
rechtigung; denn sie sind das einzige Mittel, die Donau zu
einer Wasserstrasse auszubauen, deren Leistungsfahigkeit
ihrer internationalen Bedeutung entspricht. Es besteht daher
kein Zweifel, dass sie friher ober spater gebaut werden.

DIE OSTERREICHISCHE DONAU ALS KRAFTWASSER- UND SCHIFFAHRTSSTRASSE

Vortrag von Direktor Dipl-Ing. Hans Boéhmer, Vor-
standsmitglied der Oesterreichischen Donaukraftwerke Ak-

tiengesellschaft

Die Donau, der wasserreichste von Mitteleuropa nach
dem Osten fliessende Strom, hat immer schon Geschichte
gemacht, wenn auch der Gegenstand, der Zeit entsprechend,
immer ein anderer war. Eines aber hat die Donau immer
erfillen mussen: sie war und ist ein Verkehrsweg. Ein Ver-
kehrsweg, der im Lauf der nachsten Jahrzehnte noch viel
mehr an Bedeutung gewinnt, sobald der letzte Teil der Was-
serstrasse Rhein—Main—Donau uber Nirnberg fertiggestellt
sein wird. Nun stellen sich aber gerade in der Osterreichi-
schen Strecke der Donau der Schiffahrt grosse Hindernisse
entgegen, bedeutet doch das Gefélle der Donau von Passau
bis Pressburg fiir die Schiffahrt eine starke Beeintrachti-
gung. Auf einer Lange von 350 km fallt sie um rund 155 m,
das sind 50 cm auf einen Kilometer. Die Donau ist also in
Oesterreich ein richtiger Gebirgsfluss. Als nun am Beginn
unseres Jahrhunderts elektrische Energie immer mehr und
mehr gebraucht wurde, war es naheliegend, diesen in sei-
nen Abflussverhaltnissen sehr ausgeglichenen Fluss — Was-
serfihrung in den Wintermonaten 43 %, in den Sommermona-
ten 57 % — der Elektrizitdtserzeugung nutzbar zu machen
und bei der Durchfilhrung gleichzeitig Schiffahrtshinder-
nisse zu beseitigen. So ist es versténdlich, dass der Schwei-
zer Ingenieur Fischer-Rheinau schon im Jahre 1910 in der
Umgebung von Aschach ein Kraftwerk plante, das die M6g-
lichkeit gab, die Schwierigkeiten, welche die Schiffahrt in
der Schlégener Schlinge hatte, zu beseitigen. Eine &hnliche
Ueberlegung qilt fiir das 1923 entworfene Projekt des
Schweizer Ingenieurs Hoéhn fir die Kraftwerkstufe Ybbs-
Persenbeug, wo die Schiffahrtsverhéltnisse im Bereich des
Strudengaues verbessert werden sollten. Alle diese Projekte
waren fiir diese Zeit zu friih; die Aufgabe, sie zu bauen, war

zu gewaltig und auch der Verbrauch an elektrischer Energie
noch nicht so gestiegen, dass eine wirtschaftliche Verwen-
dung gesichert gewesen waére. Erst im Jahre 1938, als die
Rhein—Main—Donau Aktiengesellschaft in Verfolgung ihrer
Plane fur die Wasserstrasse Rhein—Main—Donau mit dem
Bau der Stufe von Ybbs-Persenbeug begann, war mit der
Verwirklichung so grosser Aufgaben zu rechnen. Der Bau
von Ybbs-Persenbeug musste aus kriegsbedingten Griinden
1944 eingestellt werden, die Fortsetzung nach Kriegsende
war wegen der Besetzung nicht méglich. Erst als 1953 die
Freigabe durch die sowjetische Besatzungsmacht erfolgte,
konnte die Oesterreichische Donaukraftwerke Aktiengesell-
schaft — 1947 auf Grund des Zweiten Verstaatlichungsge-
setzes gegriindet — die Bauarbeiten wieder aufnehmen und
dieses erste 6sterreichische Donaukraftwerk 1959 vollenden.
In dieser Zeit war aber die Erkenntnis gereift, dass weitere
Kraftwerke in der 6sterreichischen Donaustrecke nur dann
sinnvoll errichtet werden konnen, wenn ein Ausbauplan er-
arbeitet wird. Die Oesterreichische Donaukraftwerke Aktien-
gesellschaft hat im Jahre 1955 den Stufenplan der Oster-
reichischen Donau fertiggestellt und ihn den zustandigen
Behérden eingereicht. Er umfasst 12 rein Osterreichische
Kraftwerke, die Stufen Aschach, Ottensheim, Mauthausen,
Wallsee, Ybbs-Persenbeug, Melk, Rossatz, Grafenwoérth,
Tulln, Klosterneuburg, Wien und Petronell, die imstande
sind, die Rohenergie der Donau zu 79 % auszunutzen. Nach
dem derzeitigen Stande der Planung wird die installierte
Leistung — bei Beriicksichtigung des halben Anteils der
Grenzkraftwerke Jochenstein und Wolfsthal — 2267 MW
und die dazugehodrige Jahresarbeit rund 14,5 Mrd kWh be-
tragen. Im Rahmen dieses Ausbauprogramms wurde die
Stufe Aschach von 1959 bis 1964 erbaut; seit April des Vor-
jahres steht dieses grésste dsterreichische Donaukraftwerk
voll in Betrieb. Kirzlich haben die Bauarbeiten fiir die nach-
ste Stufe, Wallsee-Mitterkirchen, begonnen. Der Bau eines
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Kraftwerkes an der Donau ist nur im Einvernehmen aller
Interessenten und Betroffenen méglich. Die Anlage ist eine
Mehrzweckanlage, und wenn auch derzeit die Erzeugung
elektrischer Energie im Vordergrund steht, so ist doch
Ricksicht auf Schiffahrt, Hochwasserschutz, Eisgang, Ge-
schiebetransport, Verkehr, Landschaftsschutz und Bewas-
serungswiinsche, insbesondere auch fiir die Gewasserrein-
haltung und Fischereiwirtschaft, zu nehmen. Ein Kraftwerk
in einem schiffbaren Fluss ist also ein Werk der Zusammen-
arbeit vieler. Sollten einmal wirtschaftlichere Energiequel-
len bestehen, so werden Kraftwerke an der Donau doch
weiter errichtet werden mussen, allerdings wird das Primat
dann auf seiten der Schiffahrt liegen. Baut doch die Rhein—
Main—Donau Aktiengesellschaft die Obere Donau bis Pass-
au aus, und auch die Ubrigen Staaten an der unteren Do-
nau sind derzeitig daran, Kraftwerkanlagen zu errichten, so
dass auch bei Niederwasserfuhrung stets ausreichende

Der Vortrag
DIE DONAU VON HAINBURG BIS ZUM SCHWARZEN MEER,

far den urspringlich Prof. Dr. Ing. E. Mosonyi (Budapest) als
Referent in Aussicht genommen wurde, musste kurzfristig
Dipl.-Ing. W. Roehle (Wien) ubertragen werden, der aus
personlicher Kenntnis der Verhaltnisse, aber ohne authen-
tische Unterlagen der zustandigen Behdrden anhand inter-
essanter und aufschlussreicher Diapositive lber bestehen-
de, im Bau befindliche und geplante Donaustufen fir die
kombinierte Schiffahrt und Wasserkraftnutzung sprach. Da-
bei interessierte vor allem die z.Z. durch Jugoslawien und
Rumanien mit substantieller finanzieller Hilfe der Sowjet-
union in Angriff genommene grosse Donau-Staustufe Djer-
dab am Eisernen Tor, welche das grésste Kraftwerk
Europas schaffen und die fiir die Schiffahrt sehr prekare
Strecke massgebend verbessern wird. Die Stauanlage liegt

Exkursionen und gesellschaftliche Anlasse

Die fachlich hochstehende und wertvolle Tagung war berei-
chert durch ein besonderes Damenprogramm fir kulturelle
Besichtigungen in Wien, durch eine Fulle zur Wahl stehen-
der Halbtags- und Ganztags-Exkursionen und durch beson-
ders attraktive gesellschaftliche Anlasse, die wahrlich einem
grossen internationalen Kongress wohl angestanden hatten;
das ganze Programm wurde von einem minimalen Bestand
an Personal glanzend und zur allgemeinen Zufriedenheit
der Teilnehmer durchgefiihrt, wofiir dem organisierenden
OEWWV und besonders seinem rihrigen und unermiudli-
chen Geschéftsfiihrer, Dr. Roland Bucksch, und sei-
nen Mitarbeitern héchstes Lob gebihrt.

Am 6. Mai nachmittags standen sieben Halbtags-
exkursionen zur Wahl, umfassend: Wasserversor-
gungsanlage Lobau, Hafenanlagen, Donau-Hochwasser-
schutz, Millverbrennungsanlage Flotzersteig, Schiffbautech-
nische Versuchsanstalt, Bundesanstalt fiir Wasserbiologie
und Abwasserforschung und schliesslich Klaranlagen.

Am 7. Mai mussten wegen der grossen Teilnehmerzahl
parallel finf Ganztags-Exkursionen durchgefiihrt
werden und zwar in das Burgenland, worliber nach-
folgend kurz berichtet wird, nach Petronell (Amphi-
theater und Ausgrabungsstatte Carnuntum, Donaumuseum,

Fahrwassertiefen zur Verfligung stehen und einen grosszu-
gigen Schiffsverkehr ermdglichen. Oesterreich, das der In-
ternationalen Donaukommission angehort, kann sich nicht
ausschliessen und wird nach und nach die Stufen in seinem
Bereich, zwischen Wallsee und Aschach und von Ybbs-Per-
senbeug abwarts bis zur tschechischen Grenze, errichten
mussen. Bei dieser Gelegenheit wies der Vortragende wieder
auf den schon bei der Weltkraftkonferenz 1956 in Wien in
der Diskussion vorgetragenen Gedanken hin, dass es nur
wirtschaftlich sein kann, die weiteren Ausbaupléne durch-
zufihren, wenn die massgebenden Interessenten an der
Donau in eine Gesellschaft zusammengeschlossen werden,
die z.B. eine Parallele zur Tennessee-Tal-Verwaltung dar-
stellen kénnte. Nur der Zusammenschluss aller Beteiligten
fur den Ausbau und die Erhaltung des Donaustromes gibt
die Gewahr, dass letzten Endes die Europa-Wasserstrasse
von der Nordsee bis zum Schwarzen Meer Wirklichkeit wird.

einige Kilometer oberhalb von Turn-Severin. Sie dient neben
der schon erwéahnten Energieausbeute der Donauschiffahrt,
die in Zukunft mit wesentlich grésserer Sicherheit, aber vor
allem auch schneller stromauf verkehren kann. Das Stau-
werk wird in Strommitte 14 Wehrfelder mit einer lichten
Weite von je 25 m erhalten. Bei Hochwasser (HHQ = 22 000
m?/s) wird dieses Bauwerk bis zu 13 500 m3/s Uber die Wehr-
krone abfiihren. Die Restwassermenge wird durch die Tur-
binen abgeleitet. An den beiden Seiten der Wehranlage be-
finden sich die Krafthduser. Sie sind 60 m hoch und sollen
mit je sechs Maschinenséatzen ausgerustet werden. Bei einer
Ausbauwassermenge von 8500 m%s werden die zwdlf Tur-
binen mit je 700 m3/s Schluckvermogen ca. 11 Mrd kWh an
elektrischer Energie im Jahr erzeugen. Ueber den Bau der
Maschinensatze wird z. Z. mit der Sowjetunion verhandelt.
Eventuell ist geplant, die Turbinen und Generatoren nach
Lizenz in Jugoslawien bauen zu lassen.

Deutsch-Altenburg, Marchfeld), in das Kamptal (Kraft-
werke Ottenstein und Krumau, Stift Altenburg), nach Ybbs-
Persenbeug (Donaukraftwerk, Hochwassermodell Wall-
see, Benediktiner-Stift Melk und Stiftskirche in Dirnstein)
und schliesslich eine Exkursion zu Kanalisations-
und Klaranlagen (Minchendorf, Traiskirchen, Ba-
den, Wiener Neustadt, Neunkirchen, Kohlenbergwerk Hof-
lein und Warmekraftwerk Peisching).

Der Berichterstatter beteiligte sich an der Exkursion
in das Burgenland, wohl die begehrteste Fahrt, de-
ren Teilnehmer sechs grosse Cars flillten. Der Besuch galt
vorerst — so quasi als Pilgerfahrt zur Wirkungsstatte Joseph
Haydn’'s — Eisenstadt, dann den weitlaufigen Steinbriichen
westlich von St. Margarethen, die zahlreichen altehrwiirdi-
gen Baudenkmalern Wiens das Baumaterial lieferten und
wo heute im anspornenden Wettbewerb moderne Bildhauer
an Ort ihre nicht immer verstandlichen Kunstwerke schaf-
fen, die verstreut in der phantastisch anmutenden, von
Menschenhand geformten Gegend herumliegen! Nach
einem wohlschmeckenden Mittagessen im alten, am seich-
ten weiten Neusiedlersee gelegenen Fischerdorf Rust mit den
vielen von Storchennestern besetzten Dachern und Tirmen,

402

Cours d’eau et énergie 57e année no 11 1965



Bild 17
Abendstimmung am weiten
Neusiedlersee im Burgenland.

erhielten wir eine interessante Orientierung Uber die was-
serwirtschaftlichen Besonderheiten des Neusiedlersees, des-
sen Ufer auf weiten Strecken mit breiten Schilfglrteln be-
setzt sind, die eine besonders reiche Fauna aufweisen, des-
sen Seetiefe durchwegs kaum die Zweimetergrenze erreicht
und wo in bestimmten Zonen — vor allem im sog. Seewinkel
— durch den starken Wind und die von der Drift erfassten
Wasserverfrachtungen einzigartige Verhéltnisse entstehen.
Nach einer nérdlichen Umfahrung des Sees besuchten wir
die schone barocke Wallfahrtskirche von Frauenkirchen in
einer bereits an die nahe ungarische Puszta mahnenden
Tiefebene, und dann machten wir noch einen langeren Auf-
enthalt in Podersdorf (Bild 17), von wo aus etliche Exkur-
sionsteilnehmer eine Schiffahrt auf dem Neusiedlersee un-
ternahmen. Die von einer Féhnaufhellung begiinstigte Ex-
kursion endete mit einer abendlichen Fahrt nach Wien, wo
sich die Teilnehmer samtlicher Exkursionen in Nussdorf zu
einem feuchtfrohlichen, gemditlichen und sich lange aus-
dehnenden Heurigenabend trafen (Bild 18).

An Ubrigen gesellschaftlichen Anlassen
sind zu erwahnen: der mit einem Essen verbundene Em p -

fang der Tagungsteilnehmerim Festsaal des Wie-
ner Rathauses durch den Bilrgermeister der Bundes-
hauptstadt Wien, Franz Jonas, am Abend des 5. Mai,
der individuelle Besuch der Staatsoper oder des
Burgtheaters am 6. Mai — der Berichterstatter er-
lebte eine grossartige Auffiihrung in italienischer Sprache
der Oper André Chénier von Umberto Giordano un-
ter der Leitung des Gastdirigenten Arturo Basile — und der
den wirdigen Abschluss der Tagung bildende Besuch der
Spanischen Reitschule am Vormittag des 8. Mai
im préachtigen, festlich erleuchteten Saal der Hofburg, wo
die von anmutiger Wienermusik begleiteten ténzerischen
Reitkiinste der weissen Lipizzaner stets grésste Begeiste-
rung auslésen.

Die Heimfahrt von Wien ergab, dank einer freundlichen
Einladung von Dr. S. Rad | er der Ennskraftwerke AG, die
Moglichkeit eines kurzen Besuches der eben fertiggestellten
untersten Kraftwerkstufe an der Enns, des Kraftwerks
St.Pantaleon, das eine installierte Leistung von 49 MW
und eine mittlere Produktionskapazitat von 285 GWh hat.
Ueber dieses Kraftwerk gab die Oesterreichische Zeitschrift

Bild 18

Fréhliches Beisammensein am Heurigen-
abend in Nussdorf/Wien;

SKH Markgraf Max von Baden, Prasident
G. Beurle und Gattin, Frau Dr. A. Rohr
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fur Elektrizitatswirtschaft ein Sonderheft mit zahlreichen
interessanten Artikeln heraus (OEZE 1965, Heft 6). Der
Schweizerische Wasserwirtschaftsverband besuchte im Sep-
tember 1953 anlasslich seiner Studienreise zu Osterreichi-
schen und Osterreichisch-bayerischen Kraftwerken auch
einige im Betrieb und im Bau stehende Ennskraftwerke, und
zwar Rosenau, Ternberg und Grossraming. Inzwischen sind
an diesem bedeutenden Donauzufluss noch die Anlagen
Altenmarkt, Rosenstein und Hieflau gebaut worden; die
Kraftwerke Krippau und Garsten sind im Bau. An der Enns
stehen nach Vollendung dieser Anlagen 11 Kraftwerkstufen
in Betrieb mit einer gesamthaft installierten Leistung von
387 MW und einem totalen Jahresarbeitsvermégen von na-
hezu 2 Mrd kWh.

Im uUbrigen vermittelte die Heimreise auf einer anderen
Route die Mdglichkeit, weitere grossartige Kunstdenkmaler
Oesterreichs und Sidbayerns zu besuchen, vorerst das auf
dominierendem Felskamm errichtete, monumentale Bene -
diktiner-Stift Melk an der Donau (Bild 19) mit der
stimmungsvollen Barockkirche, wo die Wiener Sangerkna-
ben zur Sonntags-Messe sangen. Auf der Fahrt von St. Pan-

Bild 19

Hoch lber einem Seitenkanal
der Donau dominiert

der Kolossalbau des
Benediktinerstiftes Melk.

taleon nach Passau, die in ihrem letzten Abschnitt leider
bei starkem Regen erfolgte, besichtigten wir kurz die zwi-
schen Enns und Linz gelegene Benediktinerabtei
St. Florian, eine der schénsten Frihbarockbauten
Oesterreichs, in deren Kirche Anton Bruckner wahrend
vieler Jahre Organist war und dort seine letzte Ruhe fand.
Auch der wenig westlich von Linz an der Donau gelegenen
Klosterkirche Wilhering widmeten wir einen
kurzen Besuch; der Kirchenraum gehort zu den subtilsten
Schopfungen des Spatbarocks.

Die Fahrt von Passau dem Inn und der Salzach folgend
bis Burghausen erfolgte leider bei Nacht und bei str6-
mendem Regen. Umso dankbarer bewunderten wir am fri-
hen Morgen die in ihrer Art wohl einzigartige Uber einen
Kilometer sich erstreckende Burganlage, welche die steil
zum Fluss abfallenden alten Stadtteile kront, und gerne
erinnerte ich mich des grossen Erlebnisses anlasslich der
SWV-Studienreise 1963, wo uns im mittelalterlichen Ritter-
saal von Burghausen bei Kerzenlicht ein grossartiges Kam-
merkonzert alter Musik auf alten Instrumenten geboten
wurde.

Bild 20

Die in einer einsamen alpinen Wiesen-
landschaft gelegene beriihmte
Wallfahrtskirche «Die Wies» in Siidbayern.

Bildernachweis

1/12, 15/20 Photos G. A. Téndury

13 und 14 Photos Kobé Wien

21 Photo Johannes Steiner in «Die Wallfahrts-
kirche Wies», Band 1 der Reihe «Grosse
Kunstfihrer» des Verlags Schnell und Steiner
Minchen und Zirich.
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Bild 21
und Rokoko stammenden Wallfahrtskirche «Die Wies».

WASSERWIRTSCHAFT IN BALLUNGSRAUMEN

Unter diesem Generalthema fand die ordentliche Mitglieder-
versammlung des DeutschenVerbandesfirWas-
serwirtschaft e. V. (DVWW) vom 19. bis 21. Mai
1965 in Essen statt, umfassend acht das Generalthema be-
handelnde Vortrage am 19. und 20. Mai sowie Besichtigungs-
fahrten am 20. und 21. Mai.

Der DVWW hat fiir die Vortragsveranstaltung die Stadt
Essen gewahlt, da gerade das Rheinisch-Westfélische In-
dustriegebiet ganz besonders hohe Anspriiche an die Ver-
sorgung mit Wasser und an die Reinigung der Abwasser
stellt. Hier mussen starker als anderswo Vorteile und Nach-
teile einer jeden wasserwirtschaftlichen Planung gegen-
einander abgewogen werden mit dem Ziele, das Wasser
zum Wohle der Allgemeinheit in volkswirtschaftlich gunsti-
ger Weise zu nutzen und dabei die Erfordernisse eines ge-
sunden Wasserhaushalts sowie des Natur- und Landschafts-
schutzes zu beriicksichtigen. Da auch die Sorgen der Was-

Die Heimfahrt ging vorerst der Hoch-
wasser flihrenden Salzach entlang bis
vor die Tore Salzburgs und von hier
Uber die Autobahn bis zur Ueberquerung
des Inn, um von da an wiederum bei
starkem Regen dem Nordrand der tief-
verschneiten, wolkenverhangenen baye-
rischen Alpen entlang zum Bodensee
und in die Schweiz zu gelangen.

Die Krénung der reichen kunsthisto-
rischen Besichtigungen bildete das Er-
lebnis der in einsamer Berglandschaft
gelegenen  Wallfahrtskirche «Die
Wies» in Sudbayern, die durch ihre
ungewohnte elliptische Grundrissform,
die Vielfalt und Zartheit der Stuckarbei-
ten des Rokoko, die aufgelosten Kon-
struktionselemente und die damit gege-
bene Lichtfille jeden Kunstfreund be-
geistern muss (Bilder 20, 21). Fir die
Schaffung dieses grossartigen Gottes-
hauses erhielt Dominikus Zimmermann
(1685/1766), Baumeister und Ratsherr
von Landsberg am Lech, einer der be-
deutendsten Baumeister Siuddeutsch-
lands, den Bauauftrag, und er schuf hier
das schonste Werk seiner reichen kinst-
lerischen Tatigkeit. Wunderbare Fresken
stammen vom Bruder des Baumeisters,
Johann Zimmermann, Hofmaler am kur-
furstlichen Hof in Minchen. Die sich
in fragilsten Formen auflésenden Stuck-
arbeiten wurden von den Bildhauern
Anton Sturm und Aegidius Verhelst ge-
schaffen. Die Aussenfassade der Kirche
ist bescheiden und erst die Ueberschrei-
tung der Schwelle enthillt die Uberra-
schende und Uberwaltigende Schénheit
und Weihe des Kirchenraumes.

G.A.Téndury

Teilansicht des ausserordentlich weihevollen Innenraumes der aus dem Spatbarock

DK 711.4 : 626/627/628

serwirtschaft in den Industriegebieten an Rhein—Main, im
Rhein-Delta, im Gebiet Main—Regnitz sowie in den Welt-
stddten Wien, Paris und Berlin von hervorragenden Fach-
leuten in Wort und Bild vorgetragen wurden, fand die Ver-
anstaltung auch liber den Rahmen des Rheinisch-Westfali-
schen Industriegebietes hinaus grésstes Interesse. Im Hin-
blick darauf, dass sich auch in unserem Lande immer mehr
Gebiete zu dichtbesiedelten Agglomerationen mit allen ih-
ren z. T. schwerwiegenden Folgen — insbesondere solche
wasserwirtschaftlicher Art — entwickeln, glauben wir, dass
es zweckméssig ist, nachfolgend wenigstens Ausziige aus
den acht Fachvortragen zu veréffentlichen; im Wortlaut sind
sechs dieser acht Vortrage in der deutschen Monatszeit-
schrift «Die Wasserwirtschaft» erschienen, und zwar im
Juniheft (S. 165/216) des Jahrgangs 1965.

Die von rund 250 Teilnehmern besuchte Tagung, an der
nur sehr wenige Auslénder vertreten waren, fand im Haus
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der Technik statt. Sie wurde eréffnet von Prof. Dr.-Ing. E.h.
H. Press (Berlin), Prasident des DVWW, worauf Regie-
rungsbaudirektor E. W. Kau (Dusseldorf) die Griisse des
Ministeriums fur Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten des
Landes Nordrhein-Westfalen uberbrachte. Oberbirgermei-
ster W.Niesswandt (Essen) entbot die besten Wiinsche
der die Tagung beherbergenden Stadt Essen.

DIE WASSERWIRTSCHAFT IM RUHRGEBIET

Als Beispiel fir die Wasserwirtschaft in einem Ballungs-
raum berichtete der Vortragende uUber das Ruhrgebiet, wo
bereits seit Uber 50 Jahren planmassig Wasserwirtschaft
betrieben wird. Schon seit der Entstehung des eigentlichen
Industriegebietes, das sich vom Ruhrtal ausgehend entwik-
kelte, hatte die Ruhr Trink- und Brauchwasser fiur Bevélke-
rung und Industrie sowie auch Energie fiir zahlreiche Trieb-
werke zu liefern, gleichzeitig aber auch das Abwasser in
ihrem Einzugsgebiet aufzunehmen. Die geologischen und
technischen Voraussetzungen fiir die Wassergewinnung
sind im Ruhrtal besonders gilinstig. Trotz der Nahe des
Rheins wird der rechtsrheinische Industrieraum zwischen
Ruhr und Lippe auch heute noch zu lber 70 % mit Ruhr-
wasser versorgt. Da der Ruhr nicht nur Wasser entnommen,
sondern auch das im Einzugsgebiet der Ruhr genutzte
Wasser wieder zugeleitet wird, ist Voraussetzung fir die
Lebensféhigkeit eines so grossen Wirtschaftsgebietes eine
geordnete Wassermengen- und Wassergitewirtschaft. Da
der Ruhrfluss nach seiner stark wechselnden Wasserfiih-
rung die Charakteristik eines Mittelgebirgsflusses hat, ist
Grundlage fir die Mengenwirtschaft ein umfassendes Sy-
stem von Talsperren an den Nebenflissen der Ruhr, das
nach einem ubergeordneten Plan betrieben und dem stei-
genden Bedarf entsprechend ergéanzt wird. Mit dem Einstau
der Biggetalsperre, der fiir November 1965 vorgesehen ist,
wird neuer Stauraum von 140 Mio m® fir die weitere Siche-
rung der Bedarfsdeckung zur Verfliigung stehen. Damit ist
fur die nachste Zukunft Vorsorge getroffen. Fir die zukinf-
tige Entwicklung des Bedarfs wird die Stillegungsaktion im
Bergbau, die Auffiillung des Industriereviers sowie auch
der Ausbau von Wasserkreislaufsystemen in den einzelnen
Betrieben von Bedeutung sein. Infolgedessen kann mit
einem verlangsamten Wachsen des Wasserbedarfs und da-
mit einem Abflachen der Bedarfskurve gerechnet werden.

Die besonderen Aufgaben der Wasserwirtschaft in der
Zukunft liegen in der weiteren Steigerung der Wasserrein-
halteleistung. Zur Reinhaltung der Ruhr ist in weitem Um-
fang ein System von biologischen Klaranlagen ausgebaut
worden, das stéandig durch Erweiterungen und Neubauten
erganzt wird. Die besonderen Probleme des Ballungsrau-
mes kénnen jedoch nicht mehr allein durch den Ausbau
von Klaranlagen gelést werden. Es missen vielmehr zusétz-
lich neue Wege beschritten werden.

Die biologische Kléarwirkung zahlreicher Anlagen wird
durch die Zuleitung héchst giftiger industrieller und ge-
werblicher Abwésser verschiedener Art beeintrachtigt oder
sogar lahmgelegt. Diese Abwésser gelangen Uber die stad-
tische Kanalisation in die Klaranlagen. Abhilfe kann nur
dadurch geschaffen werden, dass man die giftigen Stoffe
an den Ursprungstellen abfangt. Bei der eisenverarbeiten-
den Industrie hat der Ruhrverband (RV) die Beseitigung der
Abfallbeize seit Jahren mit Erfolg betrieben. Fiir galvanische
Betriebe kénnen zentrale Entgiftungsanlagen gebaut wer-
den, wie es bereits in Zusammenarbeit mit der Stadt Iser-
lohn sowie den zusténdigen Stellen der Industrie gesche-
hen ist. Die Anfuhr der verbrauchten galvanischen Béader
geschieht hier durch die stadtische Verwaltung Iserlohn,

Die Vortragsreihe begann mit zwei Referaten
Uber die Wasserwirtschaft im Rheinisch-
Westfdalischen Industriegebiet, undessprach
vorerst Bauassessor Dr.-Ing. E.h. H. W. Koenig (Essen),
geschaftsfuhrender Direktor des Ruhrverbandes und des
Ruhrtalsperrenvereins zum Thema

wahrend der RV die Anlage selbst verantwortlich betreibt.
Diese Loésung diirfte beispielhaft sein.

Ein weiteres Problem im Kern des Ballungsgebietes,
aber auch schon in den dichtbesiedelten Nebentalern der
Ruhr, ist die Ablagerung der Abfallstoffe aus Industrie und
Gemeinden, wenn die Belange der Wasserwirtschaft bertick-
sichtigt sein sollen. Wegen der Schwierigkeiten der Abla-
gerung werden giftige industrielle Schlamme in die Kana-
lisation, zum Teil aber auch in die Vorfluter abgestossen.
Auch hier ist die Losung nur in Gemeinschaft von Industrie,
Behdrden und der Wasserwirtschaftlichen Verbande zu fin-
den, da das Ausmass derartiger Anlagen, die man schon
als «Schlamm- oder Miilltalsperren» ansprechen kann, die
Leistungsfahigkeit des einzelnen uberschreitet. Dazu ge-
héren ausserdem Gemeinschaftsanlagen zur Entgiftung und
Entwéasserung von Industrieschlammen.

Weitere Schwierigkeiten erwachsen der Wasserwirtschaft
in Ballungsgebieten durch die Bebauung der fiir Gebaude,
Verkehrswege, Platze, Industrieanlagen u.a.m. beanspruch-
ten Flachen. Hier wird das Niederschlagswasser an der
Oberflache abgefangen und lber die Kanalisation und die
Klaranlagen, die es in erheblichem Masse belastet, unmit-
telbar abgeleitet, anstatt in den Untergrund zu versickern.
Das so abgeleitete Wasser geht der Nutzung praktisch ver-
loren, zudem verschmutzt es in erheblichem Masse die Vor-
fluter. Durch den Bau von Riickhalteanlagen, vornehmlich
aber Regenwasserklarwerken kann der Verschmutzung be-
gegnet werden. Die Verluste fiir die Grundwasseranreiche-
rung sind dadurch zu mindern, dass auf eine wasserdichte
Versiegelung der Erdoberflache verzichtet und die Ver-
sickerung von Oberflachenwasser kiinstlich geférdert wird.

Besondere Besorgnisse ergeben sich aus der Ansied-
lung von Industriebetrieben dort, wo die Belange der Was-
serwirtschaft beeintrachtigt werden. Dies kann geschehen
durch die Ableitung von Abwassern in zu schwache Vor-
fluter, aber auch durch Inanspruchnahme von Geléande,
das der kiinftigen Wassergewinnung vorbehalten bleiben
muss. Diese Entwicklung ist darauf zurlckzufiihren, dass
die Gemeinden aufgrund der heutigen Gewerbesteuerge-
setzgebung unter allen Umstanden bestrebt sind, Gewerbe-
betriebe anzusiedeln. Eine erfolgreiche Raumordnung und
Landesplanung ist nach Auffassung des Vortragenden ohne
Abéanderung der Gewerbesteuer bzw. Neuordnung des Fi-
nanzausgleichs zwischen Landern und Gemeinden auf die
Dauer nicht méglich.

Der Vortragende ging sodann noch auf den Gedanken
ein, Wasser fiir das Ruhrgebiet aus den Alpen liber eine
Entfernung von 760 km heranzufiihren. Hieriiber wurde vor
einiger Zeit in der Presse berichtet. Technisch ist eine sol-
che Losung zwar denkbar, es bleibt jedoch die Frage, ob sie
sinnvoll und vor allem wirtschaftlich sein wiirde. Bereits die
Uberschlagig ermittelten Kosten erweisen eindeutig die Un-
haltbarkeit solcher Projekte. Es besteht auch keine Veran-
lassung, den hiesigen Raum durch Fremdwasser zu versor-
gen. Das Wasserdargebot reicht auch in Zukunft véllig aus,
sofern es sinnvoll und systematisch genutzt wird. Fir die
Trinkwassergewinnung kdnnte dabei das an der Ruhr ent-
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wickelte Prinzip in erweiterter Form Anwendung finden. Da-
zu missten allerdings in oder in der Nahe von Ballungs-
raumen Gebiete, deren Untergrund im wesentlichen aus
Sand und Kies aufgebaut ist, rechtzeitig fur die Trinkwasser-
gewinnung ausgewiesen werden.

Der Vortragende schloss mit dem Hinweis, dass Méglich-
keiten bestehen, die Probleme der Wasserwirtschaft im

DIE WASSERWIRTSCHAFT IM EMSCHER- UND LIPPE-GEBIET

Wohl in keinem anderen Gebiet Deutschlands spielen die
Fragen der Wasserversorgung und -ableitung eine so grosse
Rolle wie schon seit Jahrzehnten im Gebiet der Emscher
und der westlichen Lippe, auf das gegenwartig rund 75 %
der westdeutschen Steinkohlenférderung und etwa 50 % der
Roheisenerzeugung entfallen. Rund 4 Mio Menschen woh-
nen in diesem Gebiet; etwa 97 % des 850 km? grossen Em-
schergebiets sind Stadtflachen, die einen zusammenhéan-
genden Wirtschafts- und Siedlungsraum bilden, dessen Be-
vélkerungsdichte von rund 3400 Einw./km? der anderer
Grosstadte wie Frankfurt, Kéln und Miinchen entspricht.

Es ist einleuchtend, dass ein so dichtbesiedeltes und
hochindustrialisiertes Gebiet auch bald zu einem Schwer-
punkt wasserwirtschaftlicher Massnahmen werden musste.
Bereits um die Jahrhundertwende erforderten die N6te der
Wasserableitung in den von Bergsenkungen betroffenen
Niederungen des Emscherraumes gebieterisch den Zusam-
menschluss aller hier wirkenden Kommunen, Zechen und
Industriebetriebe zur gemeinschaftlichen Arbeit, um das Le-
ben des Reviers zu erhalten. Damals entstand durch ein fur
alle spateren grossen wasserwirtschaftlichen Verbande vor-
bildliches preussisches Sondergesetz die Emschergenos-
senschaft, der die Aufgaben der Vorflutregelung und der
Abwasserreinigung im ganzen Einzugsgebiet der Emscher
Ubertragen wurden. Fir das angrenzende westliche Lippe-
gebiet wurde 1926 der Lippeverband gegriindet, dessen Auf-
gaben lber die der Emschergenossenschaft betrachtlich
hinausgehen und auch die Verwaltung des Wasserschatzes,
den Schutz und die Férderung der Wasserversorgung, die
Reinhaltung der Lippe und die Unterhaltung des Lippelaufes
umfassen.

Die Aufgaben der Vorflutregelung und der Abwasserrei-
nigung sind im Industrierevier eng miteinander verbunden.
Um die Gefahren, die der Bevolkerung vom Abwasser her
drohten, abzuwenden, mussten zunachst die Vorfluter so aus-
gebaut werden, dass das Abwasser schnell aus den Sied-
lungsgebieten abfliessen kann. Das inzwischen auf fast
500 km Gesamtlange angewachsene Entwésserungsnetz
muss wegen der fortschreitenden Bodensenkungen immer
wieder durch geeignete Massnahmen funktionsféhig erhal-
ten werden. Dort, wo die natiirliche Vorflut durch den Koh-
lenabbau ganz verloren ging, werden die Senkungsgebiete
durch Pumpwerke kiinstlich entwéssert; z. Z. sind im Em-
scher- und Lippegebiet 86 Pumpwerke mit einem Nieder-
schlagsgebiet von 285 km? in Betrieb. Etwa 250 km Hoch-
wasserdeiche, die streckenweise bis zu 12 m hoch sind,
schitzen die tiefliegenden Gebiete vor Ueberflutungen.
Durch die Regelung und Erhaltung der Vorflut ist eine
schnelle und hygienisch einwandfreie Ableitung der Ab-
wéasser und ein sicherer Abfluss bei Hochwasser gewéhr-
leistet.

Gleichzeitig mit dem Ausbau des Entwésserungsnetzes
liefen auch die Arbeiten der beiden Verbande fir die Ab-
wasserreinigung. Hierfiir sind im Emschergebiet zwei Ge-
sichtspunkte massgebend, einmal die Sorge um die Gesund-

Ruhrgebiet, insbesondere der Trinkwasserversorgung, fiir
die Zukunft einwandfrei 16sen zu kénnen.

Der zweite Referent, Dir.-Ing. E.h. E. Knop (Essen),
Baudirektor der Emschergenossenschaft und des Lippever-
bandes sowie Geschaftsflihrer des Nordwestdeutschen Was-
serwirtschaftsverbandes, sprach zum Thema

erhaltung der Bevdlkerung, zum anderen die Reinhaltung
des Rheins im Hinblick auf die Bedeutung des Rheinwassers
fir die Wasserversorgung in den Niederlanden. Konnte man
sich vor dem Ersten Weltkrieg im Emschergebiet noch mit
der mechanischen Klarung der Abwasser begniigen, so be-
gann etwa 1930 mit dem Bau von Entphenolungsanlagen

Ablauf N

Pumpwerk

/4
Bild 1 Lageplan des Klarwerks Emschermiindung (Entwurf)

Bild 2 Luftbild des Gelandes fiir das Grossklarwerk Emschermin-
dung. Rechts im Bild der Emscherlauf, am unteren Bildrand zwischen
Emscher und Zechenbahn die Versuchsstation I, oben links die Bau-
grube fiur die grossen Klarbecken. Bodenaushub rund 750 000 m3

(Freigeg. Reg. Pras. Diisseldorf Nr. 03/28/5209)
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die 2. Phase der Abwasserreinigung, namlich die chemische
Reinigung industrieller Abwasser. Die in den letzten zwei
Jahrzehnten stark gestiegene Verschmutzung des Rhein-
stromes vom Ober- und Mittellauf her, wie auch die Zu-
nahme der Abwasserbelastung der Emscher, haben die
Emschergenossenschaft veranlasst, zur biologischen Reini-
gung des Emscherwassers lUberzugehen. Daher wurde be-
reits die kurz vor der Vollendung stehende Klaranlage Duis-
burg—Kleine Emscher, in der das gesamte Abwasser aus
dem durch die zweite Emscherverlegung entstandenen Pol-
dergebiet behandelt wird, von vornherein als biologische
Anlage gebaut. Einen besonders bedeutsamen Beitrag zur
Verminderung der Rheinverschmutzung stellt die neue
grosse Massnahme dar, der Bau der Grossklaranlage Em-
schermiindung, die fiir eine Abwasgermenge von 20 m¥s
ausgebaut wird und in der bis zu 30 m*¥/s biologisch behan-
delt werden kénnen. Um die technisch und wirtschaftlich
glinstigste Lésung sowohl fiir das Klarverfahren wie auch
fur die Bemessung der Anlage zu erforschen, werden seit
1955 umfangreiche und vielseitige Untersuchungen in zwei
Versuchsstationen in technischem Masstab durchgefiihrt.
Die hierbei erzielten Ergebnisse lassen erwarten, dass nach
Inbetriebnahme des Klarwerkes eine sehr wirksame Entla-
stung des Rheines erreicht wird.

Wahrend die Abwasserreinigung im Emschergebiet in
erster Linie durch die Forderungen der Hygiene und die
Belange des Rheins bestimmt wird, hat die zunehmende

Inanspruchnahme der Wasservorkommen im Lippeverbands-
gebiet fir die Versorgung des Industriereviers mit Trink-
und Brauchwasser dazu gefiihrt, dass von vornherein weit
héhere Anforderungen an die Abwasserreinigung gestellt
wurden. Daher sind hier vor allem biologische Klaranlagen
geschaffen worden.

Eng verbunden mit der Abwasserreinigung ist das
schwierige Problem der Unterbringung bzw. Beseitigung der
auf den Klaranlagen der beiden Verbande anfallenden
grossen Schlammengen. Allein im Emschergebiet fallen z. Z.
jahrlich bereits 700 000 m® stichfester Schlamm an, fir den
im dichtbesiedelten Industriegebiet kaum noch geeignete
Lagerflachen beschafft werden kénnen. Daher wurde nach
Méglichkeiten gesucht, den Schlamm kunstlich zu entwas-
sern und weiter zu verwerten, um die Ablagerung von
Frischschlamm auf Trockenflichen ganz zu vermeiden.
Als zweckméssigstes und wirtschaftlich tragbares Verfahren
hat sich die Schlammentwasserung durch Kammerfilterpres-
sen erwiesen. Nach diesem Verfahren wird z. Z. eine grosse
Schlammtrocknungsanlage m Norden von Essen gebaut,
von der aus der entwéasserte Schlamm ohne Zwischenlage-
rung einem benachbarten Kraftwerk zugefiihrt und dort ver-
feuert wird.

Es folgte ein wohl etwas allzu trocken und statistisch
aufgebauter Vortrag von Ministerialrat a.D. Dipl.-Ing. K.
Berg (Wiesbaden) lber

WASSERWIRTSCHAFTLICHE PROBLEME IM INDUSTRIEGEBIET RHEIN—MAIN

Die Abgrenzung des Rhein—Main-Gebietes ergibt sich un-
ter Bericksichtigung der Einflussbereiche der Stadte und
Gemeinden nach den Raumordnungsplédnen des Landes
Hessen. Das eigentliche Industriegebiet erstreckt sich auf
das engere Rhein—Main-Gebiet mit dem Schwerpunkt im
Rhein—Main-Kerngebiet, das im wesentlichen den Raum
beiderseits des Mains zwischen Hanau, Frankfurt und Wies-
baden umfasst. In diesem Industrieraum sind lber 50 % der
gesamten hessischen Bevélkerung und Uber 60 % der hessi-
schen Industrie anséssig. Die Zusammenballung von Be-
volkerung und Industrie bringt in wasserwirtschaftlicher Hin-
sicht zahlreiche Probleme. Insbesondere gilt dies im Hin-
blick auf die sprunghafte Entwicklung solcher Ballungszen-
tren fir die Wasserversorgung und das Reinhalten der Ge-
waésser. Eine Beurteilung wasserwirtschaftlicher Fragen in
Ballungsraumen ist nur im Rahmen einer umfassenden Ge-
samtschau mdéglich. In Hessen wurde daher fir die Wasser-
versorgung des Industrieraumes Rhein—Main eine Sonder-
planung bearbeitet, die aufzeigt, wie die Wasserversorgung
heute und zukiinftig in dem Gebiet zu sehen ist und welche
Massnahmen ergriffen werden mussen, um eine geordnete
Wasserversorgung fiir Bevélkerung, Industrie und Landwirt-
schaft auf lange Sicht sicherzustellen. Diese Planung wird
unter Berlcksichtigung der gegebenen Problematik darge-
legt. Auch die Reinhaltung der Gewasser kann nur uberge-
bietlich gesehen und geordnet werden. Es wird aufgezeigt,
wie man in Hessen im Einzugsgebiet von Rhein und Main
an diese Fragen Ubergebietlich herangegangen ist und wel-
che grundsatzlichen Aufgabenstellungen sich hierbei ge-

zeigt haben. Neben den lbergebietlichen Planungen fir die
Wasserversorgung und das Reinhalten der Gewasser sind
auch weitere wasserwirtschaftliche Gesichtspunkte in Bal-
lungsréaumen zu betrachten. Besonders gilt dies fiir den
hochwasserfreien Ausbau der Gewasser und den Bau von
Hochwasserriickhalteanlagen. Es wurden daher in Hessen,
besonders aber im Industriegebiet Rhein—Main, wasserwirt-
schaftliche Rahmenpléane fur die Niederschlagsgebiete der
wesentlichsten Nebengewésser von Rhein und Main einge-
leitet bzw. erstellt, um alle wasserwirtschaftlichen Probleme
in dem Raum zu Ubersehen und das weitere Vorgehen auf
wasserwirtschaftlicher Seite in den Griff zu bekommen. Auf-
grund dieser grossraumigen wasserwirtschaftlichen Planun-
gen und Untersuchungen wird aufgezeigt, welche Folgerun-
gen sich hieraus fur die Zukunft ergeben und welche Mass-
nahmen im einzelnen einzuleiten sind. Es wird abschlies-
send noch dargelegt, wie diese Vorhaben abgewickelt wer-
den missen und in welchem Rahmen sie seitens des Lan-
des unterstitzt und geférdert werden. Ein Teil der Baumass-
nahmen ist bereits ausgefuhrt, weitere Massnahmen werden
z. Z. baureif geplant.

Nach dem Mittagessen, zu dem verschiedene Tagungs-
teilnehmer im Hotel Handelshof Gadste der Stadt Es-
sen unter dem Vorsitz von Oberblrgermeister und Ober-
stadtdirektor waren, wurde die Vortragsreihe fortgesetzt mit
einem Referat von Direktor Dipl.-Ing. A. G. Bruggeman
(Den Haag) zum Thema

WASSERWIRTSCHAFT IN BALLUNGSRAUMEN, GEZEIGT AM BEISPIEL DES RHEIN-DELTA

Im Rheindelta, auf hollandischem Grundgebiet rund 8000 km?
gross, liegt die Volksagglomeration Randstad Holland. Die-
ser Stadtekranz setzt sich u.a. aus den grossen Stadten
Amsterdam, Rotterdam und Den Haag zusammen und z&hlt

im Augenblick viereinhalb Mio Einwohner. Diese Randstad
Holland, mit einer Grésse von 300 000 Hektar, liegt unter
dem Meeresspiegel. Dadurch ist die Wasserwirtschaft be-
sonders schwierig und verletzbar, und das Gleichgewicht
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wird ernstlich durch die zunehmende Verunreinigung und
Versalzung bedroht. Wohl bietet die Ausfiihrung des Delta-
plans einige Erleichterung, aber die Ubermassige Bevolke-
rungszunahme hat einen ungtinstigen Einfluss auf das ohne-
hin labile Gleichgewicht. Zum Ausgleich fiir das verdunstete
und sonstwie verbrauchte Siisswasser sowie zum Zuruck-
drangen des Salzwassers in das Meer bleibt das Gebiet —
insbesondere in trockenen Zeiten — vollig vom Rheinwasser
abhangig. Allerlei interessante wasserwirtschaftliche Kunst-
griffe werden vielerorts angewendet, um eine Verunreini-
gung und Versalzung hintanzuhalten. Fir die Erhaltung der
Existenz der Randstad Holland — die bis zum Jahre 2000

auf 7,5 Mio Menschen anwachsen wird — ist es aber erfor-
derlich, nicht erst im eigenen Lande, sondern im gesamten
Einzugsgebiet des Rheins vom Bodensee bis zur Miindung
mit tatkréftiger Unterstitzung aller Anliegerstaaten die Sa-
nierung des Rheins durchzuflihren, damit aus der heutigen
Euro-Abwasserrinne nach Wirksamwerden eines
zweckmaéssigen Gewasserschutzes im Rahmen internationa-
ler Raumordnung im Hinblick auf die 40 Mio Bewohner des
Stromgebietes der Euro-Strom von morgen entsteht.

Im letzten Vortrag des Tages sprach Ministerialrat Dipl.-
Ing. L.Kirgis (Minchen) Uber

WASSERWIRTSCHAFTLICHE UBERLEGUNGEN FUR DEN BALLUNGSRAUM MAIN—REGNITZ

Der Referent begann mit der Feststellung, dass weite Ge-
biete Bayerns, nadmlich der Hauptteil des bis Aschaffenburg
22300 km? umfassenden Maingebietes mit ihren Nieder-
schlagen weit unter dem Bundesdurchschnitt liegen und
Trockenheitsgrade erreichen, wie sie sonst nur in der Rhein-
ebene auftreten. Da Mainfranken ausserdem ein sehr volk-
und industriereiches Land ist, leidet es in zunehmendem
Mass unter wasserwirtschaftlichen Schwierigkeiten. Beson-
dere Sorgen bereiten die Wasserversorgung, die Reinhal-
tung der stark belasteten Fliisse Regnitz und Main sowie
die Bereitstellung von Bewésserungswasser. Es wird nach-
gewiesen, dass sich die Schwierigkeiten Mainfrankens
durch Baumassnahmen im eigenen Raum mit wirtschaftlich
tragbarem Aufwand allein nicht mehr l6sen lassen und
Wasser aus dem Donaugebiet herangezogen werden muss.
Einen ersten Schritt auf diesem Weg stellt die Versorgung
des Grossraumes Niirnberg mit 4,8 m3/s Trinkwasser aus
dem Donaualluvium im Bereich der Lechmiindung dar. Eine
Wweitere wesentliche Hilfe soll ein Speicher von etwa 150
Mio m? Inhalt am Brombach, einem Nebenbach der Schwé-
bischen Rezat, bringen, in den das Hochwasser der zum
Donaugebiet gehérenden Altmiihl eingeleitet wird. Es steht
dann zu Niedrigwasserzeiten als Aufbesserungswasser und
teilweise auch fir die Beregnung zur Verfiigung. Insgesamt
kénnte mit Hilfe des Brombachspeichers und einiger kleiner
Speicher im Gebiet der Frankischen Rezat der 20 Q-Abfluss
(der an 20 Tagen des mittleren Jahres unterschrittene Ab-
fluss) unterhalb von Niirnberg von 11 auf 20 m3/s und zu-
sammen mit der Trinkwasserbeileitung von der Donau her
auf 24 m3/s aufgebessert werden. Eine weitere und wirt-
schaftlich glinstige Méglichkeit ergibt sich, wenn die Gross-
schiffahrtsstrasse Rhein—Main—Donau bei Kelheim die Do-

nau erreicht. In Zeiten guter Wasserfiihrung der Donau sol-
len dann Uber das Schleusungswasser von 3,5 m3/s hinaus
weitere maximal 15 m3/s in das Regnitz—Main-Gebiet tUber-
gepumpt werden. Auf diese Weise kann der Einsatz des
Brombachspeichers auf die ausgesprochenen Trockenpe-
rioden beschrankt und seine Wirkung erheblich gesteigert
werden. Insgesamt erhofft Bayern von der dargestellten Lo-
sung folgendes:

a) Aufbesserung des 20 Q-Abflusses unterhalb von Niirn-
berg von 11 auf 30 m3/s;

b) Bewasserungsmoglichkeit fir mindestens 40 000 ha fluss-
nah gelegene sandige und schwachbindige Béden. Da
die Beregnungen, fir die bis zu 10 m3/s vorgesehen sind,
im August auslaufen, belasten sie die erfahrungsgemaéss
in den Herbst fallenden Wasserklemmen nicht mehr;

c) Aufbesserung der Abflisse im Winter. Der Main bleibt
fur die Schiffahrt langer eisfrei; der Rhein erhalt in sei-
nen wasserarmsten Monaten rund 20 m3/s Zuschusswas-
ser;

d) Minderung des Hochwassers der Altmihl unterhalb der
Ausleitungsstrecke von 150 auf 90 m3/s;

e) Moglichkeit zur Schaffung von wertvollem Erholungs-
gelande im Brombacherspeicher fir das wasserarme
Franken, besonders fir den Grossraum Nirnberg.

Am Vormittag des 20. Mai fanden noch drei Vortrage statt.
Vorgesehen war vorerst ein Vortrag uber wasserwirtschaft-
liche Probleme im Ballungsraum Wien, doch sprach Sek-
tionschef Dr. Dipl.-Ing. E. Gl ntschl (Wien) — wohl etwas
vom Generalthema abweichend — Uber das allgemeinere
Thema

DIE WASSERWIRTSCHAFT — EINE LEBENSFRAGE OSTERREICHS

Einleitend behandelte der Verfasser die Beziehung des Men-
schen zum Wasser und seinem Lebensraum an Hand der
geschichtlichen Entwicklung des Landes Steiermark. So wie
die Geschichte Oesterreichs nicht zuletzt durch seine geo-
graphische Lage im Herzen Europas und im Schnittpunkt
grosser Kulturkreise des Kontinents bestimmt und geformt
wurde, so wird auch der Wasserhaushalt Oesterreichs aus
der Lage des Landes und seiner topographischen Gestal-
tung bestimmt. An Hand einer grossraumigen Wasserbilanz
wird diese Feststellung untermauert. Die Bedeutung der
Schutzwasserbauten in Oesterreich, insbesondere im Rah-
men der Wildbachverbauung und des Flussbaues ergibt
sich aus dem grossen Umfang von Fliissen und Béchen und
der grossen Gewisserdichte Oesterreichs. Der Zusammen-
hang von Wasserwirtschaft, Planung und Raumordnung
wird am Beispiel des landwirtschaftlichen Wasserbaues of-
fenkundig. Die Gegeniiberstellung der Wassernutzung in der

Landwirtschaft und im Wasserkraftbau Oesterreichs lésst
deutlich erkennen, dass die Landwirtschaft ein wesentlicher
Faktor in der Wasserwirtschaft und Wassernutzung ist. Trotz
des Wasserreichtums Oesterreichs tritt auch dort bereits
Wassermangel in verschiedenen Gebietsteilen, insbeson-
dere in den Ballungsraumen auf. Die rasche industrielle
Entwicklung wird insbesondere im Industrieraum von Linz
und im steirischen Industrieraum dargestellt. Auch in Oester-
reich gewinnt das Problem der Gewasserverunreinigung im-
mer mehr an Bedeutung, was aus den Anstrengungen des
Landes um die Reinhaltung seiner Gewésser hervorgeht.
Der Vergleich der Wassernutzung in Form einer Wasser-
ernte, wie beispielsweise bei der Getreideernte, wo nicht
nur Korn, sondern auch Stroh geerntet wird, zeigt die Not-
wendigkeit auf, die wasserwirtschaftlichen Aufgaben als Auf-
gaben einer Problemgemeinschaft im Interesse der Gesamt-
heit zu behandeln. Aus der Stellung Oesterreichs zu seinen
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Nachbarlandern geht hervor, dass Oesterreich wasserwirt-
schaftlich sowohl als Ober- als auch als Unterlieger zu
gelten hat und sich hieraus eine Reihe von bedeutsamen
Aufgaben im Sinne einer europaischen Wasserwirtschaft er-
geben. Aus der Einheit der Wasserwirtschaft ergibt sich die
Notwendigkeit einer Einheit der Wasserwirtschaftsverwaltung
und einer einheitlichen Wasserrechtspflege. Aus dem Zu-
sammenhang von Raumnot und Wassernot ergeben sich
auch flir Oesterreich bedeutsame Probleme, die eine ein-
gehende Grundlagenforschung verlangen und zeitgerecht

DIE WASSERWIRTSCHAFT IN PARIS

behandelte er nur die Wasserversorgungsprobleme, sodass
man Uber die Abwasserwirtschaft dieses grossen Ballungs-
raumes leider nicht informiert wurde.

Die Grundlagen fir die Wasserversorgung von Paris
wurden 1854 durch die Vorschlage des Ingenieurs Belgrand
im Zusammenwirken mit dem Prafekten Haussmann ge-
schaffen. Diese sind auch heute noch richtungweisend. Die
Bevolkerung von Paris hat sich seitdem durch die Einge-
meindung der Vorstédte von etwa 1 Million auf tber 2,9 Mil-
lionen Menschen im Jahre 1921 vergrdssert, blieb aber seit-
dem nahezu konstant. Der Trinkwasserbedarf stieg von 110
Mio m3 im Jahre 1911 auf 375 Mio m?® im Jahre 1962, also
auf rund 1 Mio m3/Tag. Man rechnet bis 1975 aber mit einem
Durchschnittsverbrauch von 1,35 Mio m3/Tag, entsprechend
einem Kopfverbrauch von 460 Litern. Es soll aber die Kapa-
zitat der Wasserversorgung der Stadt Paris bis 1975 auf
einen Spitzenbetrag von 1,7 Mio m3/Tag gesteigert werden,
also auf rund 600 I/Tag pro Kopf. Unter Berlicksichtigung
verschiedener glinstiger Umstadnde kommt der Vortragende
zu einem durchschnittlichen Tagesverbrauch von 1 Mio m?
fur 1970 und 1,3 bis 1,4 Mio m? fiir die Bedarfsspitzen. Zur
Zeit liegt aber die Hochstgrenze der Tagesproduktion nur
bei 1,2 Mio m3. Es muss also in den kommenden Jahren die
jetzige Leistung gesteigert werden. Bei der bisherigen Ver-
sorgung hat man in beachtlichem Umfange schon auf das
Grundwasser zurickgegriffen und zwar durch Fassung der
Quellen der Dhuis, Vanne, Avre, Loing, Lunain und Voulzie
im Seinebecken. Dadurch wurden Wassermengen von etwa
230000 m3/Tag in ausgesprochen trockenen Perioden ge-
wonnen. In den spateren Jahren wurden aus dem Grund-
wasser der Uferpartien des Vannetales und der Grande
Paroisse im Seinetal nochmals 90 000 m3/Tag erschlossen.
In jlingster Zeit konnten durch eine zweite Quellfassung im
Gebiet des Avre- und Euretales weitere 50 000 m3/Tag und
schliesslich noch Quellwassermengen im Kreidegebiet in
Aubergenville nutzbar gemacht werden, welche die in dieser
Gegend bisher schon gewonnenen Quellwassermengen von
100 000 m3 um 50000 m3 erhéhen. Die Gesamtmenge des
aus dem Grundwasser und den Quellen gewonnenen Was-
sers schwankt also zwischen 500 000—550 000 m3/Tag. Zum
Ausgleich der Fehimengen des Grundwassers in Krisenzei-
ten wurde mittels der beiden Anlagen in Saint-Maure an der
Marne und Ivry an der Seine gefiltertes Flusswasser heran-
gezogen. Beide liefern z. Z. etwa 600 000—700 000 m3/Tag.
Das Wasser dieser beiden Filteranlagen wird zusatzlich
noch entkeimt und ozonisiert. Die Wasserversorgung der
Randgebiete von Paris, deren Bevolkerung grésser als die
von Paris selbst ist und deren jahrlicher Zuwachs an Trink-

DIE WASSERWIRTSCHAFT IN BERLIN

Dieser Vortrag gab in gedrangter Form einen Ueberblick
Uiber die gesamte Wasserwirtschaft in Berlin. Im 1. Abschnitt
werden das Wasserrecht und die Verwaltung der Berliner

eingeleitete Planungen ortlicher oder regionaler Art erfor-
dern. Darliber hinaus wird auf den notwendigen Respekt vor
dem Wasser, auf eine echte Wassergesinnung hingewiesen.

Der nachste Referent, der Franzose P. Ko ch (Paris),
directeur ing. général/Préfecture de la Seine, direction
technique des eaux et de l'assainissement, zeigte vorerst
einen halbstlindigen Farbentonfilm lUber die Wasserversor-
gung von Paris, und auch in seinem Vortrag

wasserverbrauch eindeutig Uber dem der Stadt Paris liegt,
erfolgt durch eine Reihe von grossen Verbanden. Ueberwie-
gend wird der Bedarf dieser Compagnien durch gefiltertes
Flusswasser hauptsachlich aus den drei grossen Anlagen
von Neuilly-sur-Marne, Méry-sur-Oise und Choisy-le-Roi an
der Seine gedeckt. Zur Verbesserung der jetzigen und zukunf-
tigen Verhaltnisse in der Wasserversorgung des Ballungsrau-
mes Paris plant man, auf das Grundwasser des benachbarten
Anschwemmungsgebietes auf beiden Ufern der Loire zwi-
schen Gien und La-Vharite-sur-Loire zuriickzugreifen. Allein
hier kénnten im Endausbau rund 1 Mio m3/Tag gutes Trink-
wasser gewonnen werden. Diese sollen zu gleichen Teilen
auf Paris und die Randgebiete verteilt werden. Zuvor aber
soll auf Zusatzmengen an filtriertem Flusswasser aus der
Seine zurickgegriffen werden. Zu diesem Zweck will man
im Seinegebiet mehrere Talsperren bauen, die einen Aus-
gleich zwischen Niedrigwasser- und Hochwasserperioden
bewirken und damit die Entnahme von grdésseren Grund-
und Flusswassermengen fiir den Ballungsraum Paris ermog-
lichen. Da aber die Durchfihrung auch dieser Plane sich
verzégert, wurde die Anlage in Choisy-le-Roi an der Seine
jetzt schon erweitert und eine ahnliche Massnahme fiir die
Filteranlage in Neuilly-sur-Marne eingeleitet. Die Stadt Paris
selbst hat sich fiir eine neue Filteranlage an der Seine in
Orly mit einer Leistung von 300 000 m3/Tag entschieden, auf
der Basis des Ausflockens, verbunden mit einer Schnellfilte-
rung mit Vorentkeimung durch Chlor und Nachentkeimung
durch Ozon.

Die Einbeziehung der Loire-Téler wiirde einen besonders
kostbaren Beitrag an natlirlich reinem Wasser fir Paris und
die Randgebiete sichern, aber die Regierung hat diesen
Plan noch nicht genehmigt. Man verweist daher auch auf die
Gewinnung von Grundwasser im Bereich des Seinebeckens
oberhalb von Paris und zwar in den Niederungen der Ne-
benflisse. Besonders eignet sich hierfir die Gegend ober-
halb des Zusammenflusses von Seine und Yonne. Hier
kénnten etwa 275000 m3/Tag gewonnen werden. Erwogen
wird schliesslich noch, ob man nicht zwischen beiden Ver-
sorgungsbecken eine Verbundwirtschaft einfiihrt, um sich in
Notzeiten gegenseitig aushelfen zu kénnen. Welche der vor-
skizzierten Plane realisiert werden, ist noch offen; jedenfalls
miussen sie die Befriedigung der Bedarfsspitze 1975 mit aus-
reichender Sicherheit und bester Qualitat des Wassers er-
moglichen und zwar fiir den gesamten Ballungsraum.

Zum Abschluss der Vortragsveranstaltung orientierte
Dipl.-ing. R. Schwedler (Berlin), Senator fiir Bau- und
Wohnungswesen, Uber

Gewdsser behandelt. Der 2. Abschnitt ist den Berliner Ge-
wéassern gewidmet. Die wichtigsten Gewasser werden be-
schrieben, ihre Aufgaben erlautert, ihre Verflechtung unter-
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einander dargelegt und die Probleme, insbesondere das
Wassermengenproblem, aufgezeigt. Der 3. Abschnitt befasst
sich mit der Reinhaltung der Berliner Gewésser. Nach der
Erlauterung der derzeitigen Abwasserverhéltnisse, der Ab-
wasserreinigung, der Einleitungen in die oberirdischen Ge-
wésser und des Kihlwassergebrauchs werden die Wasser-
glte und ihre voraussichtliche Entwicklung in der Zukunft
behandelt. Es werden die Massnahmen angedeutet, die zur
verstarkten Reinhaltung der Berliner Gewasser ergriffen
worden sind und in der Verordnung Uber die Reinhaltung
oberirdischer Gewasser (Reinhalteordnung — RhO) vom 5.
10. 1964 niedergelegt sind. Nach den oberirdischen Gewas-
sern wird im 4. Abschnitt das Grundwasser und hierbei ins-
besondere sein Verhalten von 1954 bis 1964 erlautert. Es
wird festgestellt, dass die Grundwasserneubildung mit der
Entnahme nicht Schritt gehalten hat, so dass Ueberlegun-
gen angestellt wurden und Massnahmen ergriffen werden
missen, um das Absinken des Grundwasserstandes aufzu-
halten. In einem weiteren Abschnitt wird das Messwesen be-
handelt. Der gewasserkundliche Messdienst, der Grundwas-
sermessdienst und die Ueberwachung der Wasserglte wer-
den naher beschrieben. Der 7. Abschnitt gibt schliesslich
einen kurzen Ueberblick Uber die wasserwirtschaftlichen
Baumassnahmen im Jahre 1964. In seinem Schlusswort deu-
tete Senator Schwedler die Ziele an, die erreicht werden
missen, damit der beschrankte Wasserschatz nutzbar bleibt
und sinnvoll verwendet wird.

Wahrend sich die Herren die interessanten Fachvortrage
anhoérten, wurde parallel ein besonderes Damenpro-
gramm durchgefiuhrt, mit einer Stadtrundfahrt in Essen,
der Besichtigung des Museums Folkwang und einem Be-
such der grossartigen, dieses Jahr im Grugapark errichteten
Bundes-Gartenschau.

Am Nachmittag und Abend des 19. Mai fanden sich alle
Teilnehmer zu einer Kaffeetafel und zu einem ge-
meinsamen geselligen Nachtessen in der Gaststatte
«Grosser Blumenhof» im Grugapark ein.

Im Anschluss an die Vortragsveranstaltung war am
Nachmittag des 20. Mai und am 21. Mai ganztagig Gelegen-
heit geboten, sich an sehr instruktiven Besichtigungs-
fahrten im Ruhrgebiet zu beteiligen, doch war es
dem Berichterstatter wegen anderweitiger Beanspruchung
leider nicht méglich, an einer der zur Wahl stehenden sie-

Bild 4

Blick auf den Eingang fir die im
Grugapark errichtete grossartige
Bundesgartenschau, wo das
gesellige Haupttreffen der Essener
Tagung stattfand.

Bildernachweis

1und 2: aus dem Archiv der
Emschergenossenschaft Essen
3 und 4: Photos G. A. Téndury

Bild 3 Anmutige Plastik im Grugapark in Essen

ben Fahrten teilzunehmen. Diese technischen Exkursionen
umfassten fir die vier Halbtagsfahrten Besuche in Hutten-
werken, Pumpwerken und Klaranlagen, wahrend die drei
ganztagigen Fahrten Besichtigungen im Rheinischen Braun-
kohlengebiet, Wasserwerk- und Klaranlagen im Gebiet von
Dortmund und Witten sowie einer Klaranlage des Ruhrver-
bandes und der Biggetalsperre des Ruhrtalsperrenvereins
galten. G.A.Téndury
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WASSERWIRTSCHAFT AM BODENSEE

Internationale Vortragstagung vem 1./2. September 1965 in Konstanz

Auf Initiative des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverban-
des wurde unter dem Patronat der Wasserwirtschafts-
verbandeDeutschlands,Oesterreichs und
der Schweiz am 1./2. September 1965 im altehrwiirdi-
gen Konziliumsgebaude in Konstanz eine von etwa 300 Fach-
leuten, Behdrde- und Pressevertretern besuchte internatio-
nale Vortragstagung durchgefiihrt; auf deutscher Seite luden
zu dieser Tagung neben dem als Dachorganisation wirken-
den Deutschen Verband fliir Wasserwirtschaft e.V. (DVWW),
auch die drei am Bodensee und Hochrhein besonders inter-
essierten Regionalverbande (Bayerischer WWV, Wirttem-
bergischer WWV und Siidwestdeutscher WWV) ein, wobei der
Sidwestdeutsche Wasserwirtschaftsverband fir die Detail-
organisation und Durchfihrung der Tagung verantwortlich
war.

Die Vortragsthemen, die sich neben der Gesamtwasser-
wirtschaft insbesondere mit dem Gewaéasserschutz und den
Moglichkeiten der Sanierung des Bodensees, mit der Bo-
denseeregulierung und mit der Hochrheinschiffahrt befass-
ten, wurden von acht Referenten der am Bodensee angren-
zenden Lander gehalten; es kamen drei deutsche, zwei
osterreichische und drei schweizerische Fachleute zum
Wort. Auf eine Diskussion wurde bewusst verzichtet, um
den Eindruck der sachlichen Darlegungen nicht durch emo-
tionelle oder einseitige Aeusserungen zu verwischen. Der
zahlreich vertretenen Fach- und Tagespresse wurden Kurz-
fassungen der Vortrage zur Verfligung gestellt; im Wortlaut
werden die Vortrage in verschiedenen Fachzeitschriften der
drei Lander erscheinen.

Der Tagungsvorsitzende des Vormittags, 1. Sept. 1965,
Prof. Dr. h.c. H. Press (Berlin), Prasident des Deut-
schen Verbandes fir Wasserwirtschaft,
begriisste die stattliche Zuhérerschar mit dem Hinweis auf
die im Mai 1954 in Friedrichshafen ebenfalls von den Was-
serwirtschaftsverbanden der drei Uferstaaten durchgefiihrte

DK 626/627/628 (282.243.13)

Tagung am Bodensee. Im Rahmen der gleichgerichteten Be-
strebungen, stets die gesamten Probleme der weit-
schichtigen und teils gegensétzliche Interessen umfassen-
den Wasserwirtschaft zu beriicksichtigen, galt damals die
Hauptsorge den Fragen des Gewasserschutzes; zum Ab-
schluss jener Vortragstagung wurde ein Internationa-
ler Aufruf zur Reinhaltung des Bodensees
ausgearbeitet und in grosser Auflage den zustandigen Be-
hérden und der Oeffentlichkeit unterbreitet. In den seither
verflossenen elf Jahren hat sich leider der Zustand des Bo-
densees entschieden verschlechtert, sodass immer weitere
Bevolkerungskreise mit Recht ihrer Sorge daruber Aus-
druck verleihen. Aber auch am Bodensee, wie uberall, sind
verschiedene Aspekte und Auswirkungen wasserwirtschaft-
licher Gegebenheiten und wasserwirtschaftlicher Massnah-
men zu berucksichtigen und in weiser gegenseitiger Abwa-
gung der Interessen allseitig verstandnisvoll zu prifen, um
sinnvolle und der Allgemeinheit dienende L&ésungen zu
treffen.

Regierungsprasident A.Dichtel (Freiburg/Br.) vom Re-
gierungsprasidium Stidbaden entbot den Gruss und die guten
Wiinsche des Landes Baden-Wirttemberg; er sprach sich
ebenfalls flur die Beriicksichtigung der gesamten Was-
serwirtschaft aus und machte auch einige Hinweise auf die
erstrebte Sanierung des Bodensees, auf die Bodenseeregu-
lierung und auf die so umstrittene Linienfihrung der Oel-
leitung Lindau—Ingolstadt, wo nun besonders darauf zu
achten sei, dass die Gefahren auf ein Minimum beschrankt
wirden; er entbot auch den Dank fir die von den Wasser-
wirtschaftsverbanden fiir das Wohl der Allgemeinheit erfol-
genden Arbeiten.

Schliesslich liberbrachte Biirgermeister Dr. W. Dierks
die Griisse der Gastrecht gewahrenden Stadt Konstanz.

Die Vortragsreihe wurde eréffnet durch ein Referat von
G.A. Téndury, dipl. Ing. ETH (Baden) uber die

STUDIENERGEBNISSE DES SCHWEIZERISCHEN WASSER-WIRTSCHAFTSVERBANDES UBER BINNENSCHIFFAHRT

UND GEWASSERSCHUTZ

Eine besondere, aus zustéandigen Personlichkeiten verschie-
Interessenkreisen zusammengesetzte

denster Fach- und

«SWV-Studienkommission far Binnen-
schiffahrt und Gewadsserschutz» hatin mehr-

Bild 1
Das alte Konziliumsgebaude,
in dem die internationale

Vortragstagung in Konstanz zur
Durchfiihrung gelangte.
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jahriger, intensiver Arbeit und gestitzt auf eingehende Gut-
achten der Schweizerischen Vereinigung fiir Landesplanung
(VLP), der Eidgenossischen Anstalt fir Wasserversorgung,
Abwasserreinigung und Gewadsserschutz an der ETH
(EAWAG) und weitere Berichte von Fachspezialisten die
vielschichtigen Probleme einer Erweiterung der Binnen-
schiffahrt Hochrhein—Bodensee und Aare—Juraseen unter-
sucht. Das Studium galt vor allem den Wechselwirkungen
zwischen Binnenschiffahrt einerseits sowie Bevdlkerungs-
struktur und -verteilung, Landes-, Regional- und Ortspla-
nung, Industrialisierung, Transportbewéltigung, Gewasser-
schutz und Beeinflussung des Landschaftsbildes anderer-
seits, wobei den Fragen des unabdinglichen Gewasser-
schutzes bewusst die Prioritat eingeraumt wurde. Samtliche
Untersuchungen wurden auf den fernen Zeitpunkt T ausge-
richtet, da die Schweiz 10 Millionen Einwohner z&hlen wird

— nach Ansicht unserer Landesplaner in 50 bis 100 Jahren
— und zwar durchwegs unter den beiden Aspekten einer

Bejahung und einer Ablehnung der Binnenschiffahrt, um
sich ein moéglichst objektives Bild erarbeiten zu kénnen. Die
Studienergebnisse konnten im Frihjahr 1965 veroffentlicht
werden, und zwar in einer sehr ausfihrlichen zweibandigen
Verbandsschrift «Binnenschiffahrtund Gewéas-
serschutz» (SWV-Verbandsschrift Nr. 39), die als Quel-
lenwerk zu betrachten ist und in einer gleich betitelten Son-
derpublikation der SWV-Verbandszeitschrift «Wasser- und
Energiewirtschaft» (Hefte Januar/Marz 1965), umfassend
einen textlichen Auszug des Originalberichtes, erganzt
durch das gesamte Planmaterial und bereichert durch wei-
tere lllustrationen.!

Das sehr eingehende Gutachten der Schweizerischen
Vereinigung fir Landesplanung kommt zu dem auf den
ersten Blick Uberraschenden Ergebnis, dass eine allfallige
Hochrhein/Bodensee- und Aare/Juraseen-Schiffahrt, fir das
ganze berlcksichtigte Gebiet betrachtet, in der Bevdlke-
rungs- und Arbeitskrafteverteilung sowie Industrialisierung
von nur sehr beschranktem Einfluss sein wird; geringfligige
strukturelle Aenderungen sind nur in den fluss- und see-
nahen Zonen und hier vor allem in der Umgebung von Ha-
fenanlagen zu erwarten. Daraus folgert das Gutachten der
EAWAG, dass eine Weiterfiihrung der schweizerischen Bin-
nenschiffahrt auf Grund der durch sie zu erwartenden
verhaltnismassig geringen Zunahme von Bevélkerung und
Industrie vom Standpunkt des Gewaésserschutzes aus als
zulassig erachtet werden kann, sofern mit aller erforderli-
chen Strenge dafir gesorgt wird, dass durch die Schiffahrt
die Vorschriften des Gewasserschutzes, fir welche schon
heute die erforderlichen gesetzlichen Handhaben vorhan-
den sind, pflichtgeméss und sorgfaltig eingehalten werden.
Dass dies technisch und praktisch méglich ist, haben die
Untersuchungen der SWV-Studienkommission ergeben. Zu-
sammenfassend wird zu den Beflrchtungen festgestellt,
dass keine Notwendigkeit besteht, aus Griinden des Ge-
wasserschutzes auf die durchgehende Schiffbarmachung
von Hochrhein/Bodensee und Aare/Juraseen zu verzichten.
Vordringlich ist die Durchflihrung der notwendigen Gewas-
serschutzmassnahmen, ganz unabhangig davon, ob die Ge-
wasser schiffoar gemacht werden oder nicht.

Die Ausbau-Projekte fiir Hochrhein/Bodensee und Aare/
Jurarandseen diirfen als bekannt vorausgesetzt werden;
weniger bekannt ist aber die Tatsache, dass nach Fertig-
stellung der dem Hochwasserschutz dienenden Il. Jurage-

' beim Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband, Ritistrasse 3A,
5400 Baden/Schweiz zu beziehen.

Bild 2 Die drei Prasidenten der verantwortlichen Wasserwirtschafts-
verbande: Prof. Dr. h.c. H. Press (Berlin), DVWW, Baurat h.c. G.
Beurle (Linz), OEVWW, Standerat Dr. W. Rohner (Altstatten SG), SWV.

Bild 3 Interview mit dem Sidwestdeutschen Rundfunk.

Bild 4 Am Konferenztisch; links Regierungsbaumeister H. Christaller
(Biberach a. d. Riss), Prasident des Wirttembergischen Wasserwirt-
schaftsverbandes, Dr. F. Rohr, Geschaftsfihrer des fiir die Organisa-
tion verantwortlichen Siidwestdeutschen Wasserwirtschaftsverbandes,
und Standerat Dr W. Rohner.
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wasserkorrektion ab 1970 im betrachteten Gebiet folgende
Verhéltnisse vorliegen werden:

schiffbare See- und Fluss-Strecken: 196 km = 51°%
nicht schiffbare Strecken: 185 km = 49°%
Gesamtstrecke mit den Endpunkten

Basel, Rorschach, Yverdon: 381 km = 100 %

Nur 5 von insgesamt 27 Staustufen sind noch zu bauen; die
Schiffahrt ist also auf dem grossten Teil der nicht schiff-
baren Strecken durch die fiir die Wasserkraftnutzung ge-
schaffenen Stauhaltungen vorbereitet.

Die Schweiz besitzt — hauptsachlich auf Seen — eine
lebhafte Personen- und Guterschiffahrt; im Binnenver-
kehr (also ohne Export, Import und Transit) wurden 1963
beférdert:

durch die Schweizerischen Bundesbahnen 9 Mio t
durch Schiffahrt (Baustoffe) 6 Mio t
(Rheinhafen beider Basel zum Vergleich) 8 Mio t

Das Verkehrsvolumen wachst viel rascher als die Bevol-
kerung. Der Ausbau der noch nicht schiffbaren Strecken
auf Aare und Hochrhein kann mit relativ geringen Mitteln
eine grosse Verkehrs-Zusatzleistung schaffen und die Ver-
kehrsungunst peripherer Gebiete stark mildern.

Die eingehenden Studien haben auch ergeben, dass die
Erweiterung der Binnenschiffahrt auf Hochrhein/Bodensee
und auf Aare/Juraseen in enger Zusammenarbeit zwischen
den zustandigen Kreisen von Behorden, Landes-, Regional-
und Ortsplanung sowie jenen des Natur- und Heimatschut-
zes bei allseitig gutem Willen sinnvoll und ohne zu starke
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes verwirklicht werden
kann.

BIOCHEMISCHE MOGLICHKEITEN ZUR SANIERUNG DES

Die Sanierung und Reinhaltung des Bodensees ist im Inter-
esse der Volksgesundheit erforderlich. Bevor an irgend-
welche weitere Nutzungen des Bodensees fiir technische
Zwecke gedacht wird, muss dessen Sauberhaltung sicher-
gestellt sein; denn die Erhaltung der Volksgesundheit steht
vor allen wirtschaftlichen Fragen der Wassernutzung.

Aus den nach der Miinchner Methode erarbeiteten Giite-
karten des Bodensees geht hervor, dass mit Ausnahme des
Ueberlingersees, weite Teile des Bodensees so stark verun-
reinigt sind, dass besonders die Uferregionen und die gros-
sen Seebuchten, z.B. die Lindauer- und die Bregenzer-
bucht, der gesamte Untersee und fast alle Uferrandpartien
bis weit in den Bodensee hinein solchen Wassergtteklassen
zugeordnet werden mussen, die schlechter als Il bzw. Il bis
Il sind.

Schon in seinem jetzigen Zustand bedarf der Bodensee
einer grundlegenden Sanierung. Diskussionen dariiber, ob
man dem Bodensee noch weitere Belastungen zumuten
darf, wie sie durch verschiedene Wassernutzungen unver-
meidbar sind, werden erst dann méglich, wenn der gesamte
Bodensee mindestens der Wassergtteklasse Il zugeordnet
werden kann. Die durch die steigenden Abwasserzufiihrun-
gen im Bodensee beobachteten biochemischen Veranderun-
gen sind innerhalb von 20 bis 25 Jahren aufgetreten.

Noch ehe man chemische Verdanderungen durch einge-
leitete Abwaésser in einem See feststellen kann, zeigen sich
solche Beeinflussungen durch biologische Veranderungen.
Selbst die besten chemischen und physikalischen Methoden
kénnen durch das feine Reagieren der biologischen Indika-

2 Dieser Vortrag wird im Wortlaut im Januarheft 1966 dieser Zeitschrift
verdffentlicht werden.

Den Abschluss des offiziellen Berichtes bilden drei vom
Schweizerischen Wasserwirtschaftsverband dem Bundesrat
unterbreitete Postulate folgenden Inhalts:

POSTULAT 1

«Wir empfehlen dem Bundesrat, in Anwendung des Eidg. Gewas-
serschutzgesetzes die in der Abwasserreinigung sdumigen Kan-
tone zur raschen Durchfiihrung der mit oder ohne Binnenschiff-
fahrt vordringlichen Gewasserschutzmassnahmen anzuhalten und
verbindliche Normen fir Umschlag, Transport und Lagerhaltung
flissiger Brenn- und Treibstoffe aufzustellen.»

POSTULAT 2

«Wir empfehlen dem Bundesrat, zusammen mit den Kantonen da-
fir besorgt zu sein, dass bei der Durchfiihrung der Regional-
planung, der Aufstellung und der Bereinigung von Bauzonen-
planen die Belange der Binnenschiffahrt beriicksichtigt und dass
die fir die Erstellung von Hafen und Anlagestellen mit den erfor-
derlichen Verkehrswegen und Industriezonen nétigen Gebiete
ausgeschieden werden. Dabei wird es zweckmassig sein, fir
Hochrhein/Bodensee internationale, fiir Aare/Juraseen interkan-
tonale Regelungen zu treffen».

POSTULAT 3

«Wir empfehlen dem Bundesrat, unverziiglich die innerschweize-
rischen Fragen hinsichtlich der Schiffbarmachung von Hochrhein
und Aare mit den Kantonen endgiiltig abzuklaren, die Staatsver-
tragsverhandlungen fiir die Hochrheinschiffahrt mit den Nachbar-
staaten durchzufiihren und die administrativen, rechtlichen, tech-
nischen und finanziellen Voraussetzungen fiir den Ausbau und
den Betrieb der beiden Wasserstrassen zu schaffen, wobei als
Endziel der Bodensee und bei der Aare einstweilen der Neuen-
burgersee in Betracht kommen».

Es folgte am Vormittag noch ein Referat von Prof. Dr. H.
Liebmann (Minchen)zum Thema

BODENSEES?

toren nicht ersetzt werden. Das etwa ab 1935 beobachtete
Auftreten neuer Formen im pflanzlichen Plankton und das
Vordringen von Formen aus der Uferregion oder aus dem
Untersee in Richtung zur Seemitte des Obersees miissen
ab dieser Zeit als biologische Zeichen einer beginnenden
Verschlechterung angesehen werden.

Wahrend sich die Veranderungen im Bodensee biolo-
gisch zum erstenmal etwa ab 1935 bemerkbar machten,
sind sie chemisch erst nach 1950 nachweisbar. Die biolo-
gisch und chemisch festgestellte Verschlechterung der
Wasserglte des Bodensees ist bedingt durch die Abwasser-
beeinflussungen der Uferregionen und der Zuflisse.

So wie man ab 1935 auf Grund der Planktonuntersuchun-
gen im Bodensee die kommenden chemischen Veranderun-
gen voraussagen konnte, so ist der Biologe auch heute wie-
der in der Lage, aufgrund des Verhaltens der Fische im
Bodensee die in den kommenden Jahren auftretenden Ge-
schehnisse lUbersehen zu kénnen. Aus diesen fischereibiolo-
gischen Untersuchungen geht jetzt schon hervor, dass der
Bodensee einen gefahrlich labilen Zustand erreicht hat,
der zu grossen Besorgnissen Anlass gibt.

Die Sanierung ist beim Bodensee mit seinen 16 grésse-
ren Zuflissen deshalb so schwierig, weil es nicht allein
genlgt, die Abwasser der am Bodensee liegenden Orte vom
See fernzuhalten, sondern auch dafiir gesorgt werden muss,
dass die Abwasser auch in den oberen Abschnitten der Zu-
flisse des Sees nicht ungereinigt abfliessen. Es ist deshalb
erforderlich bei den 16 Zuflussen international abgestimmte
Reinhalteverordnungen aufzustellen und aufgrund dieser
Verordnungen die entsprechenden Massnahmen nach ein-
heitlicher Planung durchzufiihren. Es sind fast 4/s der
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Schmutzstoffe, die Uber die Zuflisse in den Bodensee ge-
langen. Der Sanierung des Bodensees ist wesentlich gehol-
fen, wenn alle Abwésser, die den Zuflissen des Bodensees
zugeleitet werden, eine mechanische und biologische Reini-
gung erfahren.

Neben den besonders schwierigen Sanierungsmassnah-
men an den Zuflissen des Bodensees muss die Einleitung
aller direkt in den See fliessenden Abwasser unterbunden
werden. Dazu ergeben sich zwei Moéglichkeiten: Man kann
durch ortliche Klaranlagen mit erster, zweiter und dritter
Reinigungsstufe die Abwaésser nicht nur weitgehend von
organisch faulnisfahigen Stoffen, sondern auch von Phospha-
ten und Stickstoffverbindungen befreien oder man wahlt
zum anderen denjenigen Weg, dass man die Einleitung von
geklarten Abwassern, auch nach Passieren der dritten Rei-
nigungsstufe in den See ganz unterbindet. Auf jeden Fall ist
Voraussetzung fir die dritte Reinigungsstufe der vorher er-
folgte Ausbau der ersten und zweiten Stufe, d. h. der me-
chanischen und biologischen Reinigung.

Aufgrund des Verhaltens der Fische im Bodensee kann
der Rickschluss gezogen werden, dass der jetzige labile
Zustand des Bodensees auch nicht die geringste zusatzliche
Belastung vertragt. Die fir den Bodensee besonders nach-
teilige Verunreinigung der Uferrandgebiete lasst sich nur
dann generell beheben, wenn die Abwéasser auch nach Pas-
sieren der dritten Reinigungsstufe vom Bodensee ganz fern-
gehalten werden. Da am Bodensee eine an den Ufern ent-
langfiihrende Ringleitung zur Ableitung der biologisch ge-
klarten Abwasser sowohl technisch als auch finanziell
schwer realisierbar ist, habe ich bereits 1965 vorgeschlagen,
zu prifen, ob nicht Rohrleitungen aus Kunststoff im See
versenkt werden konnen. Diese Kunststoffrohrleitungen sol-
len zur Abfiihrung des biologisch geklarten Abwassers be-
nutzt werden. In den See versenkte Kunststoffrohrleitungen
hatten den Vorteil, dass nicht die gesamten Seebuchten
ausgefahren werden missen, sondern der kiirzeste Weg
zum Seeabfluss gewahlt werden kann.

Da der Rhein unterhalb von Schaffhausen aus einer
Kette von Staustufen besteht, kann eine Einleitung der
durch die erste und zweite Reinigungsstufe geklarten Ab-
wésser der Bodenseerandgemeinden in die Rheinstaustufen
auf die Dauer nicht in Erwagung gezogen werden. Es emp-

DER BEITRAG OSTERREICHS ZUR REINHALTUNG DES

Einleitend wurden die natirlichen Gegebenheiten im Oster-
reichischen Teil des Bodensee-Einzugsgebietes geschildert.
Das Gebiet hat ein Flachenausmass von rund 2 300 km? bzw.
219 des Gesamteinzugsgebietes des Bodensees; es liegt
zur Ganze im Bundesland Vorarlberg. Die wichtigsten Zu-
flisse zum Bodensee und neben dem Alpenrhein die Ill, die
Dornbirnerach mit den Rheintalbinnenkanélen, die Bregen-
zerach und der Grenzfluss Leiblach. Die Wasserzufuhr aus
dem 6sterreichischen Gebiet betrdagt im Jahresmittel 100
m3/s, vermehrt um 5 m3/s von der kiinstlichen Ueberleitung
aus dem Einzugsgebiet des Inn. Die Osterreichische See-
uferstrecke ist 26 km lang und macht 10% des Seeum-
fanges aus. Das 0sterreichische Einzugsgebiet ist von
245 000 Menschen bevolkert. Die Wasserversorgung im Land
Vorarlberg kann wegen der reichlich vorhandenen, noch
nicht ausgenutzten Grundwasservorkommen auf lange Sicht
als gesichert angesehen werden.

Der Vortragende wies darauf hin, dass die Vertreter
Oesterreichs seit Beginn der Verhandlungen iber ein zwi-
schenstaatliches, wasserwirtschaftliches Uebereinkommen
vor 10 Jahren schon die Gemeinsamkeit der Wasserwirt-

fiehlt sich etwa unterhalb von Stein am Rhein fiir eine spater
zu errichtende dritte Reinigungsstufe fiir alle Abwéasser der
Bodenseerandgemeinden schon jetzt den notwendigen Platz
vorzusehen. Diese internationale Klaranlage zur Eliminie-
rung der Phosphate und Nitrate kann entsprechend ihrer
Grosse relativ wirtschaftlich betrieben werden.

Vergleichende Untersuchungen Uber die Auswirkungen
der absoluten Fernhaltung der Abwasser auf das bioche-
mische Geschehen im See, wie sie die Bayerische Biologi-
sche Versuchsanstalt am Tegernsee und am Schliersee in
den letzten Jahren durchgefiihrt hat, erlaubt folgende
Schlussfolgerung fiir den Bodensee:

Auch unter den Voraussetzungen, dass die beschriebe-
nen Sanierungsmassnahmen in den nachsten Jahren reali-
siert werden, wird der Bodensee seinen friheren oligotro-
phen Charakter nicht mehr wieder erhalten. Es wird durch
die vorgeschlagenen Massnahmen lediglich moglich sein,
den augenblicklichen Zustand des Bodensees zu erhalten
und die jetzigen Verhaltnisse zu stabilisieren. Es werden
dann wenigstens keine weiteren Verschlechterungen zu er-
warten sein.

Die sehr strikte formulierten Forderungen des Referenten
mussten in logischer Folgerung dazu fiihren, ab sofort jede
wirtschaftliche, industrielle und andere den Gitezustand
des Bodenseewassers beeintrachtigende Entwicklung (zu-
satzliche Besiedelung, gesteigerter Fremdenverkehr und
Sportschiffahrt auf dem Bodensee u. dgl.) zu stoppen! (Red.)

Am Nachmittag ibernahm Baurat h.c. Dipl. Ing. G.Beurle
(Linz), Prasidentdes OesterreichischenWasser-
wirtschaftsverbandes den Vorsitz und sprach
einige einfuhrende Worte zu den drei folgenden, dem Ge-
wasserschutz gewidmeten Vortrédgen, uber die wir nach-
folgend kurz berichten; im Wortlaut erscheinen diese drei
Vortrage in der Zeitschrift «Oesterreichische Wasserwirt-
schaft».

Es sprach vorerst Hofrat Dipl. Ing. H. Wagner, Leiter
des Landeswasserbauamtes Bregenz, liber

BODENSEES

schaft am Bodensee betont und die Reinhaltung des Boden-
sees als eine Angelegenheit des gemeinsamen Interesses
bezeichnet haben; sie bekunden ihr Interesse an der Rein-
haltung des Bodensees durch ihre Mitarbeit in der Interna-
tionalen Gewéasserschutzkommission fiir den Bodensee. Fir
die bereits durchgefiihrten und kinftigen Reinhaltungsmass-
nahmen werden die von der Gewasserschutzkommission
empfohlenen Grundsatze angewendet. Die Bestimmungen
zielen auf die Errichtung mechanisch-biologischer Abwas-
ser-Reinigungsanlagen im gesamten Einzugsgebiet ab, wo-
bei auf das Zustandekommen abwassertechnischer Zusam-
menschlisse mehrerer Gemeinden besonderer Wert gelegt
wird. Die Industrieabwésser sollen grundsétzlich in die kom-
munalen Anlagen mit einbezogen werden.

Hofrat Wagner berichtete sodann iiber die bereits aus-
geflihrten Klaranlagen, namlich iiber drei mechanische An-
lagen und die mechanisch-biologische Anlage der Landes-
hauptstadt Bregenz, die knapp vor der Fertigstellung steht.
Aus der Schilderung der im Gange befindlichen Planungs-
arbeiten ergibt sich zusammenfassend, dass nach Durch-
flihrung des Sanierungsprogrammes fiir die wichtigsten Orte
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170 000 Einwohner, d. s. 70 % der im Einzugsgebiet ansassi-
gen Bevélkerung und praktisch die gesamte Industrie erfasst
sein werden. Das Kostenerfordernis fiir die Errichtung der
Kléaranlagen und der Hauptsammler in den Seeanliegerge-
meinden und den Industriegemeinden des unteren Rhein-
tales, die den Kern des Schwerpunktprogramms bilden, ist
mit etwa 600 Mio Schilling zu veranschlagen. Unter Hinzu-
rechnung der in den librigen Gemeinden durchzufiihrenden
Gewasserschutzmassnahmen ergibt sich ein Gesamterfor-
dernis von mindestens einer Milliarde Schilling.

Das Tempo der Verwirklichung des Sanierungsprogram-
mes richtet sich nach dem Ausmass der Forderung durch
die offentliche Hand, da die Gemeinden die erforderlichen
Mittel aus eigenem nicht aufbringen kénnen. Die Abwasser-
anlagen werden vom Land Vorarlberg mit 30 %ligen Zu-
schissen geférdert, wahrend der Bund im Wege des Was-
serwirtschaftsfonds nieder verzinsliche Darlehen in der
Hoéhe von hoéchstens 50°% der Baukosten gewahrt. Da in
den anderen Bundeslandern ebenfalls umfangreiche Gewas-
serschutzmassnahmen durchzufiihren sind — es sind allein
21 Seen zu sanieren — stehen fir die Reinhaltung des Bo-
densees naturgemass Bundesmittel nur in begrenztem Mass
zur Verfiigung. Trotzdem hat der Bund fiir Abwasseranlagen

im Bodenseegebiet in den letzten Jahren 43 Mio Schilling
an Forderungsmitteln zugesichert und entsprechend dem
Bauaufwand flissig gemacht. Im Jahre 1964 betrug der Bau-
aufwand 26 Mio Schilling, im laufenden Jahre wird er den
Betrag von 30 Mio Schilling erreichen.

Der Vortragende wies schliesslich auf die von der Vor-
arlberger Landesregierung im Juli 1965 erlassene Oel-
tankverordnung hin, welche scharfe Vorschriften
uber die Lagerung von Mineralélen enthalt und insbeson-
dere auf die Erfordernisse des Gewasserschutzes Bedacht
nimmt. Es folgte eine Mitteilung tber die im Vorarlberg vor-
handenen Oelwehreinrichtungen und deren er-
folgreichen Einsatz zur Bekampfung von Oelverunreinigun-
gen in Zuflissen zum Bodensee. Hofrat Wagner schloss mit
der Versicherung, dass Oesterreich gewillt ist, auch inskinf-
tig nach besten Kraften zur Sanierung des Bodensees bei-
zutragen.

Es folgte der klare und aufschlussreiche Vortrag von
Prof. A. Hérler, dipl. Ing. ETH, der Eidg. Anstalt fir
Wasserversorgung, Abwasserreinigung und Gewasserschutz
an der ETH/EAWAG (Zirich) zum Thema

HOCHRHEINSCHIFFAHRT UND GEWASSERSCHUTZ IM GEBIET DES BODENSEES
SOWIE BEITRAG DER SCHWEIZ ZUM SCHUTZE DES SEES GEGEN VERUNREINIGUNG

Die Kommission fiir Binnenschiffahrt und Gewasserschutz
des Schweizerischen Wasserwirtschaftsverbandes hat im
Rahmen der in den Jahren 1962 bis 1965 durchgefiihrten
Studien der Eidg. Anstalt fir Wasserversorgung, Abwasser-
reinigung und Gewasserschutz (EAWAG), Zirich, verschie-
dene Fragen unterbreitet. Diese Fragen betrafen den Ge-
wasserschutz und waren zum Teil naturwissenschaftlicher,
zum Teil technisch-wirtschaftlicher Natur. Fir die Beurtei-
lung des Einflusses der Binnenschiffahrt auf den Bodensee
als Trinkwasserspeicher waren zwei Voraussetzungen von
wesentlicher Bedeutung: die durch die Schiffahrt bedingte
Verolung der Wasseroberflache soll praktisch verhindert
werden konnen, und die Einwohnerzahl im Raum des Bo-
densees soll sich nach Angaben der Planungssachverstan-
digen im Zeitpunkt T (Gesamteinwohnerzahl der Schweiz =
10 Millionen) mit oder ohne Schiffahrt nur wenig andern.
Unter diesen Voraussetzungen ergibt sich der Schluss, dass
eine volle biologische Reinigung samtlicher Abwéasser im
Einzugsgebiet des Bodensees notwendig wird, ganz unab-
héangig davon, ob die Schiffahrt kommt oder nicht, und dass
eine dritte Reinigungsstufe zur Elimination des Phosphors
vorzusehen ist. Es ist selbstverstandlich, dass sich auch die
Schiffahrt streng an das Eidg. Gewéasserschutzgesetz vom
16. Marz 1955 zu halten hat. Verfehlungen gegen dieses Ge-
setz sollen mit aller Scharfe geahndet werden.

Die Frage, ob die Erstellung einer Bodensee-Ringleitung
technisch und wirtschaftlich gerechtfertigt ist, und was da-
mit fir den Schutz des Gewassers erreicht wird, beschaftigt
weite Kreise. Ueber die technischen Moglichkeiten haben
die Lander Baden-Wirttemberg und die Schweiz Studien
durchgefihrt. Die EAWAG hat eine Seeuferleitung vom unte-

ren Rheintal Uber Rorschach, Kreuzlingen bis Stein am
Rhein generell projektiert und kommt zum Schluss, dass ein
solcher Abwasserkanal technisch moéglich ist. Dieser sollte
jedoch nur das biologisch gereinigte Abwasser ableiten. Die
geplanten gemeindeeigenen oder regionalen Abwasserreini-
gungsanlagen sind deshalb nach wie vor zu erstellen. Eine
Ringleitung kénnte somit nur noch die Restverunreinigung
vom See fernhalten, die nach der biologischen Reinigung
bzw. nach der Phosphat-Elimination im Abwasser verblei-
ben. Eine Ringleitung erfasst zudem nur die Abwésser aus
dem ufernahen Einzugsgebiet, also nur einen Bruchteil der
gesamten, dem Bodensee zufliessenden Abwassermenge.
Auf grund heutiger Erkenntnisse lasst sich deshalb die Er-
stellung einer Ringleitung um den Bodensee, die rund 500
Mio Fr. kosten wirde, nicht verantworten.

Die Projektierung der Abwasseranlagen im Bodensee-
raum schreitet auch auf dem schweizerischen Gebiet rasch
voran. Mehrere regionale Abwasserreinigungsanlagen sind
geplant, deren Ausfiihrung jedoch mehr Zeit in Anspruch
nimmt als gemeindeeigene Anlagen. Es ist deshalb selbst-
verstandlich, dass vorerst biologische Abwasserreinigungs-
anlagen einzelner Gemeinden erstellt werden wie z. B.
Buchs/SG, Stadt St. Gallen, Miinsterlingen-Scherzingen/TG.
Weitere Anlagen sind im Bau. Gegenwartig wird geprift, ob
der Abfluss der Abwasserreinigungsanlage St. Gallen in die
Thur geleitet werden kann. Dadurch wirde eine wesent-
liche Entlastung des Bodenseeufers bei Steinach erzielt.

Als letzter Tagesreferent kam Oberregierungsbaurat Dipl.-
Ing. H. Géssler vom Innenministerium Baden-Wirttem-
berg (Stuttgart) zum Wort Uber das Thema

DEUTSCHER BEITRAG ZUR REINHALTUNG DES BODENSEES

In der Wasserwirtschaft Stidwestdeutschlands kommt der
Reinhaltung des Bodensees schon seit langem eine beson-
dere Bedeutung zu. Bei den Bemihungen des Landes Ba-
den-Wirttemberg um die Gewasserreinhaltung steht der
Bodensee schon seit Jahren an erster Stelle. Bayern hat

sich bekanntlich schon lange in ganz besonderem Masse
der Sauberhaltung seiner zahlreichen Seen angenommen
und in diese Aufgabe auch den Bodensee trotz seines ver-
haltnismassig kleinen Anteils am Einzugsgebiet von Anfang
an miteinbezogen.
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In Baden-Wirttemberg, wo der Bodensee als Trinkwas-
serspeicher besonders wichtig ist, hat das fiir die gesamte
Gewasserreinhaltung fachlich zusténdige Innenministerium
das Problem der Reinhaltung des Sees schon in einer Denk-
schrift vom Juni 1953 eingehend erortert und betont, dass
der bedenklichen Zunahme der Abwasserbelastung des
Sees durch den Bau wirksamer Reinigungsanlagen fiir das
in seinem Einzugsgebiet anfallende hausliche und gewerb-
liche Abwasser begegnet werden miisse. In einem Reinhal-
tungsplan wurde schon damals ein Programm fir den Bau
der wichtigsten Abwasseranlagen entwickelt. Die Denk-
schrift leitete verstarkte Anstrengungen des Landes ein, um
die Mithilfe aller beteiligten Kreise im Kampf gegen die Ver-
schmutzung des Bodensees zu gewinnen. Seitdem werden
die Abwasseranlagen im deutschen Einzugsgebiet des Bo-
densees von Jahr zu Jahr mit steigenden Investitionen plan-
massig ausgebaut. Wahrend dieses ganzen Zeitraumes ha-
ben die Bodenseeinstitute Langenargen und Konstanz-Staad
umfangreiche Untersuchungen zur Gewinnung weiterer
Grundlagen fiir den praktischen Gewéasserschutz durchge-
fuhrt.

Die Reinhaltungsprogramme der beiden Lander sind mit
der fortschreitenden Planung der Abwasseranlagen weiter-
entwickelt worden. Im Zusammenhang mit der 1961 verdf-
fentlichten baden-wiirttembergischen Denkschrift Gber den
Ausbau des Hochrheins zur Grosschiffahrtsstrasse und die
Reinhaltung des Bodensees ist fiir den baden-wirttembergi-
schen Bereich ein neues Reinhaltungsprogramm aufgestellt
worden; es ist auf dem Programm von 1953 aufgebaut und
in seiner Grundkonzeption heute noch massgebend.

Seit einigen Jahren vollzieht sich die gesamte Planung
nach den in der Internationalen Gewasserschutzkommission
fir den Bodensee erarbeiteten und vereinbarten Grundsat-
zen. Auch die umfangreichen Forschungs- und Untersu-
chungsarbeiten werden seitdem fast ausschliesslich nach
Programmen der Internationalen Kommission durchgefiihrt.
Sie dienen der laufenden Ueberwachung und Beobachtung
des Sees und damit auch der Gewinnung weiterer Grundla-
gen fir die Reinhaltung.

Die Grundkonzeption der Reinhaltungsplane beruht auf

einer sorgféltigen Beurteilung der umfangreichen Untersu-
chungsergebnisse und der neuesten wissenschaftlichen Er-
kenntnisse. Sie besteht im wesentlichen darin, die in den
einzelnen Siedlungsgebieten anfallenden Abwasser mog-
lichst vollstdndig durch Kanalisationsanlagen zu erfassen
und sie vor ihrer Einleitung in den See oder seine Zuflisse
zu reinigen. Durch Bildung von regionalen Zusammenschlus-
sen zu Abwasserverbdnden wird erreicht, dass die hausli-
chen, gewerblichen und industriellen Abwasser grosserer
Gebiete zusammengeleitet und in zentralen Klaranlagen
hochwirksam behandelt werden.

Die Gesamtbaukosten fir die der Bodenseesanierung
dienenden Abwassermassnahmen im deutschen Einzugsge-
biet sind nach dem gegenwartigen Planungsstand auf 350
bis 400 Mio DM zu veranschlagen; davon sind bis heute
annéhernd 150 Mio DM verbaut. Hinzu kommen die nicht
genau bekannten Aufwendungen der Industrie, die sie fir
eigene Abwasseranlagen, insbesondere fiir Anlagen zur Vor-
behandlung bereits aufgewendet hat oder noch aufwenden
wird.

Die Investitionen sind in den letzten Jahren erheblich ge-
stiegen. Sie betrugen im vergangenen Jahr allein auf dem
kommunalen Sektor mehr als 35 Mio DM und werden im
laufenden Jahr noch wesentlich héher sein.

Nach dem jetzigen Stand der Vorhaben und der heute
anzutreffenden Aufgeschlossenheit fiir die Belange der Ge-
wasserreinhaltung kann damit gerechnet werden, dass das
Ziel der Sanierungsplane, namlich die Fertigstellung aller
wichtigen Reinhaltungsmassnahmen am Bodensee bis spa-
testens 1970 ohne weiteres erreicht werden wird.

Am Vormittag des 2. September ibernahm Standerat Dr. W.
Rohner (Altstatten/SG), Prasident des Schweizeri-
schen Wasserwirtschaftsverbandes, den
Vorsitz.

Die drei Vortrage werden im Januar- bzw. Februarheft
1966 dieser Zeitschrift erscheinen, doch veréffentlichen wir
hier im Interesse eines Gesamtiiberblicks lber die inter-
nationale Konstanzer-Wasserwirtschaftskonferenz ebenfalls
Kurzfassungen dieser Vortrage.

DIE BEDEUTUNG DER HOCHRHEINSCHIFFAHRT FUR OSTERREICH

Vortrag von Kommerzienrat W. Rhomb erg (Feldkirch),
Vizeprasident der Kammer der gewerblichen Wirtschaft fir
Vorarlberg.

Osterreich ist mit dem Zusammenbruch der Monarchie im
Jahre 1918 und dem Verlust des Kronlandes Istrien mit dem
aufstrebenden Seehafen Triest zu einem ausgesprochenen
Binnenland geworden. Durch die politischen Ereignisse nach
dem Zweiten Weltkriege ist das Land, das heute rund 46 %
seiner Grenzen mit Ostblockstaaten gemeinsam hat, in den
Randbezirk des westeuropaischen Wirtschaftsraumes gera-
ten. Die Nachteile der geschilderten Randlage fallen um so
mehr ins Gewicht, als Oesterreich von den Hauptzentren der
Produktion und des Verbrauches im Rhein-Ruhr-Gebiet, Bel-
gien und Nord-Ost-Frankreich ausserordentlich weit entfernt
liegt und als einziges westeuropéaisches Land bisher tber
keine direkte Wasserstrassenverbindung zu den freien See-
hafen und Uber keinen Anschluss an das Wasserstrassen-
netz Westeuropas verflgt.

Die Osterreichische Volkswirtschaft ist weitgehend auf
den Aussenhandel ausgerichtet und muss deshalb alle An-
strengungen unternehmen, um die Wettbewerbsfahigkeit

seiner Exportwirtschaft zu heben und zu fordern. Der Aus-
bau des Hochrheins zum Grosschiffahrtsweg wiirde einen
bedeutsamen Schritt in dieser Richtung darstellen, weil die
Binnenschiffahrt vor allem fiir den Massengutverkehr, neben
den Pipelines, nach wie vor das billigste Transportmittel
darstellt. Die Einbindung Oesterreichs in das westeuropéi-
sche Binnenschiffahrtsnetz wiirde wegen der zu erwarten-
den Frachtkostenverbilligung eine ins Gewicht fallende
Standortverbesserung fiir die Wirtschaft im Einzugsbereich
des osterreichischen Rheinschiffahrtshafens mit sich brin-
gen. Diesem Umstand kommt gerade im Hinblick auf die
Assoziierung mit der EWG besondere Bedeutung zu, weil
mit dem schrittweisen Abbau der Zoll- und Handelsschran-
ken in einem grésseren Wirtschaftsraum die naturgegebe-
nen Standortvorteile und Standortnachteile der einzelnen
Wirtschaftsgebiete viel deutlicher in Erscheinung treten als
bisher.

Im Hinblick auf die geschilderte verkehrseuropiische Si-
tuation und aus den dargelegten volkswirtschaftlichen Griin-
den sind sich in Oesterreich die Wirtschaft und die zustén-
digen Behodrden einig in der Bejahung und Beflirwortung
des Hochrheinschiffahrtsprojektes. Der in verschiedenen
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Kreisen erorterte Plan, den Hochrhein nur bis in den Raum
von Waldshut auszubauen, widerspricht den Interessen
Oesterreichs, weil damit das Tor eines freien Wasserstras-
senzuganges zum Rhein flr immer verschlossen bliebe.

Die osterreichischen Beflirworter der Hochrheinschiffahrt
verkennen nicht, dass mit der Verwirklichung des Projektes
Probleme des Gewasser-, Landschafts- und Heimatschutzes
verbunden sind. Sie haben aber die feste Ueberzeugung,
dass es bei gutem Willen méglich sein misste, eine fir alle
Beteiligten befriedigende Losung der offenen Fragen zu fin-
den. Da eine Gewasserverschmutzung durch die Schiffahrt
nach dem heutigen Stand der Technik verhindert werden
kann, wird die Rettung des Bodensees einzig und allein

PROBLEME DER BODENSEEREGULIERUNG

Vortrag von Oberingenieur H. Bertschinger, dipl. Ing.
ETH (Rorschach).

Im langjahrigen Mittel schwankt der Spiegel des Boden-
sees um 1.50 m zwischen einem Tiefstand im Februar und
dem Hochststand im Juli. Die extremen Niederwasser liegen
50 cm tiefer und die héchsten Hochwasser um 1.50 m hoher
als die Extreme der langjahrigen Mittel.

Die hochsten Wasserstande der letzten 100 Jahre er-
reichten:

im September 1890 Kote 398,00
im Juni/Juli 1910 Kote 397,80
im Juli 1926 Kote 397,77
im Juli 1965 Kote 397,64

wahrend die tiefsten Winterwasserstdnde in den Jahren
1909 und 1949 auf Kote 394.60 und die tiefsten Sommer-
Wasserstande im August 1949 auf Kote 395.11 und im Som-
mer 1964 auf Kote 395.37 absanken.

Die maximale Differenz zwischen den tiefsten und den
hoéchsten Pegelstdnden betragt somit 3.40 m. Die periodisch
sich wiederholenden extremen Wasserstdande haben sowohl
fir die Wohnbevélkerung am Bodensee wie fur die Flora
und Fauna unangenehme und schéadliche Folgen.

Das Jahr 1964 war gekennzeichnet durch einen beson-
ders tiefen Sommer-Wasserstand, der sich unangenehm aus-
wirkte durch eine Behinderung der Schiffahrt, sowie durch
unappetitliche, verfaulende und ibelriechende Algen- und
Seegrasablagerungen auf den aus dem seichten Wasser auf-
tauchenden Schlammbénken.

Demgegentuber hatten die Ueberflutungen des vergange-
nen Sommers 1965 grosse Schaden an Kulturen und Ge-
bauden zur Folge und mindestens ebenso nachteilige Fol-
gen fur Flora und Fauna wie die extrem niedrigen Wasser-
stdnde des Vorjahres.

Das Einzugsgebiet der Zuflisse zum Bodensee umfasst
11 487 km?, von welchen 46,5 % oder 5365 km? auf den Al-
penrhein entfallen. Die niedrigsten Abflussmengen dieses
massgebenden Zuflusses liegen bei 40 m3/s und die héch-
sten bei 2 700 m3/s, was ein Verhéltnis von 1:67 ergibt. Die-
sem unregelmassigen Abflussregime mit Wildbach-Charak-
ter stehen Ausflisse aus dem See gegeniber, die zwischen
90 m3/s und 1060 m?¥/s liegen, woraus sich ein Verhaltnis
von 1:11 berechnet. Diese Regulierwirkung des Bodensees
hat entsprechende Schwankungen des 542 km? messenden
Seespiegels zur Folge. Eine andauernde Differenz zwischen
Zufluss und Ausfluss von 100 m3/s verursacht eine téagliche
Veranderung des Seewasserspiegels um 1,6 cm. Beim Pe-
gelstand 397,20 im Untersee, welcher der Schadengrenze,
bzw. dem Pegel 5.00 von Konstanz entspricht, fliessen

vom Bau von Klaranlagen zur Reinigung der Abwasser aus
Haushalt und Industrie abhangen. Wenn den begriindeten
Forderungen des Gewaésserschutzes Rechnung getragen
wird, kénnen Wasserversorgung und Schiffahrt am Boden-
see einander nicht ausschliessen. Die grossen Anstrengun-
gen, die in allen Bodenseeuferstaaten zur Wasserreinhal-
tung unternommen werden, lassen zuversichtlich hoffen,
dass die gegenwartigen Probleme der Gewéasserverschmut-
zung bis zur Verwirklichung des Hochrheinschiffahrtsprojek-
tes weitgehend geldst sein werden. In ahnlicher Weise
musste es durch eine verninftige Raumplanung auch ge-
lingen, hinsichtlich des Landschafts- und Heimatschutzes
eine Synthese zwischen Natur und Technik zu finden.

880 m?/s aus dem See. Ein Seespiegelanstieg um 10 cm
wirde den Ausfluss um nur 30 m3® pro Sekunde erhdhen.
Bei einem Gesamtzufluss von 3000 m3/s wiirde der See-
spiegel taglich um 34 cm ansteigen, wahrend ein Riickgang
der Zuflisse auf das Sommer-Mittel von 490 m?¥/s ein Ab-
sinken des Seespiegels um 6,2 cm/Tag zur Folge hétte.

Die Seespiegelschwankungen mit den unangenehmen
und schéadlichen Begleiterscheinungen periodisch wieder-
kehrender Extreme mussen von den Seeanwohnern als Lau-
nen der Natur entgegengenommen werden, solange der Bo-
densee nicht reguliert werden kann, wie dies heute bei der
Mehrzahl der grossen Schweizerseen moglich ist.

Die ersten Projekte fiir eine Bodenseeregulierung sind
schon mehr als 100 Jahre alt. Im Jahre 1926 veroffentlichte
das Eidg. Amt fir Wasserwirtschaft in seiner Mitteilung
Nr. 20 eine Studie des nachmaligen Bundesrates Dr. Karl
Kobelt, die heute noch als Grundlage fiir die Behandlung
von Fragen der Bodenseeregulierung gultig ist. Nachfol-
gende Reglementsstudien und Verhandlungen zwischen
Deutschland und der Schweiz fihrten 1943 zu einem neuen
Regulierreglement, und im Jahre 1953 wurde das generelle
Projekt von 1926 in ein allgemeines Bauprojekt Uibergefiihrt,
das im wesentlichen folgende Massnahmen vorsieht:

1. Baggerungen im Seerhein zur Verbesserung des Abflus-
ses vom Obersee in den Untersee.

2. Vertiefung der Ausflussrinne aus dem Untersee durch
Baggerungen im Rhein auf der Strecke vom Eschenzer-
horn bis in die Gegend von Schupfen.

3. Einbau eines Regulierwehres in die erweiterte Abfluss-
rinne im Rhein bei Hemishofen.

4. Aufstellung eines Regulierreglementes, welches die
Grenzen festlegt, die weder von den Seewasserstanden
noch von den Ausfliissen aus dem See liber- oder unter-
schritten werden dirfen.

Die vertiefte Ausflussrinne im Rhein ermdglicht, den See-
wasserspiegel bei Bedarf friihzeitig abzusenken und da-
mit Auffangraum fir Hochwasser bereitzustellen. Mit dem
Einbau eines Regulierwehres, mit welchem die aus dem See
ausfliessenden Wassermengen reguliert werden kdnnen wie
mit einem Wasserhahn, der je nach Bedarf gedtffnet oder
geschlossen wird, kann ein ungewollt tiefes Absinken des
Seespiegels im Winter und in trockenen Sommern verhin-
dert werden. Aus topographischen, hydraulischen und geo-
logischen Griinden wurde fiir den Bau des Regulierwehres
eine Stelle 1 km flussabwarts der Eisenbahnbriicke Hemis-
hofen gewaéhlt. Der Rhein ist dort relativ schmal und der
durch Sondierungen untersuchte Baugrund ist geeignet. Das
Projekt fur eine wirksame Bodenseeregulierung, deren Bau-
kosten auf 30 bis 40 Mio Fr. veranschlagt werden, ist weit-
gehend abgeklart. Das Regulierreglement musste den heu-
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tigen Bedurfnissen und Winschen aller am Seewasserstand
und an den Ausflissen interessierten Stellen neu angepasst
werden. Dabei kdnnte einer Hebung extrem tiefer Sommer-
wasserstande vermehrte Beachtung geschenkt werden als
bisher.

Aufgrund bekannter hydrologischer und hydraulischer
Voraussetzungen ist eine zuverlassige Vorausberechnung
der Wasserspiegellagen des Bodensees moglich, als Folge
angenommener Niederschlage, des Ablaufes der Schnee-
schmelze im Hochgebirge, der Wirkung der Speicherbecken
im Einzugsgebiet des Rheines oder der Wirkung verschie-
dener Wehrreglemente. Ob aber die unangenehmen Begleit-
erscheinungen zu tiefer und zu hoher Seewasserstande den
Seeanwohnern weiterhin zugemutet werden dirfen, oder ob
ein Aufwand von 30 bis 40 Mio Fr. fur die dauernde Beseiti-
gung dieser Uebelstande durch eine Seeregulierung verant-
wortet werden kann, muss auf politischer Ebene entschie-
den und verantwortet werden.

Die sachlich begriindeten Argumente fur oder gegen die
Bodenseeregulierung sind heute genau dieselben wie vor
Jahrzehnten, denn es hat sich in der Zwischenzeit weder in
Bezug auf die Zuflisse noch in Bezug auf die Abfliisse ir-
gend etwas von Bedeutung verédndert, das die Erwartung
einer dauernden Beeinflussung der Wasserstande im Bo-
densee rechtfertigen konnte. Die immer wieder verbreiteten
Behauptungen, dass als Folge der Wirkungen der Kraftwerk-

Speicher im Einzugsgebiet des Rheines und der im Laufe
der letzten Jahrzehnte durchgefiihrten Baggerungen am
Eschenzerhorn die Hochwassergefahr am Bodensee endguil-
tig behoben sei, haben keinen realen Hintergrund, was
durch exakte Berechnungen einwandfrei nachgewiesen
werden kann.

Der Sinn der Bodenseeregulierung besteht darin, die
Seewasserstande extrem trockener und extrem nasser Jahre
denjenigen von Mitteljahren anzugleichen, wobei deren Mit-
tel sowohl im Bodensee als auch im Rhein ungefahr auf
derselben Hohe wie bisher gehalten werden sollen.

Eine Verminderung der Selbstreinigungskraft des Was-
sers oder Schadigungen von Flora und Fauna sind nicht zu
beflirchten, weil lediglich beabsichtigt ist, Hohenlage und
Dauer der extremen Wasserstande zu reduzieren und diese
denjenigen von Mitteljahren anzunahern. Die Baggerungen
bei Konstanz und im Rhein von Eschenz bis Schupfen, zur
Vertiefung der Abflussrinne, werden unter Wasser ausge-
fuhrt und werden das Landschaftsbild nicht verandern.

Den grossen Vorteilen, die von einer Bodenseeregulie-
rung erwartet werden, stehen keine ins Gewicht fallenden
Nachteile gegeniber, und bei sachlicher Priifung erweist
sich die Bodenseeregulierung im vorgeschlagenen Sinne als
ein Werk aktiven und konstruktiven Natur- und Heimatschut-
zes zum Wohle und Nutzen der Bevolkerung, der Flora und
Fauna am Bodensee.

DIE GESAMTWASSERWIRTSCHAFT DES BODENSEES UND SEINE FUNKTION ALS TRINKWASSERSPEICHER

Vortrag von Regierungsbaumeister H. Christaller (Bi-
berach/Riss), Vorsitzender des Wiirttembergischen Wasser-
wirtschaftsverbandes.

Noch vor wenigen Jahrzehnten galt der Bodensee als der
Typus eines biologisch gesunden Sees, dessen Wasser sich
in vorziglicher Weise als Trinkwasser eignet. Heute ist das
anders geworden. Es wird grosster Anstrengung beddrfen,
um die dauernd zunehmende Verunreinigung aufzuhalten,
obwohl das Interesse an der Reinhaltung des Sees und
seiner Zuflisse heute Allgemeingut geworden ist. Kulturelle
und wirtschaftliche Planung, Landschaftsschutz und Frem-
denverkehr, Schiffahrtsfreunde und Fischerei, sie alle sind
Verbiindete geworden in dem Bestreben, den See gesund
zu erhalten, mogen die Interessen auch sonst erheblich aus-
einander gehen. Diese gemeinsame Blickrichtung ist ein
grosses Glick, denn die Interessen der Trinkwasserversor-
gung, die sicher an vorderster Stelle stehen, wiirden allein
vielleicht nicht ausreichen, um die grossen finanziellen Mit-
tel zu mobilisieren, die zur Reinhaltung erforderlich sind.
Eine stéarkere Inanspruchnahme zu Trinkwasserzwecken
drangt sich fir die Zukunft gebieterisch auf, nicht nur fiir die
Ufergemeinden, sondern in steigendem Masse auch fir die
Fernwasserversorgung in Deutschland und in der Schweiz.
Dies zeigt sich deutlich angesichts der unzureichenden
Moglichkeiten der Trinkwasserversorgung des Stuttgarter
Raums, fiir welchen auf die Erhéhung der Entnahme aus
dem Bodensee auf weitere Sicht einfach nicht verzichtet
werden kann. Gegen eine solche Erhéhung wurden ver-
schiedentlich Einspriiche laut, hauptséchlich von den Kraft-
werkbesitzern am Hochrhein und Oberrhein, die einen Ver-
lust an erzeugbaren Kilowattstunden befiirchten. Nun ist
aber beim Bodensee nicht nur ein Steigen der Verschmut-
zung festzustellen, sondern noch eine andere Veranderung
seiner Wasserwirtschaft in den letzten zwei Jahrzehnten. Sie
rihrt von drei Einfliissen her, namlich dem Bau zahlreicher
Alpenspeicher im Einzugsgebiet des Sees, der Ueberleitung

von Wasser aus dem Einzugsgebiet des Inn zur Ill und damit
zum Bodensee und der Trinkwasserentnahme der Boden-
seewasserversorgung. Die beiden erstgenannten Einflisse
sind in jeder Richtung glnstig fir die Wasserwirtschaft. Die
unerwiinschten hohen Seewasserstdnde im Sommer ermas-
sigen sich etwas, die extrem niedrigen im Winter erhéhen
sich. Dadurch vermehrt sich die Wasserfiihrung des Rheins
unterhalb Konstanz im Winter betrachtlich, in vielen Mona-
ten um durchschnittlich 30 bis 40 m3/s. Dies bedeutet eine
erwiinschte Mehrerzeugung in den Kraftwerken am Hoch-
und am Oberrhein. Durch die Entnahme der Bodenseewas-
serversorgung, derzeit etwa 60 Mio m?® im Jahr, verringert
sich der Abfluss bei Konstanz in der Zeit des Spitzenbe-
darfs um 3, im Jahresdurchschnitt um etwa 2 m3/s. Dies ist
wenig im Vergleich zur Erhéhung des Zuflusses durch die
Ueberleitungen aus dem Inngebiet, die durchschnittlich 6,5
m3/s bringen. Hierzu muss bemerkt werden, dass diese Men-
ge sich durch die Speicherung im lligebiet ziemlich gleich-
massig Uber das ganze Jahr verteilt und dass die Ueberlei-
tungen auf dsterreichische Initiative, jedoch im wesentlichen
mit finanziellen Mitteln der deutschen Stromabnehmer zu-
stande kamen.

Die unaufhérlich stromenden Abwasserflisse, die mit
Fremdenverkehr und Industrialisierung sich steigernde Ge-
fahr von Verélungen und sonstigen Vergiftungen und Ver-
unreinigungen kénnen den See in seiner Funktion als her-
vorragenden Trinkwasserspeicher und als Lebensspender
fir viele Millionen von Menschen ernstlich gefahrden. Es gilt
deshalb, den richtigen Weg zu finden, der zu einem saube-
ren Bodensee fiihrt und damit viele Menschen in allen drei
Anliegerstaaten begliickt und erquickt.

Programmgemass konnte die allseits als wohlgelungen be-
zeichnete Tagung noch am Vormittag abgeschlossen wer-
den, wobei der Tagesvorsitzende, Stinderat Dr. W. Roh -
ner, Prasident des SWV, folgendes
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SCHLUSSWORT AN DER INTERNATIONALEN VORTRAGSTAGUNG «WASSERWIRTSCHAFT AM BODENSEE»

vermitteln konnte:

In diesen anderthalb Tagen ist von acht verschiedenen
Referenten der ganze Facher der Probleme gedffnet wor-
den, die mit der Wasserwirtschaft am Bodensee zusammen-
hangen. Wir sind uns dabei bewusst geworden, in welchem
Verhaltnis wechselseitiger Bezogenheit, Interdependenz, die
Fragen der Sanierung des Bodensees, der fischereiwirt-
schaftlichen Nutzung, der Schiffahrt, des Hochwasserschut-
zes, der Funktion des Bodensees als Trinkwasserspeicher,
der Erhaltung des Landschaftsbildes und des Schutzes des
Erholungsraumes Bodensee zueinander stehen.

Im Verlaufe dieser inhaltsreichen Tagung ist uns aber
auch klar geworden, dass es nicht darum geht, emotionale
Temperamentsausserungen und unverbindliche verbale Be-
kenntnisse zugunsten der einen oder anderen Zielsetzung,
moglicherweise unter Ausschluss aller Ubrigen Aufgaben,
abzugeben, sondern dass es sich darum handelt, in gemein-
samer Anstrengung die bestmdgliche Erflllung all dieser
Anliegen, die gemeinsame Anliegen, gemeinsame Notwen-
digkeiten unserer drei Lander darstellen, anzustreben.
Unsere Aufgabe ist es aber auch — und das soll der Sinn
dieser internationalen Vortragstagung sein — Verzerrungen
einer Diskussion entgegenzutreten und auf eine Versachli-
chung der Betrachtung und Behandlung der Probleme hin-
zuwirken:

Schutz des Erholungsraumes, Erhaltung der Bodensee-
landschaft ist nicht gleichbedeutend mit musealer Konservie-
rung dieser Landschaft. Auch die Bodenseelandschaft hat
ihre «gepragte Form», die wiederum, nach dem Goethe-
wort, nur lebend sich entwickeln kann.

Wir wissen, dass zu den ubelsten Aspekten unserer Zi-
vilisationslandschaft die kranken Gewasser gehoéren. Wir
alle — ob wir uns zu den Beflirwortern oder Gegnern der
Binnenschiffahrt zéhlen — bekennen uns zu den Forderun-
gen eines wirksamen und streng gehandhabten Gewasser-
schutzes und raumen ihm den Vorrang vor allen anderen
Aufgaben am Bodensee ein. Auch ohne Giterschiffahrt auf
dem Bodensee lassen Reinheit und Giitegrad des Boden-
seewassers heute schon erheblich zu winschen Ubrig. Die
hohe Bedeutung des Bodensees als eines Trinkwasser- und
Brauchwasserspeichers fir die Anliegergemeinden und fur
die immer noch wachsende Grosstadt-Agglomeration Stutt-
gart steht ausser Diskussion. Man kann sich aber eines ge-
wissen Unlustgefiihles, als Anlieger des Bodensees, nicht
erwehren, wenn festgestellt werden muss, dass von gewis-
sen Kreisen, unter Hinweis auf die Notwendigkeit des Schut-
zes des Bodensees als Trinkwasserreserve, die Schiffahrt
auf dem Bodensee und Hochrhein mit Vehemenz bekampft
wird, wahrend fir den Neckar, der eben durch das Gebiet
eines guten Teils der Bodenseewasserkonsumenten fliesst
— ein Gebiet, das mit dem Bodenseeraum uberhaupt in kei-
nerlei hydrologischem Zusammenhang steht — die Schiff-
fahrt bejaht und kraftig geférdert wird. Man kann nicht zu-
gunsten anderer Siedlungsrdume den Bodenseeraum unter
ein partielles Entwicklungsverbot stellen, erst recht dann
nicht, wenn dadurch, wie im Falle Oesterreichs, die einzige
Méglichkeit eines direkten Anschlusses an das Meer dau-
ernd abgeriegelt wiirde.

Wenn ein solcher regionaler Egoismus triumphieren soll-
te, dann miisste der Gedanke eines internationalen Lasten-
ausgleichs ernsthaft erwogen werden. Ich brauche auch
nicht zu sagen, dass ein derartiger regionaler Egoismus,
in dessen Schatten allerdings recht handfeste Interessen
wuchern kénnen — beispielsweise die Privilegierung soge-

nannter «wohlerworbener Rechte» bisheriger Verkehrstra-
ger — schlecht in die europédische Landschaft hineinpasst,
die in zunehmendem Masse durch wirtschaftliche Einigungs-
bestrebungen, durch die Integration, auch auf verkehrs-
wirtschaftlichem Gebiet, gepragt ist. Es gibt ungeschriebene
Rechtssatze des internationalen nachbarlichen Verhaltens,
die respektiert werden missen und die nicht durch einsei-
tigen Akt aufgehoben werden kénnen.

Nichts liegt mir ferner als ein Pladoyer fir die Schiffahrt
Hochrhein-Bodensee. Das liegt auch nicht in der Zielsetzung
der heutigen Tagung. Wenn die Schiffahrt kommt, dann
kommt sie, weil sie kommen muss, und es wiirde wohl
eine nicht geringe Vermessenheit und Verblendung bedeu-
ten, wenn wir heute und an diesem Ort entscheiden und
abschliessend judizieren wollten, was in aller Zukunft ge-
schehen oder nicht geschehen darf.

Auch uns, die wir dem Schiffahrtsgedanken nicht ab-
lehnend gegeniber stehen, liegen die Bewahrung des Bo-
denseeraumes und der Schutz jener materiellen und immate-
riellen Werte, die von den Gegnern tagtaglich mit gelegent-
lich etwas Ubertriebenem Pathos beschworen werden, am
Herzen. Auch wir halten uns an das Wort Hélderlins vom
Bodensee und seiner Vélkerschaften: «Sie alle meinen, es
wére sonst nirgends besser zu wohnen .. .» Diesem Wohl-
behagen wird aber nicht nur die Sanierung, Entgiftung und
kiinftige Reinhaltung des Bodenseewassers, sondern eben-
so sehr auch eine Entgiftung der offentlichen Diskussion
Uber diese Fragen dienlich sein, die bisher allzu sehr nach
dem Unterscheidungsmerkmal der weissen Unschuldslam-
mer und der nachtschwarzen Sindenbdcke orientiert war.

» I‘«'

Bild 5 Prasident Rohner anlésslich seines Schlussvotums.
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Im Namen der sechs veranstaltenden Wasserwirtschafts-
verbande spreche ich allen Referenten flir ihre grundle-
genden und klarenden Vortrage, die Wesentliches zu unse-
rer Meinungsbildung beigetragen und uns eine Gesamt-
schau der verschiedenartigsten Probleme der Wasserwirt-
schaft am Bodensee geboten haben, den herzlichen Dank
aus. Ich hoffe, dass von dieser Tagung fruchtbare Impulse
flir die nachbarliche Zusammenarbeit unserer drei Lander
im Dienste sinnvoller Lésungen aller wasserwirtschaftlichen
Probleme in diesem Raum ausstrahlen werden.

Ohne mich der Unbescheidenheit schuldig machen zu
wollen, méchte ich diese Tagung mit den gleichen Worten
schliessen, mit denen vor fiinfeinhalb Jahrhunderten ein

Grosser das Konstanzer Konzil in diesen ehrwiirdigen Hal-
len geschlossen hat: «Domini, ite in pace!»

Im Anschluss an diese Tagung fanden etwa gleichzeitig
in Konstanz und St. Gallen die Jahresversammlungen des
Sudwestdeutschen, des Wiirttembergischen und des Schwei-
zerischen Wasserwirtschaftsverbandes statt, und am 3. Sep-
tember 1965 wurde allen Interessenten die Gelegenheit ge-
boten, an der vom SWV durchgefiihrten ganztagigen Schiff-
fahrt auf dem Bodensee und auf dem Hochrhein von Ror-
schach bzw. Kreuzlingen bis Schaffhausen teilzunehmen,
worliber nachstehend berichtet wird.

G. A Tondury
Bilder1/5 Photos G. A. Téndury

HAUPTVERSAMMLUNG 1965 DES SCHWEIZERISCHEN WASSERWIRTSCHAFTSVERBANDES

Die 54. ordentliche Hauptversammlung des Schweizerischen
Wasserwirtschaftsverbandes fand am 2. und 3. September
1965 nach folgendem Programm statt:

DONNERSTAG, 2. SEPTEMBER 1965

15.00 Besichtigungen in St. Gallen: Stiftsbibliothek, Hochschule

fur Wirtschafts- und Sozialwissenschaften

HAUPTVERSAMMLUNG

im Kongresshaus Schitzengarten (Frohsinn-Saal)
Prasidial-Ansprache

Traktanden

18.30 Vortrag von Obering. G. Gysel, Vizedirektor NOK:

«Der Mensch im Spannungsfeld von Natur und Technik»
Gemeinsames Nachtessen

im Kongresshaus Schitzengarten (Grosser Saal)
Modeschau der Textilindustrie St. Gallen

17.45

20.00

FREITAG, 3. SEPTEMBER 1965
GANZTAGIGE SCHIFFAHRT RORSCHACH—SCHAFFHAUSEN

07.22 Bahnfahrt ab St. Gallen

08.15 Rundfahrt mit Sonderschiff SBB Rorschach—Héhe Langen-

argen—Friedrichshafen—Immenstaad—Hagnau—Meersburg—

Insel Mainau

Besichtigung der fiir ihre subtropische Vegetation bekann-

ten Insel Mainau

12.00 Weiterfahrt nach Kreuzlingen

12.40 Abfahrt von Kreuzlingen mit Sonderschiff der Schiffahrts-
gesellschaft Untersee und Rhein

13.00 Mittagessen im Gasthof Waaghaus in Gottlieben

15.00 Abfahrt von Gottlieben nach Schaffhausen

17.15 Ankunft in Schaffhausen, Ende der Tagung

10.30

Im ganzen nahmen 186 Mitglieder und Gaste teil, zu
denen sich am Freitag im Laufe der Schiffahrt noch 44 An-
gehorige der deutschen und Gsterreichischen Wasserwirt-
Schaftsverbande gesellten.

Vertreten waren unter anderen:

BEHORDEN, AMTER, HOCHSCHULEN: Eidg. Verkehrs- und Energie-
Wwirtschafts-Departement und Eidg. Amt fiir Wasserwirtschaft (Dr. M.
Oesterhaus, Dir. EAWW); Eidg. Amt fiir Energiewirtschaft (Dr. P. De-
vantéry, Sektionschef); Eidg. Amt fiir Gewéasserschutz (Ing. A. Matthey-
Doret, Dir.); Eidg. Amt fir Strassen- und Flussbau (Dr. R. Ruckli, Dir.);
Hochschule St. Gallen fiir Wirtschafts- und Sozialwissenschaften (Prof.
Dr. A. Nydegger); Kanton St. Gallen (Landammann Dr. G. Hoby, Re-
gierungsrat Dr. S. Frick, Kantonsingenieur W. Pfiffner); Stadt St. Gal-
len (Stadtrat G. Enderle).

GASTGEBER: St. Gallisch-Appenzellische Kraftwerke AG (Dir. U.
Vetsch, Vizedir. W. Wacker).

DK 061.3 : 656.62 (494)

AUSLANDISCHE ORGANISATIONEN: Oesterreichischer Wasserwirt-
schaftsverband (Baurat h.c. G. Beurle, Prasident, Dr. R. Bucksch,
Geschaftsfiuhrer); Wurttembergischer Wasserwirtschaftsverband (H.
Christaller, Vorsitzender, Reg.-Baumeister Rehdorf, Geschéftsfihrer).

SCHWEIZERISCHE ORGANISATIONEN: Verband Schweizerischer Elek-
trizitatswerke (Ch. Morel, Sekr.); Zentralstelle der schweizerischen
Binnenschiffahrt (J. Welti-Schmidt, Leiter); Nordostschweizerischer
Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee (Dr. C. Kaspar, Geschéftsfiih-
rer); Association Suisse pour la Navigation du Rhone au Rhin/ASRR/
SRRS (F. Fauquex, prés., A. Vacheron, Secr.); Sektion Ostschweiz/
SRRS (Ing. E. Stambach, Pras.); Schweizerische Vereinigung fir Lan-
desplanung (Dr. R. Studeli, Zentralsekretar); Verband Schweizerischer
Abwasserfachleute (Ing. A. Jost, Prés.); Vereinigung schweizerischer
Tiefbauunternehmer (Ing. B. Zanolari, Prés.); Schweizerischer Elektro-
technischer Verein (Dir. E. Binkert, Prds.); Schweizerischer Energie-
konsumentenverband (Ing. R. Gonzenbach, Geschéftsleiter); Zircher
Hochrhein-Komitee (J. Hepp-Hiissy, Quéstor).

VERBANDSGRUPPEN: Rheinverband (Reg. Pras. R. Lardelli, Prés.,
Obering. H. Bertschinger, Sekr.); Associazione Ticinese di Economia
delle Acque (Ing. F. Nizzola, Vizepras.); Verband Aare-Rheinwerke
(Dir. S. J. Bitterli, Pras.); Aargauischer Wasserwirtschaftsverband
(Ing. P. A. Leutenegger, Sekr.); Linth-Limmatverband (alt Reg.-Rat
Dr. P. Meierhans, Prés.); Reussverband (Dir. J. Blankart, Vizeprés.).

FACHPRESSE: Schweizer Baublatt, Schweizerische Technische Zeit-
schrift, Technische Rundschau, Bulletin SEV/Seiten des VSE, Schwei-
zerischer Energie-Konsument, Wasser- und Energiewirtschaft.

TAGESPRESSE: Schweizerische Depeschenagentur, Schweizerische
Politische Korrespondenz, Neue Ziircher Zeitung, Die Tat, St. Galler
Tagblatt.

ENTSCHULDIGT haben sich: Nat.-Rat A. Abegg (Kreuzlingen), Prés.
NOS-Schiffahrtsverband; Dr. h.c. E. Choisy (Genéve), Pras. Eidg.
Wasser- und Energiewirtschaftskommission; E. H. Etienne (La Con-
version), Prds. Schweiz. Nationalkomitee der Weltkraftkonferenz; Dir.
L. Generali (Locarno), Mitglied der Kontrollstelle SWV; Dr. A. Harry-
Heitz (Kilchberg ZH), friherer Geschéftsfiihrer SWV; E. Homberger
(Zurich), Obering. Eidg. Starkstrominspektorat; Dr. W. Hunzinger (Ba-
sel), Prasident «Pro Aqua»; Prof. Dr. O. Jaag (Ziirich), Pras. Schweiz.
Vereinigung fiir Gewéasserschutz und Lufthygiene; Reg.-Rat X. Leu (Lu-
zern), Prés. Reussverband; Ing. H. Marti (Ziirich), Sekr. SEV; Prof. G.
Schnitter (Zirich), Pras. Schweizerisches Nationalkomitee fiir Grosse
Talsperren; Dr. H. R. Siegrist (Bern), Direktor Eidg. Amt fir Energie-
wirtschaft; Dr. H. Sigg (Zirich), Pras. «Elektrowirtschaft». — Rektorat
der ETH (Zirich); Ecole Polytechnique de I'Université de Lausanne.
— Abteilung Kraftwerke der SBB; Bayerischer Wasserwirtschaftsver-
band; Schweizer Heimatschutz; Schweizerischer Verein von Gas- und
Wasserfachméannern. — Revue de la Navigation Strasbourg; Technica
Basel; Schweizerische Bauzeitung Ziirich; Brennstoff—Warme—Kraft,
Zeitschrift VDI Essen; Neue Biindner Zeitung Chur, Gazette de Lau-
sanne, Basler Nachrichten. — Verschiedene Vorstands-, Kommissions-
und Verbandsmitglieder SWV.
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Bild 1 Stiftsbibliothek St. Gallen.

Fir das Besichtigungsprogramm am Nach-
mittag des offiziellen Hauptversammlungstages, das von den
St. Gallisch-Appenzellischen Kraftwerken AG gestiftet und
in Zusammenarbeit mit dem Verkehrsbiiro (Direktor A. Mo-
ser) vorbildlich organisiert worden war, treffen sich etwa
85 Personen. Die Stadtrundfahrt in zwei Omnibussen wird
wegen des regnerischen Wetters gekirzt und fihrt direkt
auf den Innenhof der Stiftskirche, die wegen der umfang-
reichen Renovationsarbeiten im Innern nicht besichtigt wer-
den kann. Unter Fihrung der zwei fachkundigen Damen
Eberle und Reusser wird die Stiftsbibliothek, die
Bicherei des ehemaligen Benediktinerstiftes St. Gallen, be-
sucht. Der reich bewegte, festlich gezierte, in seinen Mas-
sen edel ausgewogene Biicherraum wird als der schonste
Barocksaal der Schweiz gepriesen; er wurde 1758—1767
unter Firstabt Colestin Gugger von Staudach, dem Bau-
herrn der spatbarocken Klosterkirche (heute bischofliche
Kathedrale) erbaut. Neben den dauernd ausgestellten Bild-
und Spruchtafeln aus der Klostergeschichte und der Wirk-
samkeit der St. Galler Furstabte von 1500 bis 1750 und den
verglasten, kunstvoll verschliessbaren Wand- und Galerie-
gestellen, angefiillt mit kostbaren Bicherraritaten, fesseln
vor allem die Pergamente und Buchillustrationen in den
Vitrinen, die im jeweiligen Wechsel besonders interessante
und schone Sticke aus dem Manuskriptenschatz der Biblio-
thek zeigen.

Die zweite Besichtigung fihrt auf den «Rosenberg» zu
den neuen Gebdaulichkeiten der Hochschule fur
Wirtschafts- und Sozialwissenschaften,

wo — in deutscher und franzésischer Sprache — durch Assi-
stenten Uber die mit der Erweiterung und Umbenennung
der friheren «Handelshochschule» neu entwickelten Ziele
und Arbeitsmethoden eingehend orientiert wird. Der Rund-
gang fuhrt durch Horséle, Laboratorien und die grosse Aula,
die auch Konzerten und Versammlungen dient; dann durch
die Hallen und das mit verschiedenen Pavillons uberbaute
Parkareal. Man erhélt dabei den deutlichen Eindruck, dass
sympathische neue Lehrmethoden, wie zum Beispiel die
Arbeit in kleinen Gruppen, fir gute und seridse Schulung
eingesetzt werden. Die Gebaude sind in unverkleidetem
Beton erstellt, deren Form zwar zu lberzeugen vermag,
deren Aussenwande aber mit den bereits vorhandenen Wet-
terspuren ein allzu rasches Altern in Aussicht stellen. Neu-
zeitlich — um nicht zu sagen «modern» im Sinne von «wech-
selnd oder voriuibergehend» — ist auch die grosszlgige An-
ordnung und Einordnung von Kunstwerken, die allerdings
vielfach kritisiert wurden und auch bei unserer Besichtigung
nicht ungeteilte Anerkennung finden, sei es aus Griinden
des Geschmacks oder wegen der grossen dafiir eingesetz-
ten Mittel. In der weitlaufigen Halle des Hauptgebaudes,
neben der frei emporfihrenden Treppe zum Obergeschoss
— an sich auch ein Kunstwerk und eine Augenweide —
warten als weitere Ueberraschung der Gastgeber Karaffen
mit goldenem Wein und Tablette mit reicher Auswahl beleg-
ter Brotchen, so dass auch die «Kunstwerke» der Haus-
Kiiche noch gewiirdigt werden kdénnen, bevor die Géste in
den Omnibussen um 17.30 zum Kongresshaus Schiitzengar-
ten gefahren werden.

PROTOKOLL DER 54. ORDENTLICHEN HAUPTVERSAMMLUNG
2. September 1965 in St. Gallen (Kongresshaus Schiitzengarten)

Um 17.50 eréffnet der neue Préasident, Stédnderat Dr. W.
Rohner (Altstatten SG), die Versammlung und bittet um
Verstandnis, dass er als St. Galler ganz besondere Freude
daruber empfindet, die erste Hauptversammlung seiner
Amtstétigkeit in St. Gallen, seiner Vaterstadt, er6ffnen und
durchfuihren zu dirfen. Er entbietet einen besonderen Will-

kommgruss den Behordevertretern aus Bund, Kanton und
Stadt sowie den Prasidenten und Geschéaftsfihrern des
Oesterreichischen und des Wirttembergischen Wasserwirt-
schaftsverbandes. Die andern deutschen Wasserwirtschafts-
verbande, die uns seit vielen Jahren jeweils die Ehre ihrer
Teilnahme an unseren Tagungen erwiesen haben, fehlen
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leider heute, weil sie gleichzeitig ihre Jahresversammlungen
in Konstanz abhalten, im Anschluss an das heute Nachmit-
tag abgeschlossene internationale Symposium Ulber die
«Wasserwirtschaft am Bodensee». Einen herzlichen Gruss
entbietet der Vorsitzende dann Regierungsrat R. Lardelli,
dem Préasidenten des Rheinverbandes, dessen Mitglieder
der Nachbarschaft halber ebenfalls zu unserer Tagung ein-
geladen worden sind. Abschliessend dankt er Ing. G. Gysel,
Vizedirektor der NOK, dass er die Aufgabe lbernommen
hat, im Anschluss an die Versammlungsgeschéfte Uber das
hochaktuelle Thema «Der Mensch im Spannungsfeld von
Natur und Technik» zu uns zu sprechen. Im ubrigen ver-
weist er auf die verteilten Listen der vertretenen Organisa-
tionen und der gesamten Teilnehmer, die in seine Begris-
sung eingeschlossen seien.

Prasidialansprache

«Im Anschluss an unsere letztjahrige Hauptversammlung in
Saas Fee sind die meisten Tagungsteilnehmer der freund-
lichen Einladung der Elektro-Watt AG gefolgt und haben der
Grossbaustelle der Kraftwerke Mattmark AG einen Besuch
abgestattet. Die Besichtigung der gewaltigen Anlagen hat
uns damals alle tief beeindruckt und mit Stolz auf das, was
Menschengeist, Menschenwille und Menschenhand zu voll-
bringen vermégen, erfiillt. Mit erschiitternder Deutlichkeit
ist uns dieser Tage aber auch wieder zu Bewusstsein ge-
kommen, welch enge Grenzen allem menschlichen Trach-
ten, Planen und Tun gezogen sind und wie — blindlings von
einer Stunde zur andern — Menschenwerk und Menschen-
leben durch das Walten iiberméchtiger Elementarkréfte ver-
nichtet werden kdnnen.

In Ehrfurcht und Trauer verneigen wir uns vor den
Opfern der furchtbaren Katastrophe beim Staudamm Matt-
mark. Den Hinterlassenen der auf tragische Weise Verun-
glickten wenden sich in diesen Tagen die Gefiihle tiefer
Teilnahme und herzlichen Beileides des ganzen Schweizer-
volkes zu. Mogen die so jéahlings aus diesem Dasein Abbe-
rufenen — Schweizer Landsleute und Gastarbeiter, die ihr
Schicksal aus ferner Heimat in unser Land gefiihrt hat — als
Opfer treuer Pflichterfiillung in Gottes Frieden ruhen. Nicht

Bild 2

Hochschule St. Gallen

fir Wirtschafts- und Sozial-
wissenschaften.

nur auf Gedenktafeln, auch in unseren Herzen wollen wir
ihr Gedéachtnis in Ehren und lebendig halten. Auch der Bau-
herrschaft, der Bauleitung und den beteiligten Unternehmen
sprechen wir unser aufrichtiges Beileid aus.

Ich bitte Sie, zum Zeichen unserer Verbundenheit in
dieser Gesinnung sich von lhren Sitzen zu erheben.

Der Schweizerische Wasserwirtschaftsverband blickt auf
das respektable Alter von fiinfundfiinfzig Jahren zuriick, und
seine Geschichte umfasst einen Zeitraum der stérksten tech-
nischen und wirtschaftlichen Entwicklung unseres Landes.
Schon einmal, vor mehr als drei Jahrzehnten, hielt der Was-
serwirtschaftsverband seine Hauptversammlung im Kanton
St. Gallen, in der st. gallischen Hafenstadt Rorschach ab,
und es spricht etwas fir die Kontinuitat unserer Bestrebun-
gen und fir den Dauercharakter gewisser Probleme, dass
im Mittelpunkt jener Rorschacher Tagung eine Aussprache
Uber den Stand der Rheinschiffahrt Basel—-Bodensee und
der Besuch einer Schiffahrtsausstellung standen. Ob nun
allerdings die seit jenen fernen Tagen erreichten Fortschrit-
te uns dem Ziel naher gefiihrt haben und ob sie uns Anlass
zu besonderer Genugtuung sein konnen, wollen wir dahin-
gestellt lassen.

An unserer letzten Hauptversammlung in Saas Fee sind
Sie einlasslich uber den Stand der grossen, von einer Spe-
zialkommission unseres Verbandes an die Hand genomme-
nen Untersuchung lber die Probleme «Binnenschiff-
fahrt und Gewéasserschutz» orientiert worden.
Die Arbeit konnte dank dem Einsatz der Spezialkommission,
vor allem ihres hochverdienten Prasidenten, Herrn Vizedi-
rektor E. Zehnder, und des Sonderbeauftragten, Herrn Inge-
nieur H. Bachofner, aber auch aller tubrigen Kommissions-
mitglieder und unserer Geschéftsstelle, zu einem guten
Abschluss gebracht werden. Es drangt mich, auch an dieser
Stelle den genannten Persoénlichkeiten und allen Helfern den
herzlichen Dank fiir ihre grosse, wertvolle und uneigennt-
zige Arbeit auszusprechen.

Im Januar und Marz sind die Untersuchungsergebnisse
in Gestalt eines zweibédndigen offiziellen Schlussberichtes
und einer reichillustrierten Sonderpublikation unserer Ver-
bandszeitschrift der Oeffentlichkeit Ubergeben worden.
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Wir sind liberzeugt, dass diese Dokumente fir die eidge-
ndssischen und kantonalen Exekutiven und Parlamente so-
wie fur weitere Kreise der Oeffentlichkeit, der Wirtschaft,
des Verkehrs, der Landesplanung, des Gewasserschutzes —
nicht zuletzt auch fir schiffahrtsgegnerische Kreise — eine
seridse und tragfahige Grundlage fir die Erarbeitung einer
unverzerrten Meinung, moglicherweise — wir hoffen dies —
auch fir die Korrektur vorgefasster Meinungen, darstellen
werden. In der Arbeit unserer Studienkommission sind die
Wechselwirkungen zwischen einer erweiterten schweizeri-
schen Binnenschiffahrt einerseits und den Problemen des
Bevolkerungswachstums, den Anliegen einer sinnvollen Lan-
des-, Regional- und Ortsplanung, der Verkehrsbewaltigung,
des Gewasserschutzes und der Erhaltung des Landschafts-
bildes andererseits sorgféltig untersucht worden, wobei den
Forderungen des Gewésserschutzes bewusst die Prioritat
eingeraumt worden ist. Die in erster Linie interessierten Be-
hérden von Bund und Kantonen und eine weitere Oeffent-
lichkeit sind durch verschiedene Interventionen und Veran-
staltungen Uber unsere Studienergebnisse orientiert worden:

— am 15. Februar 1965 ist einer Delegation unseres Ver-
bandes vom Bundesrat eine formelle Audienz gewahrt
worden, wobei den anwesenden Vertretern der Landes-
regierung, den Herren Bundesprasident Tschudy, Bun-
desrat Spilihler und Bundesrat Bonvin, der offizielle
Schlussbericht Uberreicht und die drei Postulate der
Studienkommission, die bekanntlich zu Postulaten unse-
res Verbandes erhoben worden waren, erlautert wurden;

— am 18. Februar 1965 fand in Baden eine Orientierung der
Uferkantone an Hochrhein/Bodensee und an Aare/Jura-
randseen statt;

— am 23. Marz 1965 wurde in Bern eine grosse Pressekon-
ferenz abgehalten, die von 55 Vertretern der Bundes-
hauspresse und der Fachpresse beschickt war;

— schliesslich sind in verschiedenen in Zirich, Glattfelden,
Lindau und Konstanz gehaltenen Referaten die Ergeb-
nisse der Untersuchungen unserer Studienkommission
dargelegt worden.

Im Zeitpunkt der Herausgabe unseres Schlussberichtes
veroffentlichte Herr Prof. Dr. R. Mller, Direktor der Il. Jura-
gewasserkommission, eine vielbeachtete und aufschluss-
reiche Binnenschiffahrtsstudie, die fiir die interessierten
Kantone deshalb wertvoll ist, weil der Verfasser — ein lber-
zeugter Verfechter der Binnenschiffahrt, aber auch ein warm-
herziger Naturfreund — das ganze Problem unkompliziert
und praktisch angepackt und weil er den Mut aufgebracht
hat, erstmals auch die allfalligen Kostenanteile der Ufer-
kantone an Hand verschiedener Zahlenbeispiele zur Dis-
kussion zu stellen und entsprechende Anregungen zu ma-
chen.

Inzwischen ist nun der bundesréatliche Schiff-
fahrtsbericht vom 11. Mai 1965 erschienen, und er
hat die Gemuter weitherum im Lande, in der einen oder an-
deren Richtung, in Wallung gebracht. Fand er in der deutsch-
sprachigen Schweiz eine einstweilen eher zuriickhaltend-
wohlwollende oder zuriickhaltend-kiihle Aufnahme, so stiess
er im Welschland und im Tessin fast durchwegs auf ausge-
sprochene Ablehnung, die sich in einer scharf gehaltenen
kollektiven Eingabe der Regierungen der fiinf westschwei-
zerischen Kantone und des Kantons Tessin an den Bundes-
rat ausserte. Tatsachlich lasst der bundesratliche Bericht
berechtigte Wiinsche, die an die Unvoreingenommenheit,
Unabhéangigkeit und Objektivitat einer solchen Untersuchung
gestellt werden mussen, unerfullt und gelangt in den
Schlussfolgerungen, auf Grund einer nicht eben uberzeu-
genden und beweiskraftigen Betrachtungsweise, zur Ab-

lehnung einer erweiterten schweizerischen Binnenschiffahrt.

Die Kommission des Standerates, dem fiir die parlamen-
tarische Behandlung dieser Vorlage die Prioritat zukommt,
hat inzwischen eine ganztagige Sitzung abgehalten. Nach
einlasslicher Diskussion sah sich die Kommission ausser-
stande, im gegenwartigen Zeitpunkt den Bericht zu verab-
schieden und den Schlussfolgerungen des Bundesrates zu-
zustimmen. Fir eine zweite Sitzung, die im Oktober statt-
finden wird, soll ein Katalog ergénzender Fragen an den
Bundesrat vorbereitet werden.

Es mag heute und im gegenwartigen Stadium der parla-
mentarischen Vorberatung verfriiht sein, die Besonderhei-
ten und Mangel des bundesratlichen Berichtes ausfiihrlich
darzulegen, der sich allzusehr an die einseitige Betrach-
tungsweise und an die ebenso einseitigen Konklusionen des
Berichtes der vom Bundesrat vor sieben Jahren eingesetz-
ten sog. Kommission Rittmann anlehnt, die in starkem Masse
aus Vertretern schiffahrtsgegnerischer Kreise und der Bun-
desverwaltung zusammengesetzt war. Ohne an dieser Stelle
auf die offenkundigen Schwéachen dieses Dokuments, auf
die Fragwirdigkeit verschiedener Richtpunkte der Unter-
suchung, auf die viel zu kurzfristige, gegenwartsverhaftete
und deutlich auf die Beglinstigung von «positions acquises»
bisheriger Verkehrstrager ausgerichtete Betrachtung der
Dinge zu sprechen zu kommen, halten wir dafiir — und wir
wissen uns darin auch mit dem Vorsteher des Eidgendssi-
schen Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartements einig
— dass nur eine auf lange Sicht gestaltete grossziligige ver-
kehrspolitische Gesamtkonzeption, die alle Verkehrstrager
— Bahnen, Strassen, Rohrleitungen und Schiffahrt — ohne
Privilegierungen und Diskriminierungen umfasst, den kinf-
tigen verkehrs- und volkswirtschaftlichen Notwendigkeiten
unseres Landes gerecht zu werden vermag.

Die Schlussfolgerungen der Untersuchung der Studien-
kommission unseres Verbandes werden durch den bundes-
ratlichen Bericht in keiner Weise berihrt, entwertet oder gar
widerlegt. Im Gegenteil und ohne irgendwelche polemische
Spitze vertreten wir die Auffassung, dass der bundesrétliche
Bericht eine entschiedene Aufwertung erfahren hatte, wenn
seine Inspiratoren und Verfasser gewisse Methoden der
Untersuchung und gewisse Schlussfolgerungen der Studien-
kommission des Wasserwirtschaftsverbandes in vermehrtem
Masse gewiirdigt und berticksichtigt hatten. Uns lag von
allem Anfang an daran, eine seit langem und, zum Schaden
der Sache, allzu emotional und leidenschaftlich gefarbte
Auseinandersetzung zu «entdemagogisieren» und Dinge und
Wertungen wieder an den richtigen Platz zu ricken.

An die Kantone, die durch die Probleme einer erweiter-
ten Schiffahrt besonders stark berihrt werden, richten wir
den Appell, diesen weitschichtigen und bedeutsamen Fra-
genbereich mit dem Willen zu grésstméglicher Sachlichkeit
und auf lange Sicht, sine ira et studio, zu prifen.

«Immer steht der Mensch», so hat dies der Zircher
Stadtingenieur Bernath einmal formuliert, «im Spannungs-
verhaltnis von Natur und Technik, jedoch gehért diese Pola-
ritdt zum Leben. Férderung des Natur- und Heimatschutzes
ist berechtigt und verdient Beachtung; doch bedeutet die
Erhaltung der Bodenseelandschaft nicht ihre Mumifizierung.
Auch sie braucht Entwicklung, um leben zu kénnen. Das
Bild des Hochrheins ist durch die Flusskraftwerke langst
bestimmt. Das Bild des Flusses bleibt weitgehend so, wie
es ist. Die Oeffentlichkeit darf sicher sein, dass heute all-
gemein begriffen wird, dass es fir die Realisation einer
grossen Aufgabe wie der Schiffbarmachung des Hochrheins
— das gilt aber auch fiir die Schiffbarmachung der Aare
bis zu den Jurarandseen — mehr braucht als Ingenieur-
Wissenschaft, Mathematik und Bautechnik, namlich das,
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was Ingenieur- Kunst genannt werden konnte. Liebe zum
Menschen, zur Heimat, Intuition und eine behutsame Hand.»
Unsere Studienkommission — das darf wohl ohne Ueberheb-
lichkeit, aber auch ohne apologetischen Unterton gesagt
werden — hat sich ehrlich darum bemiht, diesen Ueberle-
gungen Rechnung zu tragen.

Vor wenigen Tagen ist ein weiteres Sonderheft unserer
Verbandszeitschrift herausgegeben worden, das der Bedeu-
tung der Binnenschiffahrt fir Mitteleuropa
gewidmet ist. Diese Publikation bildet eine wertvolle und
nitzliche Erganzung unserer friheren Veroéffentlichungen.
Ich méchte an dieser Stelle den verschiedenen auslandi-
schen und schweizerischen Mitarbeitern des Heftes den be-
sten Dank aussprechen.

Selbstverstandlich sind unserem Verband fiir die Unter-
suchung «Binnenschiffahrt und Gewasserschutz» bedeuten-
de Ausgaben erwachsen, die ungefahr einen Betrag von
350 000 Fr. erreichen. Vom Bund, von den Anliegerkantonen
und weiteren Spendern sind uns dank einer besonderen
Finanzierungsaktion bisher insgesamt 205 000 Fr. zugegan-
gen. Gestatten Sie mir, dass ich auch hier unseren Sub-
venienten den herzlichen Dank fiir ihr Verstandnis und ihre
Unterstltzung ausspreche. Wir hegen die begriindete Hoff-
nung, dass uns durch weitere Beitrdge auf Grund bereits
ergangener oder noch ergehender Subventionsgesuche all-
mahlich die Deckung des géhnenden Loches in unserer
Kasse moglich werden wird.

Seit langem wird von bestimmten Kreisen, vor allem im
schiffahrtsgegnerischen Lager, die Auffassung vertreten,
eine Bodenseeregulierung erlbrige sich, nach-
dem im Einzugsgebiet der Zuflisse grosse Speicherbecken
fir die Wasserkraftnutzung geschaffen worden seien, wel-
che die Hochwassergefahr entscheidend mildern wirden.
Diese voéllig irrige Meinung ist von Fachleuten — leider
meist ohne Erfolg — immer wieder bestritten und widerlegt
worden. Heute morgen noch hat Herr Oberingenieur Bert-
schinger an der Tagung in Konstanz in Uiberzeugenden Aus-
fihrungen die Wiinschbarkeit und Notwendigkeit der Boden-
seeregulierung dargetan. Der Wetterablauf der beiden letz-
ten Sommer — der ungewohnt trockene Sommer 1964 mit
den nachteiligen Tiefstinden des Seespiegels und der nasse
Sommer 1965 mit seinen Ueberschwemmungen — haben vor
allem die Uferanwohner des Bodensees und Untersees eines
Besseren belehrt und einen recht drastischen Anschauungs-
unterricht geboten.

Zurzeit wird an den Jurarandseen ein grosses Werk
realisiert, die Il. Juragewéasserkorrektion, die vor allem der
Abwendung der Hochwassergefahr dienen wird. Es ist zu
hoffen, dass die massgebenden Bevélkerungskreise und
Behorden gerade des Bodensee- und Unterseegebietes dies-
und jenseits der Grenze zur Ueberzeugung gelangen, dass
die Bodenseeregulierung sowohl zum Schutz gegen Hoch-
wasser als vor allem auch zur Niederwasserregulierung,
dank der Ermdéglichung hoherer Niederwasserstdnde des
Sees, Entscheidendes zur Sanierung offenkundiger Uebel-
stdnde beitragen konnte und deshalb baldméglichst durch-
geflhrt werden sollte, vor allem auch im Interesse der viel-
berufenen grossartigen Erholungslandschaft Bodensee, de-
ren Anziehungskraft durch extreme Nieder- und Hochwas-
serstande schwerlich gehoben wird.

Am 1. und 2. September, also gestern und heute, fand
in Konstanz eine internationale Vortragstagung statt, die
dem weitgespannten Thema «Wasserwirtschaft am
Bodensee» gewidmet war. Auf Grund einer Initiative
unseres Verbandes konnte diese sehr gut besuchte Tagung
mit acht Fachvortrdgen unter dem Patronat der miteinander
befreundeten Wasserwirtschaftsverbande Deutschlands,

Oesterreichs und der Schweiz abgehalten werden. Organi-
siert wurde das Treffen durch den Siuddeutschen Wasser-
wirtschaftsverband. Oesterreich stellte zwei, Deutschland
und die Schweiz je drei Referenten, und zwar hielten sich
von schweizerischer Seite verdienstvollerweise die Herren
Professor Horler von der EAWAG, Oberingenieur H. Bert-
schinger von der Internationalen Rheinbauleitung und Inge-
nieur G. A. Tondury, Direktor unseres Verbandes, zur Ver-
fugung. Kurzfassungen der Vortrdge werden in der Tages-
und Fachpresse erscheinen. Die ausflhrlichen und unge-
kirzten Vortragstexte sollen in Kiirze in den offiziellen Or-
ganen der drei Verbdnde wiedergegeben werden.

Die Zeitspanne vom September 1964 zum September
1965 umfasst eine fir unsere gesamte Energiewirt-
schaft wichtige Periode mit bedeutsamen Entscheidun-
gen grundsatzlicher Art. Durch den im Dezember 1964 ge-
fassten Beschluss der NOK, ein eigenes grosses Atomkraft-
werk zu bauen, ist nun auch die Schweiz endglltig in das
Atomzeitalter eingetreten. Am 6. September 1965 findet eine
Behérden- und Presseorientierung aus Anlass des Bau-
beginns beim Atomkraftwerk Beznau-Dottingen statt. An-
dere grosse Elektrizitdtsunternehmungen werden bald dem
Beispiel folgen — freilich vorlaufig alle mit Atomreaktoren
auslandischer Provenienz.

Vor der baldigen Inbetriebnahme steht das erste grosse
thermische Kraftwerk konventioneller Art, das mit Oel zu
betreibende Kraftwerk Vouvry im Unterwallis, welches den
Betriebsstoff von den nahegelegenen Raffineries du Rhone
beziehen wird. Im Zusammenhang mit der Projektierung
oder dem Bau weiterer schweizerischer Raffinerieanlagen
(Cressier, Mittelland, st. gallisches Rheintal) stehen noch
andere thermische Kraftwerke in Planung und zur Diskus-
sion. Bekanntlich stossen diese Bestrebungen da und dort
auf den Widerstand der ansassigen Bevdlkerung. Unser
hier anwesender st. gallischer Baudirektor, Herr Landam-
mann Dr. Frick, kdnnte davon ebenfalls ein freilich eher auf
Moll denn auf Dur gestimmtes Liedlein singen. Jedermann
verlangt selbstverstéandlich unbeschrénkten und frei zu ver-
figenden Energiebezug, die allfélligen Nachteile der Pro-
duktionsstatte sollen aber grossziigigerweise anderen Uber-
lassen bleiben. Gelegentlich orientiert sich die Opposition
allzu deutlich auch an der Fabel vom Fuchs und den Trau-
ben... Unsere oberste Landesbehdérde — das Eidgenos-
sische Verkehrs- und Energiewirtschaftsdepartement — ver-
rat die Neigung, den Sprung von der Wasserkraft direkt zur
Atomkraft zu forcieren, stosst aber mit dieser Auffassung
bei verschiedenen verantwortlichen Produzentenkreisen auf
entschiedenen Widerstand.

Der im Verlauf des verflossenen Jahres realisierte Be-
ginn des Verbundbetriebes unserer Gaswirtschaft, dessen
geplante Erweiterung und die fiir spater in Aussicht ste-
hende Eingliederung des Erdgases in unserer Energiever-
sorgung werden weiterhin flr eine dynamische Entwicklung
auf diesem bedeutenden Wirtschaftssektor sorgen.

Im Laufe dieses Jahres kénnen die zwei altesten unserer
Verbandsgruppen ihr fiinfzigjahriges Bestehen und Wirken
feiern: die am 17. November 1915 gegriindete Associazione
Ticinese di Economia delle Acque (ATEA) und der am 4.
Dezember 1915 gegriindete Verband Aare-Rheinwerke
(VAR). Als Dachorganisation entbieten wir diesen selbstan-
digen Verbandsgruppen unsere besten Gliickwiinsche zu
ihrem Jubildum und fiir eine weitere erspriessliche Tétig-
keit im Dienste unserer Volkswirtschaft.

Im kommenden Jahr wird unser Verband eine schon seit
einigen Jahren geplante Auslandsreise durchfiihren — eine
Studienreise nach Spanien und Portugal, die vom Ausschuss
auf die Zeit vom 15. April bis 4. Mai 1966 festgelegt worden
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ist. Die Vorarbeiten sind im Gange, und die Einladung an
unsere Mitglieder zur Teilnahme wird gegen Ende Jahr er-
folgen.

Am Ende meines Rickblickes auf das verflossene Jahr
drangt es mich, allen Organen und Mitgliedern des Schwei-
zerischen Wasserwirtschaftsverbandes, insbesondere den
Mitgliedern des Vorstandes, des Ausschusses und der Ge-

Traktanden

. Jahresbericht 1964
. Rechnung 1964; Bericht der Kontrollstelle

. Wahl der Kontrollstelle fir das Jahr 1965
. Festlegung der Hauptversammlung 1966
. Verschiedenes und Umfrage

NO A WN =

Der Vorsitzende gibt die Namen der seit der letzten Haupt-
versammlung verstorbenen Mitglieder bekannt,
zu deren Ehren sich die Versammlung von den Sitzen er-
hebt:

Jules-Frangois Bruttin (Zirich), Direktor der Elektro-
Watt AG fir Elektrische Unternehmungen; gestorben am
13. Januar 1965 im Alter von 62 Jahren, Mitglied des Vor-
standes und Verbandsmitglied seit 1960. (Nekrolog in WEW
1965, S. 232)

Dr. h.c. Emil Keller (Aarau), alt Nationalrat und alt Regie-
rungsrat, alt Direktionsprasident der NOK; gestorben am 12.
Mérz 1965 im Alter von 87 Jahren, Mitglied des Vorstandes
von 1923 bis 1957. (Nekrolog WEW 1965, S. 148)

Dr. h.c. Ernst Moll (Bern), alt Direktionsprasident der
BKW; gestorben am 26. April 1965 im Alter von 86 Jahren,
Mitglied des Vorstandes von 1920 bis 1960, Mitglied des
leitenden Ausschusses von 1946 bis 1960. (Nekrolog WEW
1965, S. 232)

1. PROTOKOLL DER 53. HAUPTVERSAMMLUNG VOM
3. SEPTEMBER 1964 IN SAAS-FEE

Das Protokoll ist in der «Wasser- und Energiewirtschaft
WEW>» abgedruckt, Novemberheft 1964, S. 325/31. Es gibt zu
keinen Bemerkungen Anlass und wird unter Verdankung
an die Verfasserin genehmigt.

2. JAHRESBERICHT 1964

Der Jahresbericht 1964 ist im Juliheft 1965 der Verbands-
zeitschrift WEW erschienen und umfasst dort die Seiten
247/279, ferner 3 Faltblatter mit Tabellen und Diagrammen,
wie ublich in deutscher und franzésischer Fassung. Da
die Diskussion nicht benitzt wird, kann der Vorsitzende die
Zustimmung der Versammlung annehmen.

3. RECHNUNG 1964; BERICHT DER KONTROLLSTELLE

Jahresrechnung und Bilanz auf 31. Dezember 1964 sind im
Jahresbericht, WEW 1965, S. 254, wiedergegeben. Es wird
ein Ausgabeniiberschuss von Fr. 1096.15 ausgewiesen, ge-
genlber einem budgetierten Einnahmen-Ueberschuss von
Fr. 1500.—. Der Vorsitzende gibt einige Erlauterungen zu
den Studien des Verbandes lber die Vereinbarkeit von Bin-
nenschiffahrt und Gewasserschutz. Die dem Verband er-
wachsenen Kosten fir die umfangreichen Gutachten der
Landesplanung und der EAWAG wurden durch eine bereits
anfangs 1963 eingeleitete besondere Finanzierungsaktion
gedeckt, wobei die Beitrage vor allem vom Bund und von
den Uferkantonen an Hochrhein/Bodensee und an Aare/
Juraseen aufgebracht wurden. Die Kosten fir die Arbeiten

schaftsstelle den herzlichen Dank fiir ihre initiative, ver-
trauensvolle und freundschaftliche Zusammenarbeit auszu-
sprechen, die ja einer Sache gilt, die sich letzlich nicht ein-
zig an materiellen Masstédben bewerten und in Franken,
Rappen oder Kilowattstunden ausdriicken lasst, sondern
die — bei aller gebotenen Bescheidenheit — doch auch
Dienst an der Zukunft unseres Landes sein will.»

. Protokoll der 53. Hauptversammlung vom 3. September 1964 in Saas Fee

. Voranschlag 1966; Festlegung des Zuschlags zu den ordentlichen Mitgliederbeitradgen

unserer Studienkommission und fiir besondere Berichte von
Spezialisten sind laufend liber die ordentlichen Verbands-
rechnungen der Jahre 1962 bis 1964 verbucht und abge-
schrieben worden. Anfangs 1965 sind ausserordentlich
grosse Kosten flr die sehr ausfiihrlichen und wohl!doku-
mentierten Publikationen «Binnenschiffahrt und Gewasser-
schutz» entstanden. Der Ausschuss SWV — das verantwort-
liche Organ des Verbandes — war trotz der grossen Kosten
der Ansicht, dass eine besondere Finanzierungsaktion fir
die Deckung eines Teils dieser Kosten erst dann mit Erfolg
durchgefihrt werden kann, wenn wir mit den Subventions-
begehren das gedruckte Ergebnis unserer Studien vorlegen
kénnen. Diese besondere Finanzierungsaktion ist im Friih-
jahr 1965 eingeleitet worden und wird noch weitergefiihrt.
Wir rechnen zuversichtlich, die nicht gedeckten Kosten bis
Ende 1965, spatestens aber im Laufe des Jahres 1966 tilgen
zu kénnen. — Die ausflihrliche Priifung der Rechnung wurde
von O. Schryber, Chefbuchhalter NOK, durchgefiihrt, die
Kontrollstelle nahm ihre Revision am 27. August 1965 vor.
Von den drei Mitgliedern der Kontrollstelle sind die Herren
Dr. Wanner und Dir. Ackermann anwesend; Dr. Wanner ver-
liest den Bericht der Kontrollstelle Uber ihre Revision am
27. August 1965:

Die unterzeichneten Mitglieder der Kontrolistelle haben die finan-
zielle Lage, wie sie durch die Studien und Publikationen «Binnen-
schiffahrt und Gewaéasserschutz» entstanden ist, besprochen. Die ent-
standenen ausserordentlichen Kosten sollen einerseits gedeckt wer-
den durch die jahrlichen Abschreibungen und anderseits durch eine
besondere Finanzierungsaktion, die im Friihjahr 1965 begonnen wurde.
Die Direktion rechnet damit, dass der Ausgleich bis zum Jahre 1966,
spatestens 1967 gefunden wird.

Die Mitglieder der Kontrollstelle haben in Ergdnzung der (blichen
ausfiihrlichen Vorprifung durch einen Buchhaltungsexperten die Ver-
bandsrechnung sowie einzelne Posten der Gewinn- und Verlustrech-
nung und der Bilanz fir das Jahr 1964 geprift. Die Kommission nahm
Einsicht in die Verlagsrechnung fir die Verbandszeitschrift.

Auf Grund unserer Priifung beantragen wir Genehmigung der Rech-
nung und Entlastung der verantwortlichen Organe.

Les soussignés commissaires-vérificateurs ont examiné la situation
financiére créée par |'élaboration et la publication du rapport «Navi-
gation intérieure et la protection des eaux contre la pollution». Les
dépassements des prévisions budgétaires seront couverts d'une part
par les amortissements annuels et d’'autre part par une action de
financement spéciale dés 1965. La direction considére que le compte
sera liquidé en 1966, au plus tard en 1967.

Les commissaires-vérificateurs ont vérifié les comptes de pertes
et profits et le bilan 1964 en complément du controle détaillé habituel
effectué par un expert comptable. Ils ont procédé a des sondages et
en particulier @ un examen du réglement des comptes entre I'impri-
meur et |'association en exécution du contract d'impression de I'or-
gane de I'association; ils ont constaté sa régularité.

Die Revisoren:
Les commissaires-vérificateurs:
Wanner, Ackermann, Generali
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Ohne weitere Diskussion wird die Rechnung in offener
Abstimmung, ohne Gegenmehr, einstimmig abgenommen.

4. VORANSCHLAG 1966;

FESTLEGUNG DES ZUSCHLAGS ZU DEN ORDENTLICHEN

MITGLIEDERBEITRAGEN
Der Voranschlag 1966 ist ebenfalls auf S. 254 des Jahresbe-
richtes neben der Rechnung in der letzten Kolonne abge-
druckt; der Vorsitzende weist darauf hin, dass er mit einem
Ausgabeniiberschuss von Fr. 2000.— abschliesst, unter der
Annahme eines Zusatzbeitrages von 30 Prozent, wie 1965.
Seit Jahren genligen die ordentlichen Mitgliederbeitrage
nicht mehr, um die stets steigenden Kosten zu decken, wie
Erhéhung der Salare und Teuerungszuschlage, Anpassung
der bei der PKE versicherten Einkommen, ausserordentliche
Studien- und Publikationsausgaben «Binnenschiffahrt und
Gewaésserschutz».

Die Diskussion wird nicht benitzt, durch Handerheben
wird die Vorlage ohne Gegenstimme genehmigt.

5. WAHL DER KONTROLLSTELLE FUR DAS JAHR 1965

Es liegen keine Demissionen vor; die bisherigen Mitglieder
Dr. F. Wanner (Zurich), Dir. J. Ackermann (Fribourg), Dir. L.
Generali (Locarno) werden unter Verdankung ihrer Mitarbeit
in offener Abstimmung einstimmig fir ein weiteres Jahr be-
statigt.

VORTRAG von Obering. G. Gysel:

6. FESTLEGUNG DER HAUPTVERSAMMLUNG 1966

Der Vorstand beantragt, die ndchste Hauptversammlung am
8. September 1966 in Lausanne durchzufiihren mit Exkursio-
nen am 9. September zu den Raffineries du Rhéne, zum
thermischen Kraftwerk Vouvry und zur Wasserkraftanlage
Hongrin, wozu bereits die allseitigen Bewilligungen vorlie-
gen. Der Vorsitzende nimmt die Zustimmung der Versamm-
lung an, da das Wort nicht verlangt wird.

7. VERSCHIEDENES UND UMFRAGE

Unter Mitteilungen der Verbandsleitung wéare nur auf die
bereits erwdhnte Studienreise nach Spanien
und Portugal hinzuweisen, die vom Ausschuss fiir die
Zeit vom 15. April bis 4. Mai 1966 festgelegt wurde. Die all-
gemeine Umfrage wird nicht beniitzt. Dr. Rohner schliesst
die offizielle Versammlung um 18.30 Uhr. Er kann die er-
freuliche Mitteilung machen, dass nach dem nun folgenden
Vortrag von Ing. Gysel etwa um 19.30 Uhr im Vestibll vom
Regierungsrat des Kantons und der Stadtbehérde St. Gallen
zu einem Apéritif eingeladen wird. Er dankt den Gastgebern
herzlich und richtet bei dieser Gelegenheit auch den besten
Dank an die St. Gallisch-Appenzellische Kraftwerke AG, an
Direktor U. Vetsch und Vizedirektor W. Wacker, fir die Ein-
ladung zum Besichtigungsprogramm am Nachmittag und die
gespendete Erfrischung.

«Der Mensch im Spannungsfeld von Natur und Technikn».

Als Zusammenfassung der frei vorgetragenen Gedanken
zu diesem Thema zitieren wir den ausgezeichneten Bericht
von Redaktor Alfred A. Hasler in der Zeitung «Die Tat» vom
6. September 1965:

«Einen philosophisch fundierten Akzent brachte die Be-
trachtung von Oberingenieur G. Gysel, Vizedirektor der
NOK, unter dem Titel ,Der Mensch im Spannungfeld zwi-
schen Natur und Technik’. Er ging aus von dem ganzheit-
lichen Bild, das das Kind von der Welt hat. Es vernimmt
den Wohllaut der Schépfung und der Erwachsene sehnt
sich nach der Weltharmonie. Diese Harmonie trégt uns, ist
die Grundlage unserer seelischen Gesundheit. Aber das
Bild unserer Sehnsucht wird aufgewirbelt, heute durch eine
technisierte Well, die der Erde Wunden schlagt und deren
Bedrohung wir spiiren. Landschaften werden verédndert, die
Ruhe durch den Larm gestért. Wir sind aufgerufen, nachzu-
denken iiber die Auswirkungen der Technik. Manche spre-
chen von Willkiir. Aber sie libersehen, dass dem Bauplatz
eine eigene Aktivitait immanent ist, dass das, was heute
geschieht, ein Vollzug sein kann, was aus tiefer Vergangen-
heit kommt. Wir vollziehen, was vorbereitet ist. Man spricht
vom technischen Zeitalter, aber keine Epoche kann sich
abschliessend beurteilen. Die Technik entspricht zundchst
einem materiellen Bediirfnis, aber das kann uns nicht end-
giltig befriedigen. Es muss noch ein Weiteres dazu kom-
men. Beim Gestalten begegnen wir der Natur. Sie kann uns
Vorbild sein. In vielem erreichen wir sie nicht, bleiben wir
in der unvollkommenen Nachahmung stecken. Kein Fern-
rohr kann je die Vollkommenheit des Auges erreichen. Die
Steuersysteme der Natur sind unsern technischen hoch
Uberlegen. Manche unserer menschlichen Leistungen aber
sind jenen der Natur rangahnlich und einiges, das wir tun,

ist in der Natur nur angedeutet. Manches auch haben wir
geschaffen, das es in der Natur nicht gibt: die drehende
Welle zum Beispiel oder die Atomuhr, die zuverlassiger ist
als die natirliche Zeitmessung. Es besteht ein spannungs-
volles Hin und Her zwischen den Gestaltungen der Natur
und den Konstruktionen des Menschen. Die Schdnheit der
Schopfung gehort als ein innerstes zum Ganzen, aber auch
die Technik sucht Schonheit zu finden und zu verwirklichen,
auch sie will in einem weiten Sinne beitragen zum Ruhme
des Schopfers. Darin liegt auch fir den Ingenieur die hoch-
ste Sinngebung seines Schaffens.

Uns sind Grenzen gesetzt nach oben und nach unten.
Das Vollkommene erreichen wir sehr selten. Stuckwerk ist
die Regel. Unsere Werke veralten. Und doch dirfen wir
Schones gestalten.

Sorgfalt ist notwendig. Wir dirfen nicht willkirlich bauen,
sondern mit verantwortlichem Gewissen. Es muss auch
Reservate geben, in denen wir erhalten, was vom Unter-
gang, von der Ausrottung bedroht ist.

Das ist ein weltweites Anliegen. Aber wir diirfen kein
absolutes Refugium beanspruchen. Die Natur wird nicht ent-
weiht durch die Technik. Der Mond, das Weltall werden
nicht entweiht durch unsere Vorstésse. Das letzte Geheim-
nis bleibt bestehen im grossen wie im kleinen. Wir miissen
achtgeben, dass der Geist nicht gespalten wird. Natur und
Technik sollen zusammengehéren. Wir sollen wo immer
moglich die Technik im Sinne der Humanitat verwenden, wie
es zum Beispiel beim Transportmittel fir den Arzt der Fall
ist.

Mége dieser hochgesinnte Appell des Ingenieurs an die
Verantwortlichkeit des Menschen mehr als ein schnell ver-
gessenes Lob ernten.»
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Bild 5 Aufmerksame Betrachter der Modeschau, von links nach rechts: Regierungsrat Dr.
S. Frick, Prasident Dr. W. Rohner und Gattin, Standerat Dr. K. Obrecht.

Bilder 3 und 4

Zwei der hiibschesten festlichen Kleider

an der Modeschau wahrend des

gemeinsamen Nachtessens im Schitzengarten
St. Gallen.

=] ,

Bild 6 PD Dr. C. Kaspar (St. Gallen), Geschaftsfihrer des Nordostschweizerischen Schiff-
fahrtsverbandes, Dr. Roland Bucksch. Geschaftsfihrer des Oesterreichischen Wasserwirt-
schaftsverbandes, Dr. Nicolo Biert, Redaktor der NZZ.

Bild 7 Alt Standeratsprasident Frédérique Fauquex (Riex) im Gesprach mit der Leiterin der
Modeschau, Fraulein Dorothea Furrer (Zirich).
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Bild 8 Fréulein Furrer, Verkehrsdirektor A. Moser (St. Gallen) und
der Prasident des SWV in angeregter Unterhaltung; im Vordergrund

Regierungsrat Dr. Frick.

Bild 11 Subtropische Vegetation im grossartigen und weitraumigen

Park der Insel Mainau.

o ;

Bild 9 Appenzeller Streich- und Hackbrett-Quintett Alder von Urnasch.

Kanton und Stadt St. Gallen stiften nun einen Apéritif,
bei dem im Vestibll die ersten personlichen Kontakte be-
ginnen. Im Verlaufe des gemeinsamen Nachtessens
im Grossen Saal des Schitzengarten, bevor die Nachspeise
aufgetragen wird, passiert eine hibsche Modeschau
der «Boutique Modina» in St. Gallen supponierte Laufstege
von der Biihne in den Saal der tafelnden Gesellschaft. Es
werden dabei vor allem Modelle fur den kommenden Winter
gezeigt, die aber nicht nur das Interesse der Damen wecken
und deren Darbietung allgemeinen und im besondern den
Applaus der Herren erhélt. Eine Abwandlung zum Gewohn-
ten bringen einige Herren-Sportkostime, den H&éhepunkt
bilden aber zweifellos die phantasievollen Roben aus St.
Galler-Stickerei. Zum Ausklang des Abends bis nach Mitter-
nacht spielt das Appenzeller Streich- und Hack-
brett-Quintett Alder von Urnasch zu Tanz und Un-
terhaltung auf; die Sennenspiele mit Kuhglocken — das
«Schelle schétte» — und das «Talerschwingen» im Milch-
becken ernten speziellen Beifall und locken sogar zum
Nachmachen.

Bild 10 Kurz vor der Ankunft auf der Insel Mainau.
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Bild 12 Prasident Rohner im Gesprach mit
SKH Markgraf Max von Baden auf der Insel
Mainau.

Bild 13 Direktor H. Miller (Aarau), Stadtam-
mann W. Urech und Gattin (Aarau), treue Be-
sucher unserer Jahresversammlungen.

Bild 14 Die prunkvollen, innen und aussen
hervorragend restaurierten Riegelbauten der
Gasthofe Drachenburg und Waaghaus in Gott-
lieben, wo das gemeinsame Mittagessen der
Schiffahrtsexkursion Bodensee—Hochrhein
stattfand.

Bildernachweis
1, 2, 14 Photos Gross St. Gallen
3/13, 15/17 Photos G. A. Toéndury
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GANZTAGIGE SCHIFFAHRT RORSCHACH—
SCHAFFHAUSEN

am Freitag, 3. September 1965

Um Mitternacht hatte es in St. Gallen noch in Strémen ge-
regnet, der Morgen des Freitags aber zeigt einen klaren,
zartblauen Himmel, und bei strahlendem Wetter beginnt die
Exkursion mit einer Fahrt in Extrawagen der SBB durch das
grine Tal der Steinach bis zum Hafen von Rorschach, direkt
vor das Motorschiff «Thurgau» der SBB-Schiffahrtsabteilung,
das festlich beflaggt zur Sonderfahrt einladt. Das Schiff
fahrt hinaus in die weiten Wasser des Bodensees und die
strahlende Blaue dieses Herbsttages; immer mehr Berge
tauchen hinter dem Schweizer, Liechtensteiner und dem
Vorarlberger Horizont auf, bis unversehens das sanfte deut-
sche Ufer von der andern Seite heranriickt und eine um die
andere der verstreuten Siedlungen an uns vorbeizieht, bis
im Becken des Ueberlingersees die Insel Mainau auf-
taucht, wo das Schiff anlegt und der anderthalbstiindige
Rundgang ungeahnte, stets aufs neue entziickende Pflan-
zenreichtimer erschliesst: Subtropische Baume, Blumen,
Schlinggewéchse, dann die ausgedehnten Rosenkulturen in
unfasslicher Vielfalt, Gebiische und Blumen mit bekannten
und unbekannten Namen, solche die man zum ersten Mal
sieht und vielleicht auch solche, deren genaue Bezeichnung
man endlich gerne erfahrt; immer wieder Durchblicke Uber
Rasenflachen und durch méachtige Baumgruppen im Tag-
schatten auf den See im glitzernden Sonnenschein. Auf der
Insel sind nun auch die deutschen und &sterreichischen
Freunde zu uns gestossen, die dann nach der kurzen Riick-
fahrt bis Kreuzlingen mit uns zusammen auf das Motor-
schiff «Thurgau» der Schiffahrtsgesellschaft Untersee und
Rhein umsteigen. Die Ufer riicken nun zusammen, wir fah-
ren an Konstanz vorbei um nach kurzer Fahrtin Gottlie-
ben, anderRheinstrecke zwischen Bodensee und Untersee,
zum gemeinsamen Mittagessen Halt zu machen. Der schéne
alte Gasthof «Waaghaus» vermag die grosse Gesellschaft
von 175 Wasserwirtschaftern in zwei Salen aufzunehmen und
in flinker Bedienung wird ein hervorragendes Essen mit
einer delikaten Fischspezialitat als erstem Gang serviert.
Beim fréhlichem Mahle werden alte und neue Bekannt-
schaften gepflegt, vor allem iiber die Lander- aber auch
Schweizer Kantonsgrenzen hinweg.

Vor der Weiterfahrt reicht die Zeit flr einen Blick in das
besonders schmucke Nachbargasthaus «Drachenburg» des
gleichen Besitzers, dann nimmt uns das Wasser wieder auf.
Die Fahrt entlang der idyllischen Ufer von Untersee und
Rhein verlockt wiederum zum Erkennen der Dorfer oder
vereinzelten Schlésschen und Burgen, ebenso sehr aber
auch zur Erérterung der aktuellen Themen von Rheinschiff-
fahrt und Bodenseeregulierung. Auch in unserm Kreise
sind die Ansichten geteilt und tberwiegen bei den Ableh-
nern die emotionellen Griinde — und etwa der Schmerz
Uber die mogliche Verdnderung der Landschaft, «wie sie
uns als Kind bekannt und lieb war» — und eifern die Freunde
der Schiffahrt aus Erkenntnis und Wissen mit mehr logi-
schen, rationalen Argumenten, wie sie die stets vorwérts
drangende, vom Menschen geférderte Wirtschaftsentwick-
lung verlangt. Gemeinsam aber ist allen die Freude an die-
ser Wasserfahrt, vorbei an bebauten und urtlimlicheren
Landstrichen, bis im Abendsonnenschein Schaffhausen, und
damit das Ende der Tagung erreicht wird.

M.Gerber-Lattmann

Bild 15 Abendstimmung bei der Vorbeifahrt an der kleinen Insel Werd
am Hochrhein.

Bild 16 Stein am Rhein.

Bild 17 Schaffhausen, Endziel unserer schonen Schiffahrt, mit der
markanten Silhouette des Munots
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SCHIFFAHRT AARE—JURASEEN

Die im Sommer 1962 bestellte SWV-Studienkom-
mission fir Binnenschiffahrt und Gewéas-
serschutz hatihre Haupttatigkeit unter dem Vorsitz von
Vizedirektor E. Zehnder (Basel) vor allem in den Jahren
1963/64 entfaltet, und anfangs 1965 konnten die Studiener-
gebnisse in Form eines sehr umfangreichen zweibandigen
Schlussberichtes (SWV-Verbandsschrift Nr. 39) herausgege-
ben werden; eine Zusammenfassung des Textes konnte
bekanntlich als reich illustrierte Sonderpublikation dieser
Zeitschrift (Januar/Marz 1965) erscheinen. Am 18. August
1965 trat die Studienkommission erneut zusammen, um zum
bundesratlichen Schiffahrtsbericht vom 11. Mai 1965 kritisch
Stellung zu nehmen. Diese Stellungnahme hat auch zu den
Bemerkungen gefiihrt, die der Prasident des Schweizeri-
schen Wasserwirtschaftsverbandes (SWV), Standerat Dr. W.
Rohner, in seiner Prasidialansprache anlésslich der Haupt-
versammlung SWV vom 2. September 1965 in St. Gallen zum
bundesréatlichen Schiffahrtsbericht vom 11. Mai 1965 fest-
hielt.!

Als Abschluss der mehrjahrigen Tatigkeit der oben er-
wahnten SWV-Studienkommission konnte auf Einladung un-
seres Kommissionsmitgliedes U. Sieber, Delegierter des
Verwaltungsrates und Direktor der Cellulosefabrik Attisholz,
am 8. September 1965 eine etwa achtstiindige grossartige
Fahrt mit Extraschiff von Solothurn bis Yverdon durchge-
fuhrt werden, gefolgt von einer abendlichen Carfahrt bis in
das Gebiet der ausgedehnten Weinberge bei Riex am Gen-
fersee, wo wir zur Weinprobe und zum Nachtessen Gaéste
unseres Kommissionsmitgliedes alt Standeratspréasident F.
Fauquex waren. Eine starke Féhnlage schenkte uns mit-
ten in der fiir dieses Jahr so typischen Schlechtwetterpe-
riode, wie einige Tage zuvor fir die Schiffahrt Bodensee-
Hochrhein der Hauptversammlung SWV, wiederum einen
prachtvollen klaren Tag, der die Fahrt zu einem unvergess-
lichen Erlebnis gestaltete.

Die Fahrt beginnt kurz vor 9 Uhr beim Krummen Turm
in Solothurn und fiuihrt stundenlang in erholsam ruhiger Fahrt

' Wortlaut dieser Prasidialansprache siehe S. 423/426 dieses Heftes.

DK. 656.628

zahlreichen Flusskrimmungen entlang aareaufwarts bis zum
Nidauerwehr, das mit seiner Schiffschleuse die Einfahrt
in den Bielersee gestattet. Die Ufer sind grésstenteils
unverbaut, und man fahrt abwechselnd an baum- und schilf-
bestandenen Ufern, an Bauerngehoften und wenigen Sied-
lungen vorbei. Oberhalb des alten Stadtchens Bliren a. Aare
mit der langen gedeckten Holzbriicke fahren wir noch in
den idyllischen alten Aarelauf ein, um dann durch den an-
lasslich der |. Juragewasser-Korrektion erbauten Nidau-Bu-
renkanal bis Nidau zu gelangen. Als Gaste haben wir Prof.
Dr. R.Miller und Ing. G. Durisch, Direktor und Ad-
junkt der Il. Juragewasser-Korrektion an Bord, die uns auf
der langen Fahrt am jeweiligen Objekt interessante Auf-
schllisse Uber die seit etlichen Jahren im Gange befindli-
chen Korrektionsarbeiten vermitteln. Dieses in erster Linie
dem Hochwasserschutz dienende grosse Gemeinschafts-
werk der Kantone Solothurn, Bern, Freiburg, Neuenburg und
Waadt wird nach Vollendung um das Jahr 1970 herum we-
gen der fir den rascheren Hochwasserabfluss vergrésser-
ten Verbindungskanéle zwischen den drei Juraseen und
dem erweiterten Durchflussprofil der Aare vom Bielersee
bis Solothurn als «Nebenprodukt» die Grosschiffahrt auf
weiten Strecken erlauben; daher auch der verstandliche
Wunsch der eher verkehrsunglinstig gelegenen welschen
Kantone, diese ab 1970 den grossen Giuterschiffen erschlos-
senen Strecken aare- und rheinabwarts bis Rheinfelden mit
der an das Meer angeschlossenen Rheinschiffahrt zu ver-
binden.

Die im natirlichen Flusslauf an den dusseren Krimmun-
gen auf weiten Strecken angegriffenen, unterhohlten Ufer
erhalten eine naturnahe Befestigung, wahrend die Ubrigen
Ufer in ihrem urspriinglichen Zustand belassen werden. Fir
die Korrektionsarbeiten sind sehr leistungsfahige Bauunter-
nehmungen, zum Teil mit besonderem Grossgerat, das sonst
nirgends in der Schweiz zu sehen ist, an der Arbeit. Die
Fahrt vom Nidauerwehr bis in den Bielersee vermittelt ein
gutes Bild uber die hier bereits abgeschlossenen, wohlge-
lungenen Bauten. Hierauf unterbricht ein einfacher Imbiss
an Bord die instruktive und gesprachsreiche Fahrt.

Bild 1
Idyllische Ufer an der Aare
oberhalb Solothurn.
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Bild 2 Alter Baum- und Schilfbestand an der Aare. Bild 3 Bauernhaus an der Solothurner Aarestrecke.

Bild 4 Eine der zahlreichen Baustellen fiir die Il. Juragewésser- Bild 5 Auf dem Nidau-Bihren-Kanal; im Hintergrund das Stauwehr
korrektion. Nidau mit der kleinen Schiffschleuse im Wehrfeld links, welche die
Einfahrt in den wenig héher gelegenen Bielersee gestattet.

Bild 6 Umschlagstelle Sugiez am Broye-Kanal, unweit des Murtensees, mit
kleiner Werftanlage, wo zur Zeit ein ansehnlicher Lastkahn gebaut wird. Bild 7 Binnenschitfahrtsgespréache auf der Aare—Juraseen—Fahrt.

.
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Bild 8 Zwei prominente Forderer einer erweiterten schweizerischen
Binnenschiffahrt: alt Standeratsprasident Frédérique Fauquex (Riex),
heute Prasident des Schweizerischen Rhone-Rheinschiffahrtsverban-
des, im Gesprach mit Ing. Urs Sieber, Verwaltungsratsdelegierter der
Cellulosefabrik Attisholz.

Die Verbindung zwischen Bieler- und Neuenburgersee
erfolgt durch den Zihlkanal; im flachen Gelédnde nérdlich
des Kanals sieht man bereits ausgedehnte Bauten fir das
neue Industriezentrum Cressier, wo Tank- und Raffinerie-
anlagen und eine Zementfabrik im Aufbau begriffen sind
und wo eventuell auch ein thermisches Kraftwerk auf Oel-
basis erstellt werden soll.

Bild 9 (rechts) Bei der Weinkostprobe im Keller des Gastgebers
F. Fauquex: Dir. R. Thomann, Standerat Rohner und F. Fauquex.

Bild 10 (unten) Im gastlichen Heime von F. Fauquex in Riex; von
links nach rechts: Ing. E. Zehnder, Vizedirektor der CIBA, und Ing. H.
Bachofner (Seegraben), Prasident und Sonderbeauftragter der SWV-
Studienkommission fir Binnenschiffahrt und Gewasserschutz; rechts
Dir. S. J. Bitterli

Vom Neuenburgersee unternehmen wir einen Abstecher
durch den das Grosse Moos durchquerenden Broyekanal
bis zu dessen Einmindung in den Murtensee; hier sind die
Korrektionsarbeiten weitgehend abgeschlossen und der Ka-
nal prasentiert sich schon in stattlicher Breite, bereits hie
und da durch ruhig vorbeiziehende Lastkdhne belebt. Bei
Sugiez ist eine Schiffsanlegestelle mit kleiner Werft in Be-
trieb — es wird dort zur Zeit ein grosser Lastkahn gebaut —,
und diese einfache Gilterumschlagstelle zeigt sehr augen-
fallig, wie gut sich solche Bauten ohne Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes erstellen lassen. Derart muss man
sich den kunftigen Guterumschlag auf Aare und Hochrhein
vorstellen, denn solche Massnahmen lassen die grossen
Vorziuge der Schiffahrt voll zur Geltung kommen. Man wird
also bei einer allfalligen erweiterten und durchgehenden
Hochrhein- und Aareschiffahrt solche Massnahmen treffen
und nur wenige gréssere Hafenanlagen erstellen.

Die Rickfahrt und Weiterfahrt auf dem langen Neuen-
burgersee erfolgt bei zunehmendem Wind und vom Féhn
gezeichnetem Wolkenhimmel mit klarem Blick auf die schon
tief verschneiten Berner Alpen.

Im abendlichen Sonnenlicht erreichen wir als Endhafen
das Stadtchen Yverdon am siidwestlichen Ende des Neuen-
burgersees, und anschliessend folgt eine prachtige Car-
fahrt vorerst durch die Plaine de I'Orbe und dann uber Orbe
—La Sarraz—Echallens—Sottens—Puidoux bis zu den ausge-
dehnten Rebbergen am Nordufer des Genfersees, wo wir im
gastlichen Haus Fauquex zum Abschluss des erlebnisrei-
chen Tages einen gemitlichen Abend verbringen.

G.A.Téndury

Bildernachweis
1/6, 8/10 Photos G. A. Téndury

7 Photo E. Auer
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INTERNATIONALE VERKEHRSAUSSTELLUNG MUNCHEN

Nach einem forcierten Endspurt der Handwerker in der vor-
angegangenen Nacht konnte Bundesprasident Dr. h. c.
Heinrich Libke am 25 Juni 1965 vor 3000 Gasten
des In- und Auslandes in der Bayernhalle in Minchen die
erste Weltausstellung des Verkehrs erdffnen. Diese Inter-
nationale Verkehrs-Ausstellung (IVA) — die bisher grdsste
ihrer Art iberhaupt — schloss am 3. Oktober 1965 nach 101
Besuchstagen ihre Pforten. Etwa 3,75 Millionen Besucher
aus aller Welt haben die Schau gesehen; an der Ausstel-
lung waren 36 Staaten aus Ost und West vertreten.

Das grosste Interesse zeigten die aus breitesten Volks-
schichten stammenden Besucher fir das sehr reichhaltige
Ausstellungsgut fur die Luft- und Raumfahrt; eine besondere
Attraktion bildete das von den Schweizerischen Bundes-
bahnen bereits an der Expo 64 in Lausanne gezeigte Rund-
Kino «Circarama» — eine glanzende Werbung fiir den
schweizerischen Tourismus. Die deutsche Schiffahrt hatte
den 8000-Tonnen-Frachter «Bavaria» auf dem Ausstellungs-
gelande aufgebaut und die Deutsche Bundesbahn bewies,
dass auch die Eisenbahn sich der Zukunft anzupassen ver-
mag und liess zwischen Minchen und Augsburg den mit
einer Geschwindigkeit von 200 km/Std. fahrenden schnell-
sten deutschen Zug verkehren.

Der Ausstellungserfolg bewog die Veranstalter, die
ndchste Weltausstellung des Verkehrs
schon jetzt fir 1975 in Minchen anzukindigen. Dazu hof-
fen die Organisatoren auf eine liickenlose Beteiligung aller
Lander. Schwerpunkte sollen dann das Nachrichtenwesen
Uber Satelliten, die Automation bei der Steuerung aller Ver-
kehrsmittel und die Auswertung der Weltraumfahrt Gber eine
Mondlandung hinaus sein.

Die ein sehr weites Gelande von mehr als 500 000 m?
auf der Theresienwiese in Miinchen beanspruchende Aus-
stellung war sehr Ulbersichtlich und klar gegliedert und er-
laubte, sich mittels verschiedener Vehikel, wie Monorail
schweizerischer Konstruktion, Seilbahnen und Elektrobus
einen raschen und guten Ueberblick lber das Ausstellungs-
gut zu verschaffen. Dem Zweck einer solchen Ausstellung
entsprechend waren Aufbau und Erlauterungen bewusst und
sicher mit Recht popular gehalten, erlaubten aber auch dem

Bild 1

An der ersten Weltausstellung des
Verkehrs, die vom 25. Juni bis

3. Oktober 1965 in Miinchen zur
Durchfiihrung gelangte, war der
Bedeutung der Binnenschiffahrt ein
Weiter Raum gewahrt.

DK 061.3 : 625/628

Fachmann interessante und aufschlussreiche Einblicke in
sein besonderes Fachgebiet. Neben der guten Beschriftung
sorgten mit Vorteil vielerorts kurze Dokumentarfilme fir
Verstandnis und lebendige Aufmerksamkeit. Schiene und
Strasse, Wasser und Luft, Nachrichtenwesen, einschliess-
lich Rundfunk und Fernsehen, Energieversorgung, Welttou-
rismus und Raumfahrt waren an der IVA vereint und Uber-
sichtlich dargestellt; eine besondere Ausstellungshalle der
Besinnung war der Verkehrssicherheit, Verkehrserziehung
und Larmbekampfung gewidmet.

Seeschiffahrt und Binnenschiffahrt ka-
men in sehr reichhaltigem Ausstellungsgut zur Geltung, wo-
bei deren Bedeutung im gesamten Weltverkehr auf gross-
masstablichen Landkarten, in interessanten Modellen, Pla-
nen, Grossaufnahmen und Sonderausstellungen verschie-
dener Lander lberzeugend demonstriert wurden. Reichhal-
tig waren auf diesem Sektor vor allem die Sonderausstel-
lungen Deutschlands, Belgiens, Frankreichs, Italiens und
Hollands, wobei unter anderem interessante Modelle gros-
ser Hafenanlagen (Antwerpen, Marseille, Genua u.a.) ge-
zeigt wurden. Es waren auch viele sehr schéne Schiffsmo-
delle — von alten Segelschiffen bis zu modernsten Frach-
tern und Ueberseedampfern — zu sehen, und besonders
apart war ein Raum in der italienischen Schiffahrtsabteilung,
wo nur eine Original-Gondel Venedigs ohne jeden Kom-
mentar ausgestellt war!

Wir leben heute in einem Zeitalter der (bersteigerten
Verkehrsentwick!ung auf allen Sektoren, und besonders in
der Schweiz — in andern Landern moégen die Verhaltnisse
ahnlich liegen — kann man sich eines unguten Gefilihls nicht
erwehren, dass alle unsere Anstrengungen mit gewaltigem
finanziellem Aufwand der rasanten Zunahme des Verkehrs
nicht Meister werden, weil wir viel zu spat und durch Ver-
fassungs- und Gesetzessonderheiten gehemmt allzu be-
dachtig und kleinlich an das grosse Problem herangetre-
ten sind. Die Verkehrsentwicklung eilt der Bereitstellung
von Verkehrswegen weit voraus, und nur eine gross-
zigige Verkehrskonzeption auf weite
Sicht und in Beriicksichtigung aller uns zu Gebote

stehenden Verkehrsmittel kann uns nach Ueberwindung
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einer leider allzu langen prekaren Uebergangszeit aus dem
Dilemma helfen. Und in einer solchen Situation ist eine
Gesamt-Verkehrsschau, wie sie uns Bayern und die rasch
aufstrebende Millionenstadt Miinchen mit der IVA geboten
hat, bestimmt nitzlich und anregend. Die bayerische Haupt-
stadt hat jéhrlich eine bedeutende Bevdlkerungszunahme
zu beherbergen und einen stark wachsenden Verkehr mit
allen damit verkniipften Problemen zu bewaltigen, so dass

es auch sinnvoll war, gerade in Miinchen eine grosse Ver-
kehrsschau zu zeigen.

Gerne lassen wir hier in Anknipfung an die eben ge-
machten Ausfiihrungen einen ausgezeichneten Bericht von
Dr.C.Motteli
erschienen in der Neuen Zircher Zeitung (NZZ Nr. 3136/
3137 vom 27. 7. 65) im Wortlaut folgen:

Der Verkehr in unserer Zeit — Moéglichkeiten und Grenzen

«Mitten in einer Epoche, in der sich das Verkehrswesen in
einer gewaltigen, ja atemberaubenden Entwicklung befin-
det, in der nicht nur ein vielfaltiges Verkehrsnetz den ganzen
Erdball zu erfassen im Begriff ist, sondern der Mensch gar
nach den Sternen zu greifen sich anschickt, ist eine Welt-
ausstellung des Verkehrs berufen, ein Spiegelbild
unserer Zivilisation zu vermitteln, dariber hinaus
aber auch die Kommunikationswege von Menschen, Nach-
richten und Giltern von der Vergangenheit in die Gegen-
wart bis in die Zukunft aufzuzeigen.

DAS GESICHT DER WELTAUSSTELLUNG

Die erste Weltausstellung des Verkehrs in Miinchen wird
sowohl dem einen als auch dem andern gerecht: sie gibt
einen vielseitigen Aufschluss iber den derzeitigen Stand
der Verkehrstechnik und der Verkehrsor-
ganisation, zugleich aber auch einen tiefen Einblick
in die Bereiche der Wissenschaft und der Wirt-
schaft, die sich Hand in Hand um eine fortschreitende

Bild 2 Zum Attraktivsten der Internationalen Verkehrsausstellung
(IVA) gehorte das sehr reiche und vielféltige Ausstellungsgut fiir den
Weltraumverkehr. Hier ist das Modell einer Weltraumstation, wie sie
in wenigen Jahren die Erde umkreisen wird, zu schen.

Y

WELTRAUMSTATION
wie aie in wenigen

SPACE STATION
e Earth withen 3 fowpmars
STATION SPATIALEL
baurnara autour de 1a tarm dens Gueises sades)

Perfektionierung des Verkehrsapparates bemiihen. Die Viel-
falt des Gebotenen, die den Besucher auf dem mehr als
500 000 Quadratmeter umfassenden Gelande auf und unter-
halb der Miinchner Theresienhdhe erwartet, ist im wesent-
lichen in zahlreichen grossraumigen Hallen um die verschie-
denen Verkehrstrager geordnet: Post und Fernmel-
dewesen, Schiffahrt, Eisenbahnen, Automobil und Autobah-
nen, Luftfahrt und Raumfahrt. Neben diesen Pavillons ver-
dienen aber auch die Schaustellung des Nahverkehrs und
der stadtischen Verkehrsmittel ebenso wie die Darstellung
der Verkehrssicherheit und der Larmbekampfung zweifellos
eine besondere Wiirdigung.

DerBeitragderBundesrepublikDeutsch-
land an diese Verkehrsausstellung ist in die Augen sprin-
gend; er spiegelt zugleich das ,Wirtschaftswunder’ wider, an
das zwar die Deutschen selbst nicht mehr glauben, das den
Auslander aber immer wieder aufs hochste beeindruckt.
Trotzdem tragt diese Verkehrsschau alle Merkmale einer
Weltausstellung: 36 Staaten sind an ihr mit Ausstellungsgut
vertreten, und zwar aus Ost und West. Die Schweiz stellt
unter anderem mitihrem seinerzeit von den Schweizerischen
Bundesbahnen fiir die Landesausstellung in Lausanne ge-
drehten «Circarama» einen filmtechnischen Anziehungs-
punkt und erntet damit einen offensichtlichen Erfolg. Ge-
wiss, die erste Weltausstellung des Verkehrs lasst da und
dort noch Wiinsche offen, ist vielleicht nicht in allen Tei-
len ganz richtig gewichtet, aber sie stellt — nimmt man alles
nur in allem — einen ganz hervorragenden Querschnitt der
Verkehrstechnik und der Verkehrswirtschaft dar und bietet
damit einen einzigartigen Einblick in die Verkehrsadern der
Industriegesellschaft und der Weltwirtschaft.

Das Land Bayern und seine Millionenstadt
Minchen, die sich beide um die Weltausstellung des
Verkehrs grosse Verdienste erworben haben, sind an sich
schon lebendige Zeugen derneuzeitlichen Méglich-
keiten des Verkehrs und im besondern seiner standortbe-
stimmenden Kréafte. Was das suddstliche Bundesland be-
trifft, so zeichnet sich im Zusammenhang mit der Erschlies-
sung neuer Energiequellen (Erddl und Erdgas) und der Aus-
breitung eines in Europa neuen Verkehrstragers (Rohrlei-
tungen) mehr und mehrein neues Industrierevier
im Dreieck Minchen — Augsburg —Ingol-
stadt ab. Und das stirmische Wachstum Minchens, das
in den fliinfziger Jahren einsetzte und mit einer jahrlichen
Bevolkerungszunahme von 25 000 bis 30 000 Menschen ein-
hergeht, hat Verkehrsproblemen gerufen, denen
zwar die moderne Verkehrstechnik durchaus gewachsen
ist, die aber nur gelést werden kénnen, wenn eine weit-
sichtige Synchronisierung von Stadtplanung und Verkehrs-
organisation sich ihrer bedient. Im Stadtgebiet von Min-
chen sind, wie Oberbirgermeister Dr. Hans-Jochen Vogel
hervorhebt, heute schon 260 000 Motorfahrzeuge zugelassen;
Jahr fiir Jahr kommen weitere 20 000 Fahrzeuge hinzu. Die
Strassenbahnen und Omnibusse beférdern téglich rund
800 000 Fahrgéaste, und die Zahl der Menschen, die Tag fiir
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Tag in beiden Richtungen mit den verschiedensten Verkehrs-
mitteln die Grenzen der Landeshauptstadt Uberschreiten,
ist seit dem Beginn des Zweiten Weltkrieges von 200 000
auf nahezu 700 000 emporgeschnellt. Im Land und in der
Stadt der ersten Weltausstellung des Verkehrs spiegeln sich
in der Tat sowohl die Notwendigkeit eines modernen Ver-
kehrsapparates fur eine Massengesellschaft als auch des-
sen Leistungsfahigkeit wider.

GEGENWARTSPROBLEME DES VERKEHRS

Wissenschaft, Technik und Wirtschaft haben allerdings eine
Entwicklung des Verkehrswesens ermdglicht, die der Frage
ruft, ob ihr der Mensch uberhaupt noch zu folgen vermag,
ob er, mit andern Worten, nicht vom Herrn zum Knecht des
Verkehrs zu werden droht. Die Gefahren des Ver-
k e hrs fanden beredten Ausdruck in den Eréffnungsanspra-
chen; sie werden aber auch an der Ausstellung selbst ein-
dringlich in Erinnerung gerufen. Bayerns Ministerprasident,
Dr. h.c. Alfons Goppel, stellte treffend fest, dass wir mit
der Technik vertrauter sind als mit deren Folgen. Vieles, ja
fast das meiste bleibe noch zu tun. Auch dazu regt die Aus-
stellung an, woflir nur aus dem ,Bildungsplan fiir die bayri-
schen Volksschulen’ zitiert sei:

«Der Verkehrserziehung im engeren Sinn muss im Hinblick
auf die Charakterbildung besondere Bedeutung zugemessen
werden. Sie hilft zur Entfaltung des Gemeinsinns, der Riick-
sichtnahme, des Verantwortungsbewusstseins und der Ritterlich-
keit.»

Dabei handelt es sich aber nur um den einen Aspekt
des modernen Verkehrs; der andere, noch viel wesentli-
chere dreht sich um die Frage, ob der Mensch von den Mdg-
lichkeiten, die ihm die Verkehrstechnik und die Verkehrs-
wirtschaft heute bieten, auch den ihm bekémmlichen Ge-
brauch zu machen versteht, das heisst, ob er nicht sein
inneres Gleichgewicht auf dem Altar der fortschreitenden
Verkehrsdynamik zu opfern im Begriffe steht. Insofern zeich-
nen sich denn auch in der Entwicklung des Verkehrswesens
dessen naturgegebene Grenzen ab.

Die Schlisselstellung, die der Verkehr in un-
serer Zeit fir fast alle Lebensbereiche der menschlichen
Gesellschaft einnimmt, seine staatspolitischen, bevdlkerungs-
und siedlungspolitischen, wirtschaftlichen und sozialen, kul-
turellen und militarischen Aufgaben und Funktionen, geben
der ersten Weltausstellung des Verkehrs ihr besonderes
Gewicht. In Minchen treten aber begreiflicherweise die
Verkehrstechnik und die Verkehrsorganisation in den Vor-
dergrund. Die eine steht im Grunde genommen im Zeichen
der Anwendung der Elektronik im Verkehr,
die andere in demjenigen einer internationalen
Normung der Verkehrsmittel undim besondern
der Verkehrsregeln. Wissenschaft, Technik und Wirtschaft
zeigen in der Tat die Wege zur Steuerung des Massenver-
kehrs auf, erdffnen neue Moglichkeiten einer fortschreiten-
den Rationalisierung des Verkehrs und dessen Tréager und
tragen zugleich mit der damit einhergehenden Verbilligung
der Transportkosten zur Erschliessung neuer Wirtschafts-
rdume ebenso wie zu einer Steigerung und Ausbreitung
des allgemeinen Volkswohlstandes bei. Was die internatio-
nalen Normen des Verkehrs betrifft, so geht das Bemiihen
heute im wesentlichen dahin, zu Land, das heisst im we-
sentlichen fiir Schiene und Strasse, eine gemeinsame Ver-
kehrssprache zu schaffen, wie sie bereits zu Wasser und in
der Luft zur Regel geworden ist, das heisst den falsch ver-
standenen Nationalismus zu Uberwinden, womit allerdings
auch eine fortschreitende technische Gleichrichtung der
Verkehrsmittel wird einhergehen miissen.

Bild 3 Die erste Stephenson-Lokomotive, die in Deutschland den
Bahnverkehr eroffnete.

Bild 4 Grossrdumige Karte des Nord-Atlantik mit Darstellung des
regen Luftverkehrs zwischen Europa und den USA.

Bild 5 Als Beispiel der modernen Rohrleitungssysteme ist hier das
bestehende, im Bau befindliche und projektierte Pipeline-Netz fir den
Rohéltransport von Marseille dem Rhonetal folgend in das Oberrhein-
gebiet (Karlsruhe) und bis in den siddeutschen Raum von Ingolstadt
dargestellt, mit angedeuteten Abzweigungen zur Raffinerie Cressier
und zur Mittellandraffinerie in der Schweiz.
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NOTWENDIGKEIT DER KOORDINATION

Die Rolle des Staates im Verkehrswesen tritt an der
ersten Weltausstellung des Verkehrs in Minchen klar zu-
tage, ja der Kollektivverkehr hat gegeniuber dem
Individualverkehr ein Uebergewicht, das der verkehrswirt-
schaftlichen Wirklichkeit nicht ganz entspricht. Das erklart
sich zweifellos nicht zuletzt damit, dass die Automobilindu-
strie auf der Theresienhdhe nicht vertreten ist. Darin ist
weder ein Nachteil noch eine Licke zu erblicken, erinnert
doch der dem Strassenverkehr gewidmete Pavillon an die
Bedeutung des Individualverkehrs, der in
unserer Zeit geradezu bedrohliche Ausmasse angenommen
hat. Die offentliche Hand sieht sich demzufolge zum fort-
schreitenden Ausbau ihres Strassennetzes gezwungen, und
die Autobahnen, die Schritt fir Schritt die Kontinente durch-
ziehen, weisen auf eine Verkehrsentwicklung hin, deren
Ende noch keineswegs abzusehen ist. Der Prasident des
Vereins Verkehrsausstellung Miinchen 1965, Dr. ing. e. h.
Ernst von Siemens, warf denn auch in seiner Eréffnungsan-
sprache die Frage auf, ob der Ausweg aus der Sackgasse,
in welche der Individualverkehr nicht zuletzt im Blick auf
die sich standig haufenden Strassenverkehrsunfélle auszu-
munden drohe, in der Rickkehr zum Massenverkehrsmittel
zu erblicken sei, das ohne Zweifel auf gleichem Raum we-
sentlich mehr Menschen sicherer zu beférdern vermége.

Mit diesem Hinweis auf das sich abzeichnende Ver-
kehrsoptimum einzelner Verkehrstrager schliesst sich
sozusagen der Kreis der modernen Verkehrswirtschaft, nam-
lich in dem Sinne, dass, entgegen frilheren Erwartungen,
der Kollektivverkehr keineswegs dem Individualverkehr wird

Bilder 6 und 7 Verkehrskontraste: das aus der Biedermeierzeit stammende Zweirad und einige Typen amerikanischer Raketen, mit denen man
den Sprung zum Mond und dariiber hinaus ins Weltall plant.

weichen miissen, dass sich, mit andern Worten, unter den
einzelnen Verkehrstragern eine sinnvolle Arbeits-
teilung wird herausschalen missen, die erst einen opti-
malen Nutzen des Verkehrsapparates zu gewahrleisten ver-
mag. In Berticksichtigung der bereits erwahnten Schlissel-
stellung des Verkehrs kann diese Arbeitsteilung nicht ein-
fach dem freien Spiel der Kréafte lUberlassen werden. Sie
setzt demzufolge eine Rahmenordnung voraus, die
vom Prinzip der Eigenwirtschaftlichkeit der einzelnen Ver-
kehrstrager und der Verkehrswirtschaft als eines Ganzen
auszugehen hat. Verkehrstechnik und Verkehrsorganisation
sind von dieser Warte aus nicht mehr als ganz wesentliche
Instrumente einer Gesellschaft, Staat und Wirtschaft gerecht
werdenden Verkehrsordnung.

Die erste Weltausstellung des Verkehrs lasst keine Zwei-
fel dartuber zu, dass die technische Revolution,
als deren Kind der moderne Verkehr zu bezeichnen ist, noch
lange nicht abgeschlossen ist, sondern erst in ihr entschei-
dendes Stadium eintritt. Schiffe und Raketen mit Atoman-
trieb, Ueberschallflugzeuge, neue Einrichtungen zur Posi-
tionsbestimmung und Vereinfachung des Nachrichtenwe-
sens usw. kennzeichnen den Weg des Verkehrs in die Zu-
kunft. Es bleibt in der Tat nur zu hoffen, woran Bundespra-
sident Libke anlasslich der Eréffnung der Verkehrsausstel-
lung in Minchen erinnerte, «dass in gleichem Masse wie
die technischen Kenntnisse und Moglichkeiten auch das
Verantwortungsbewusstsein der Mensch-
heit wéchst, alle diese Errungenschaften zum Guten zu
nutzen. Das kdnnte uns helfen, den Wohlstand der Vdlker
zu mehren und den Reichtum unserer Erde in den Dienst
aller Menschen zu stellen.» Soweit die ausgezeichneten
Darlegungen von Dr. C. Métteli.
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Die Besucher Miinchens konnten im vergangenen Som-
mer neben der interessanten Verkehrsausstellung auch die
reichen Kunstschatze der bayerischen Hauptstadt und vor
allem grossartige Opern-Auffihrungen der Miinchner-Fest-
spielwochen im intimen in der restaurierten prachtigen Re-

MITTEILUNGEN VERSCHIEDENER ART

Melioration der Linthebene, Schlussbericht 1964

Die Eidgenéssische Tagsatzung liess schon im Jahre 1783 ein
Projekt fiir die Korrektion der Glarner Linth und des Auslaufes
des Walensees ausarbeiten. In der Tagsatzung vom Jahre 1804
wurde das im Jahre 1784 vorgelegte Projekt der Ableitung der
Linth von der Néfelser Briicke an bis in den Walensee zur Aus-
fihrung bestimmt. Mit diesem Beschluss wurde die Korrektion
der Linth eingeleitet und der erste Schritt zur Melioration der
Linthebene getan. Die Finanzierung dieses ersten eidgendssi-
schen Werkes erfolgte durch die Ausgabe von Aktien in der
Hoéhe von 320 000 Franken. Die Deckung dieses Anleihens be-
stand im Mehrwert des Bodens und den dem Werk geschenkten
Beitrdgen aus dem Ausland und der Schweiz. Als technische
Leiter des Werkes bestellte der eidg. Landammann den bekann-
ten Ingenieur Hauptmann Tulla von Karlsruhe und fiir die Ver-
messungsarbeiten Schanzenherr Feer aus Zirich. Nach der Fer-
tigstellung des Linthwerkes im Jahre 1827 wurden sogenannte
Linthgenossamen gebildet, denen der Unterhalt der Anlagen
Uberbunden wurde. Wahrend des Bestandes dieser Genossamen
zerfiel wegen mangelhafter Instandstellung der Gréaben und Ka-
néle das Linthwerk immer mehr. Mit dem Bundesgesetz betref-
fend den Unterhalt des Linthwerkes vom 6. Dezember 1867 wurde
die Eidg. Linthkommission bestellt und deren Befugnisse und
Aufgaben festgelegt. Seither betreut diese Kommission die Linth-
anlagen.

Erst die Lebensmittelknappheit als Folge des ersten Weltkrie-
ges rief gebieterisch nach der Erschliessung von neuem Kultur-
land und lenkte die Aufmerksamkeit wieder auf den brachliegen-
den Boden in der Linthebene. Trotz der ablehnenden Haltung
der interessierten Kreise wurde die Melioration der Linthebene
immer wieder in Erwdgung gezogen. Die Arbeitslosigkeit der
dreissiger Jahre bewog Nationalrat E. Ruoss im Jahre 1936 den
Bundesrat zu ersuchen, das Projekt der Linthebene-Melioration
Neuerdings, insbesondere im Hinblick auf die Arbeitsbeschaffung
Zu Uberprifen. Die Projekte umfassten die linksseitige Linthebene
von der Glarnergrenze bis zur Wasserscheide der Wagitaler Aa
und des linksseitigen Linth-Hinterkanals, der Schéniser Ebene
von Ziegelbriicke bis zum oberen Buchberg und der Steineraa
und der Benkener Ebene der Steineraa und dem Buchberg bis
in die Schmeriker Allmeind, somit eine Gesamtfliche von 4272 ha.

Die Verwirklichung der Melioration der Linthebene basiert auf
dem Bundesgesetz vom 3. Februar 1939 iber die Melioration der
Linthebene in den Kantonen Schwyz und St. Gallen und den
Einf[]hrungsgesetzen der Kantone Schwyz und St. Gallen sowie
dem Geschaftsreglement der Eidg. Meliorationskommission. Am
20. Juni 1940 trat das Bundesgesetz in Kraft. Erst in der konsti-
tuierenden Sitzung der Meliorationskommission vom 21. August
1941 konnte die Zusammensetzung der Organe der Linthebene
bekanntgegeben und mit den eigentlichen Meliorationsarbeiten
begonnen werden.

Der Kostenvoranschlag belief sich auf 12,7 Mio Fr. Nach dem
BUndesgesetz iiber die Melioration der Linthebene waren die
Kosten durch Beitrage des Bundes (60 %), Beitrdge der Kantone,
Bezirke und Gemeinden sowie durch Beitrdge der Perimeter-
pflichtigen zu bestreiten. Bereits im Jahre 1944 musste festge-
stellt werden, dass die bewilligten Kredite infolge der einge-
tretenen Teuerung und der kriegswirtschaftlichen Umstellung der
Bauprogramme fiir die Fortfilhrung und Fertigstellung nicht ge-
nigten. Bis zum 31. August 1964 wurden insgesamt 32,797 Mio
Fr. aufgewendet, woran der Bund 60°%, die Kantone Schwyz

sidenz befindlichen Cuvilliés-Theater im Rokokostil und im
neu er6ffneten glanzvollen Nationaltheater erleben.

G.A.Téndury

Bilder 1/7 Photos G. A. Téndury

und St. Gallen zusammen 25% und die Grundeigentiimer mit
1590 beitrugen.

Ein Bild lber das Ausmass dieser Meliorationsarbeiten ver-
mitteln folgende Angaben: 126,9 km Kandle und Zementrohr-
leitungen, 2263 ha Drainagen, 125,8 km Strassen wurden ausge-
flhrt. Andererseits mussten fir 4283 ha Giiterzusammenlegungen
durchgefiihrt werden und ferner waren vier gréssere Pumpanla-
gen, 65 Briicken und Durchlasse zu erstellen. Rund eine halbe
Million Franken mussten fiir Planie, Windschutz, Trinkwasser-
ersatz usw. aufgewendet werden.

Ein Meliorationswerk, insbesondere ein solches von diesem
Ausmass, muss aber nicht nur erstellt, es muss zur Sicherung
des geschaffenen Nutzens auch fachgerecht unterhalten werden.
Zu diesem Zweck erliess die Bundesversammlung das Bundes-
gesetz vom 4. Oktober 1963, das den Unterhalt der Melioration
der Linthebene in den Kantonen Schwyz und St. Gallen sicher-
stellt. Andererseits erwies sich, dass noch gewisse Abschluss-
arbeiten durchgefiihrt werden missen. Mit diesen Abschluss-
arbeiten soll eine erhebliche Senkung der laufenden Unterhalts-
kosten und so auch eine geringere Belastung der Perimeter-
pflichtigen erreicht werden. Um nun jene Arbeiten sicherzustellen
wurde ein Bundesbeitrag von 2,7 Mio Fr., das sind 60%o der ver-
anschlagten Kosten, bewilligt. E. A.

Die Bacheindolung der Paudéze

Im Auftrag der waadtlandischen Gemeinde Pully wird zur Zeit
ein grosses Stlick des Paudéze-Baches eingedeckt. Damit schafft
man einen Ablageplatz fir mehr als 150 000 Kubikmeter Bau-
schutt, der zum gréssten Teil beim Neubau der nahegelegenen
Kantonsstrasse anfallen wird. Spater wird die Gemeinde Pully
auf dem durch die Aufschiittung gewonnenen Terrain eine Grin-
anlage mit Sport- und Spielplatzen errichten. In der Fabrik wer-
den Wellplatten aus feuerverzinktem Stahl von 7 Millimeter Starke
bombiert. Wenige Arbeitskrafte vermégen auf dem Bauplatz die
vorfabrizierten Rohrelemente zusammenzuschrauben. Wahrend
der Montage der Armco-Rohre fiihren drei Leitungen das Wasser
der Paudéze um die Baustelle herum. Die 340 Meter lange Ein-
dolung gilt in der Schweiz als eines der grossten Werke dieser
Art. Im Marz 1965 begannen die Bauarbeiten, und schon im
Herbst 1965 soll die Eindeckung beendet sein.

Abfallbeseitigung

Auf der am 30. September 1965 in Olten abgeha!tenen Pressekon-
ferenz der Firma W. & J. Rapp AG (Basel) iber Abfall-
beseitigung war der Presse die Méglichkeit geboten, sich
eingehend mit diesem Problem zu befassen sowie die Kehricht-
beseitigungsanlage Olten zu besichtigen. Bei dieser Anlage, die
fur eine Region von 100 000 Einwohnern konzipiert ist und die
seit einem halben Jahr in Betrieb steht, handelt es sich um eine
kombinierte Kompostierungs- und Verbrennungsanlage. Die kom-
postierbaren Abfallstoffe werden in einer Gartrommel verrottet
und anschliessend nach einem vollmechanischen Verfahren zu
5 m hohen Mieten aufgeschiittet, um dort auszureifen. Nicht kom-
postierbare Stoffe werden ausgesiebt und zusammen mit Indu-
strieabféllen verbrannt. Das elektromagnetisch ausgeschiedene
Eisen wird zur S&uberung durch den Ofen gefiihrt, anschliessend
paketiert und verkauft.
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