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Internationale Aussprache liber

Hochrheinschiffahrt, Landschafts- und Gewadsserschutz

Auf Einladung der Regionalplanungsgruppe Nord-
ostschweiz, einer Sektion der Schweizerischen Vereini-
gung fiir Landesplanung, fanden sich am 29. und 30. Juni
1962 etwa 140 Fachleute und Interessenten aus der
Bundesrepublik Deutschland, aus Osterreich und der
Schweiz in Kreuzlingen am Bodensee ein, um einer
sehr aufschlufireichen und aktuellen Vortragsveranstal-
tung und internationalen Aussprache beizuwohnen. Die
Tagung stand unter dem Vorsitz von Stdnderat Dr.
W. Rohner, Altstiatten/SG, Prisident der Regional-
planungsgruppe, der einleitend den Willkommensgrul
der organisierenden Veranstalterin entbot, wobei er die
Ansicht vertrat, dal in der Schweiz der Gewisserschutz
vielleicht das wichtigste Problem unserer Zeit darstelle;
die Befilirworter der Binnenschiffahrt miilten sich be-
wullt sein, dal nur Verstindnis und Entgegenkommen
gegeniiber berechtigten Forderungen des Natur-, Hei-
mat- und Gewésserschutzes eine zukiinftige Binnen-
schiffahrt verwirklichen lassen. Er sprach die Hoff-
nung aus, dal3 sich diese internationale Aussprache im
Geiste der Sachlichkeit, der Verantwortung und des
Pflichtbewufitseins abwickeln lasse.

Zur Stellungnahme von
Heimatschutz sprach
J. Bichtold/Bern, Priasident des Schweizerischen Natur-
schutzbundes; in seinen sehr sachlichen Ausfiihrungen,
die eher allgemeinen Betrachtungen als dem eigent-
lichen Thema galten, trat er mit Uberzeugung dafiir
ein, dall wenigstens ein Rest unserer einst zahlreichen,
weltberiihmten Naturschonheiten erhalten bleibe, damit
das Antlitz unserer Heimat nicht allzu sehr entstellt
werde. In der Problematik Natur- und Heimatschutz/
Technik sei nicht ein Gegensatz zu konstruieren, es gehe
nicht um ein Entweder-Oder, sondern um ein Sowohl-
als-Auch; es geht um das Mal} der Nutzung, um eine
weise Abwigung wirtschaftlicher Vorteile gegeniiber
Eingriffen in den natiirlichen Haushalt der Natur. Zu
bekdmpfen sei das in bedngstigendem Mafle zunehmende
reine Wirtschaftsdenken, das Schwinden der Ehrfurcht
vor Natur und Schépfung; bedauernswert sei auch die
zunehmende Gefiihls- und Erlebnisarmut der Jugend.
Der Referent glaubt nicht an die Notwendigkeit und
ZweckmifBigkeit einer Hochrheinschiffahrt mit Hin-
weisen auf die bereits starke Uberfremdung unseres
Landes durch die vielen Fremdarbeiter, auf Wohnungs-
not, Landspekulation, Landflucht u.a. m. Der Referent
schloB3 seine Darlegung mit folgenden Fragen:

«Liegt es im Interesse des Schweizervolkes, die Ent-
wicklung der ,Industriestadt Schweiz’ vom Genfer- zum
Bodensee, eines schweizerischen Ruhrgebietes kiinstlich
und massiv zu férdern, die Uberfremdung bewulit noch
stdrker voranzutreiben? Wire ein solches Industrie-
gebiet iiberhaupt noch eine Schweiz? Diese Fragen
miissen heute mit allem Ernst und in der ganzen Ver-
antwortung unseren Nachfahren gegeniiber gestellt und
beantwortet werden.»

Hierauf sprach zum gleichen Thema Dr. W. Kohl-
haas/Stuttgart, Vorsitzender der Arbeitsgemeinschaft
zum Schutze von Hochrhein und Bodensee. Von sidmt-
lichen Vortrigen dieser Tagung mulf} gliicklicherweise
nur dieser als {iberspitzt tendenziés und polemisch be-
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zeichnet werden, wobei unter anderem beispielsweise
iber die Landschaft am schiffbar gemachten Neckar
Behauptungen aufgestellt wurden, die in guten Treuen
diametral beurteilt werden konnen; dieser Vortrag war
so konzipiert, dafl er wohl eher das Gegenteil der vom
Referenten beabsichtigten Wirkung erzielte!

Prof. Dr. R. Miiller, Biel, Projektierungs- und Bau-
leiter der II. JGK, orientierte in der ihm eigenen sach-
lichen und straff {iberzeugenden Art iiber die Zu-
sammenarbeit von Natur- und Heimat-
schutz mit der II. Juragewidsserkor-
rektion. Nach einleitender, vor allem den Ausldn-
dern gewidmeter Orientierung iiber das sich iiber mehr
als ein Jahrzehnt erstreckende Bauvorhaben zum
Schutze der Landschaft vor Hochwassern im Bereiche
der Jurarandseen und auf der Aarestrecke Biel—Solo-
thurn, wies er auf die erfreuliche praktische Zusam-
menarbeit zwischen Technik sowie Natur- und Heimat-
schutz hin, mit der Bemerkung, dafl fiir Landschafts-
schutz und Archéologie rund 2,4 Millionen Franken auf-
gewendet werden, entsprechend etwa 2,7 % des gesam-
ten Bauvorhabens; Juragewisserkantone und Bund
haben diesem Betrag zugestimmt. Es ergaben sich so-
mit in Zusammenarbeit mit den Naturschutzkreisen be-
friedigende Losungen fiir die notwendigen dauernden
Verdanderungen oder Beeinflussungen durch diese Ge-
wisserkorrektion; erfreulich ist auch das Entgegenkom-
men in den Fragen um vorilibergehende Beeintrichti-
gungen wiahrend der vorgesehenen Bauzeit von 11 Jah-
ren. AbschlieBend machte Professor Miiller einige
grundsitzliche Bemerkungen iiber die groflen Vorteile
der Stauhaltungen unserer Fliisse, wodurch Geschiebe-
riickhalt erfolgt und damit die so schidliche Erosion
gebannt wird; die fiir die Wasserkraftnutzung erfor-
derliche, vielerorts aber auch bekdmpfte Abtreppung
unserer Fliisse nimmt den Flufltilern grofle Sorgen ab.
Die Binnenschiffahrt begriiit der Referent vor allem
als leistungsfahigen Verkehrsweg ohne Landverlust.

Zur Stellungnahme des Fremdenver-
kehrs gab Oberbiirgermeister Dr. K. Tizian, Bregenz,
Prisident des Internationalen Bodensee-Verkehrsver-
eins, eine wohlabgewogene und sehr verniinftige Stel-
lungnahme einer Organisation bekannt, die naturgemif
viele z.T. gegenteilige Interessen zu beriicksichtigen
hat. Die groflartige Landschaft um den Bodensee stellt
ein Fremdenverkehrsgebiet allerersten Ranges dar, und
das Gastgewerbe bestimmt maligebend Wohl und Weh
der ganzen Region. Das Wasser bildet wohl den Haupt-
reiz fiir die Anziehungskraft dieser Landschaft, und
wenn auch der Zustand des Sees zu wiinschen iibrig
148t, warnt der Referent doch vor Ubertreibungen und
Verallgemeinerungen, die u. U. dem Bodenseegebiet
mehr schaden als der gegenwirtige Zustand des Was-
sers! Im Gebiet des Bodensees wurden im Jahre 1961
durch den Fremdenverkehr 3,8 Millionen Logiernichte
verzeichnet mit einem geschiitzten Umsatz von 115 Mio
DM, woraus die gro3e Bedeutung des Gastgewerbes gut
ersichtlich ist. Besonders zu beachten ist natiirlich, daB
das Wasser des Bodensees der Trink- und Brauchwas-
serversorgung siamtlicher Ufergemeinden und seit kur-
zem sogar der weitentfernten, bevilkerungsreichen Zone
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der Stadt Stuttgart dient. Dr. Tizian gab der grofien
Enttiauschung tiiber die mangelnde Titigkeit im Bau
von Kldranlagen Ausdruck, und er wies auch auf die
grofle Verschmutzung und Verslung des Sees durch die
bereits bestehende Bodenseeschiffahrt, vor allem durch
die auf dem See zirkulierenden 4600 Motorboote mit
Verbrennungsmotoren, hin. Abschlieffend gab der Refe-
rent folgendes Votum des Internationalen
Bodensee-Verkehrsvereins bekannt:

«Der reine Zweck des internationalen Bodensee-Ver-
kehrsvereins ist die Hebung des Fremdenverkehrs am
Bodensee und in dessen Umgebung. Er hat diesen durch
Hinweis auf die Schonheiten und klimatischen Vorziige
der Bodenseelandschaft und durch Vertretung gemein-
samer Belange bei Behorden und Verkehrsanstalten ge-
mif seinen Statuten zu erreichen. Daher miite er wohl
ebenso gegen den Einbezug des Bodensees in die Hoch-
rheinschiffahrt sein wie der Naturschutz und die Land-
schaftspflege. Seine Mitglieder sind jedoch zur Haupt-
sache Stddte und Gemeinden, die im Interesse ihrer
Wirtschaft und ihrer Steuereinkiinfte ihrem verkehrs-
technischen Standort gegeniiber nicht gleichgiiltig sein
konnen und auch nicht alle Fragen nur vom Zustand
der gegenwirtigen Hochkonjunktur aus beurteilen diir-
fen. Sie sind z. T. auch Mitglieder der Rheinschiffahrts-
verbinde und sogar in deren Vorstdnden vertreten. In
der Beurteilung der Hochrheinschiffahrtsfrage beste-
hen innerhalb des IBV selbstverstindlich Meinungs-
unterschiede zwischen den einzelnen Stiddten, den klei-
neren Ufergemeinden, der Hotellerie und anderen Frem-
denverkehrsbetrieben.

Daraus ergibt sich eine Milderung des naturgegebe-
nen rein ablehnenden Standpunktes in die Zusage auf-
geschlossener und sachlicher Priifung, wenn vorher un-
bedingt folgende Komplexe restlos gekldrt bzw. erfiillt
sind:

a) Alle Reinhaltungsmaflinahmen am Bodensee (Kanali-
sierung und Reinigung der Abwisser in den anlie-
genden Stiddten, Gemeinden und Industrieanlagen)
sowie eine stidndige Priifung der den See befahren-
den Motorschiffe miissen sichergestellt sein;

b) Die Erstellung eines Raumplanes und verbindlicher
Verbauungsplédne fiir das Ufer und das unmittelbar
angrenzende Hinterland, wodurch die Industrialisie-
rung der Uferlandschaft verhindert werden soll, ist
notwendig. Dieser Raumplan mulBl die Interessen
des Fremdenverkehrs, des Natur- und Landschafts-
schutzes, der gewerblichen Wirtschaft (Industrie
und Verkehr), beriicksichtigen und koordinieren.»
Die Nachmittagsvortriage eroffnete Dr. H. Wanner,

Basel, Direktor der Lloyd AG, zum Thema «Wirt-

schaftliche Bedeutung der Hochrhein-

schiffahrty». In klarer und tiberzeugender Art
sprach der Schiffahrtspraktiker iiber die Zweckmifig-
keit der Binnenschiffahrt und den dringend félligen
grundsitzlichen Entscheid iiber die Hochrheinschiffahrt
zur Vermeidung von Fehlinvestitionen. Die Hochrhein-
schiffahrt werde Eisenbahn und StraBenverkehr auf
den iiberbeanspruchten West-Ost-Achsen entlasten und
auf mehreren, wenig frequentierten Nord-Siid-Achsen
beleben. Als Beispiel nennt der Referent die Mittel-
thurgaubahn, die Siidostbahn und die Strecke durch das

St. Galler Rheintal. Die Rheinhifen beider Basel sind

ausgelastet und verfiigen iiber keine Landreserven mehr.

Rohrleitungen machen die Hochrheinschiffahrt nicht

iiberfliissig. Sie eignen sich zweifellos fiir die Rohdl-

versorgung der Raffinerien. Der Abtransport der raffi-
nierten Produkte werde aber weiterhin mit den klas-
sischen Verkehrsmitteln erfolgen. Bei allen Raffinerien
am Rhein und Kanalnetz sind Petrolhifen entstanden
oder im Bau. Die Raffinerie Aigle wird die Tankschiff-
fahrt auf dem Rhein kaum beeinflussen. Eine Grof3-
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raffinerie im schweizerischen Mittelland wiirde der be-
stehenden Rheinschiffahrt nach Basel zweifellos Men-
gen entziehen, aber die Niitzlichkeit der Schiffbar-
machung von Hochrhein und Aare nur unterstreichen.
Denn bei einer tédglichen Produktion von 12000 bis
15000 Tonnen entstehe fiir den Abtransport zwangs-
laufig die Gefahr einer Verstopfung von Schiene und
Straffe, wenn nicht die Schiffahrt die Grofiverteilung
abnehmen kann. Rohrleitungen und Schiffahrt, Eisen-
bahn und Lastwagen werden im Ausland nie im Sinne
eines Entweder-Oder, sondern eines Sowohl-als-Auch be-
trachtet. Auch in der Schweiz werden alle Verkehrs-
mittel benotigt, jedes an seinem Platz. Eine Wasser-
straffe wird wie eine Eisenbahnstrecke oder Autobahn
nicht nur fiir die Gegenwart, sondern fiir die Zukunft
gebaut. An Stelle einer statischen Betrachtungsweise
muf} eine dynamische treten, welche die kiinftige Ent-
wicklung mitberiicksichtigt. Die friihzeitigere Anhand-
nahme der Autobahnen hitte der Schweiz Milliarden
erspart. Die Verwirklichung der reif gewordenen Hoch-
rheinschiffahrt kann kommende Generationen vor
schweren Nachteilen bewahren.

Uber «Rechtliche Voraussetzungeny
fiir den Schutz der Uferlandschaft des Bodensees zur
Verhinderung unerwiinschter Eingriffe durch Indu-
strialisierung» sprachen Landrat Dr. L. Seiterich, Kon-
stanz, Vorsitzender der Planungsgemeinschaft westli-
cher Bodensee, Ober-Regierungsrat Dr. F. Seifert, Bre-
genz, und Rechtsanwalt M. Baschung, Schaffhausen,
juristischer Berater der Baudirektion des Kantons
Schaffhausen, wobei die Moglichkeiten fiir geniigenden
rechtlichen Schutz in Form verbindlicher Bebauungs-
pline von allen drei Referenten positiv beurteilt wurden.

Nach der langen und wohl etwas ermiidenden Vor-
tragsreihe entbot Stadtammann A. Abegg von Kreuz-
lingen die Griile der Stadtbehérden und erlduterte an
Hand einer iibersichtlichen Darstellung den Zonenplan
von Kreuzlingen.

Den Arbeitsabschlul3 bildete von 17.30 bis 19.15 Uhr
eine sehr rege benutzte Diskussion, wobel wegen
der vielen Votanten die Rededauer beschrinkt werden
mufite! Zum Worte kamen zehn Votanten, worunter
sieben Schweizer; in der im allgemeinen sachlichen Dis-
kussion iiberwog die Beflirwortung der Hochrheinschiff-
fahrt.

Den Abschlufl dieses interessanten Tages bildete ein
gemeinsames Nachtessen als Gidste des Kan-
tons Thurgaw im gediegenen Gasthof «Waaghaus» in
Gottlieben, diesem grofartig am Ufer des Untersees
gelegenen Flecken. Wihrend des ausgezeichneten Nacht-
essens vermerkten die Schiffahrtsfreunde schmunzelnd
den schon bestehenden, ziemlich regen Schiffahrtsver-
kehr, der ja durch die geplante Hochrheinschiffahrt
verhiltnisméafBig gegeniiber dem schon bestehenden See-
verkehr nur unbedeutend gesteigert wird, da wenige
Lastschiffe pro Tag eben so grofie Lasten zu beférdern
vermogen.

Der Samstag galt weiteren Vortrigen mit abschlie-
Bender Diskussion. Einleitend sprach Prof. Dr. Ing.
H.Vilker, Wien, zum Thema «Reinhaltung des
Wassers durch die Schiffahrtsy, ein hoch-
interessantes und sehr beachtetes Referat; wir moch-
ten in dieser Zeitschrift gerne eingehender darauf zu-
riickkommen. Professor Vilker bezeichnete die Schiff-
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fahrt als ein Zeitproblem, wobei fiir die weitere Zu-
kunft — beispielsweise im Jahre 2000 — zu disponie-
ren sei. Der Referent, der besonders die Probleme der
Verschmutzung durch Ol bestens und aus eigenen Ver-
suchen kennt, bezeichnete den Fremdenverkehr als den
groflten Verschmutzer des Bodensees, weshalb eine be-
sondere Abgabe der Fremden zur Mitfinanzierung der
so dringend notwendigen Kldranlagen (beispielsweise in
Form eines «Schmutzbatzens») ohne weiteres am Platze
wire. Er machte ferner darauf aufmerksam, dall der
Kampf gegen die Verschmutzung der Meere — beson-
ders durch die groBlen Oltanker — im vollen Gange
sei. Uberall sei ein allmihliches Aufdimmern der «Pe-
riode der Sauberkeity festzustellen! Bis zur Fertigstel-
lung des Hochrheinausbaus und gerade im Zusammen-
hang damit werde die Rheinschiffahrt ihre ohnehin
schon relativ geringe Wasserverschmutzung praktisch
vollig beseitigt haben.

Uber «Gewdsserschutzaufgaben am
Bodensee» sprach anschliefend Prof. Dr. O.Jaag,
ETH Ziirich, wobei er auf die bedenklich zunehmende
Verschmutzung dieses Gewissers hinwies. Fiir Boden-
see und Untersee ist die vollbiologische Behandlung der
Abwisser unerldfilich. Was an Reinigungswerken rund
um den See schon im Betrieb steht, ist sehr wenig,
wihrend im Hinterland die Stddte St. Gallen und Sin-
gen iiber mechanisch-biologische Anlagen verfiigen und
namentlich im Einzugsgebiet der Schussen und der Ar-
gen auch Industrie-Unternehmungen Reinigungswerke
besitzen. Die Internationale Gewésserschutzkommission
fiir den Bodensee ist nun bestrebt, in allen in ihr zu-
sammengeschlossenen Anliegerstaaten die Abwasser-
reinigung zu fordern. Zu den Aufgaben des Gewésser-
schutzes gehort es auch, die Ablagerung von festen Ab-
fallstoffen, Hauskehricht und industriellen Abfillen am
See und seinen Zuflissen zu stoppen und, wo dies
moglich ist, solche fiir das Oberflichen- und Grundwas-
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ser gefidhrlichen Deponien zum Verschwinden zu brin-
gen. Bei dieser Gelegenheit wies Professor Jaag auf
die vorbildliche und umfassende Anlage der Gemeinde
Buchs SG hin (Kldranlage, Kadaver- und Kehrichtbesei-
tigung). Er wies auch auf die zur Kldrung mogliche
III. Reinigungsstufe (Minimumstoffe, Phosphate, Stick-
stoff) hin, die heute allerdings noch sehr teuer sei, so
kostspielig wie mechanische und biologische Kliarung zu-
sammen! Doch sollte bei neuen Kliaranlagen der fir die
IIL. Reinigungsstufe erforderliche Platz reserviert wer-
den.

Den Abschluff der Vortrige bildeten die interessan-
ten Ausfiithrungen von H. Aregger, Chef des Regional-
planungsbiiros des Kantons Ziirich, iiber «Dezen-
tralisation der Industriev».

Es war bereits nach 11 Uhr, als die diese denkwiir-
dige Tagung abschliefende Diskussion beginnen
konnte, an der sich mit noch knapperer Rededauer als
am Vorabend etliche Votanten beteiligten; es sei vor
allem auf das Votum von Nationalrat Dr. P. Biirg: hin-
gewiesen, der die wirtschaftlichen Belange der Ost-
schweiz in den Vordergrund stellte und die wider-
spruchsvolle Stellungnahme der Gegner der Hochrhein-
schiffahrt kritisierte: einerseits Bagatellisierung der
wirtschaftlichen Vorteile und gleichzeitig Befiirchtung
der wirtschaftlichen Expansion. Das Schluwort hielt
Stinderat Dr. W. Rohner.

Die Veranstalter dieser wohlgelungenen internatio-
nalen Awussprache iiber Hochrheinschiffahrt, Land-
schafts- und Gewisserschutz sind fiir ihre Initiative zu
begliickwiinschen, wurde doch damit eine aufschlul3-
reiche und fruchtbare Aussprache zwischen Befiirwor-
tern und Gegnern der Hochrheinschiffahrt bis an den
Bodensee ermoglicht und Gelegenheit geboten, irrige
Auffassungen da und dort zu revidieren und zu korri-

gieren. .
G. A. Tondury

Konsequenzen einer

Energie-Enquéte in der Bundesrepublik Deutschland

Bericht iiber die 12. Arbeitstagung des Energiewirtschaftlichen Instituts an der Universitit Koln.

Am 7. und 8.Juni 1962 veranstaltete das Emnergie-
wirtschaftliche Institut an der Universitit Koln seine
12. Arbeitstagung. Gegenstand der Tagung wa-
ren die Ergebnisse des vom Bundestag in Auftrag ge-
gebenen Gutachtens «iiber die Entwicklung der gegen-
wiartigen und zukiinftigen Struktur von Angebot und
Nachfrage in der Energiewirtschaft der Bundesrepublik
unter besonderer Beriicksichtigung des Steinkohlenberg-
baus». In der nahezu vollbesetzten Aula der Universitit
folgten 750 Giste aus dem In- und Ausland mit leb-
haftem Interesse den Vortrigen und Diskussionsbei-
trigen, die von namhaften Vertretern der einzelnen
Energiewirtschaftszweige vorgetragen wurden. Bundes-
minister Prof. Balke erliuterte die Enquéte-Ergebnisse
aus der Sicht der Atomwirtschaft, Prof. Kromer, Karls-
ruhe, aus der Sicht der Elektrizitits- und Dir. Haider,
Bremen, aus der Sicht der Gaswirtschaft. Da nach dem
Gutachterauftrag das Schwergewicht der Enquéte auf
der Untersuchung der Marktstellung der Kohle lag,
wurde der Diskussion des Kohle—Olproblems der brei-
teste Raum gewidmet. Der Inhalt der hierzu vorgetra-
genen Referate wird im folgenden knapp wiedergegeben.
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Prof. Wessels, Leiter des Instituts, erliuterte in sei-
nem Eréffnungsreferat Ziele, Vorgehen und Gesamt-
ergebnisse der Untersuchung. Die Enquéte solle nicht ein
wirtschaftspolitisches Programm aufstellen, sondern es
sei ihre Aufgabe, durch eine Analyse der Entwicklung
der Energiewirtschaft bis 1975 Unterlagen fiir wirt-
schaftspolitische Entscheidungen zu liefern. Wessels
wies auf die Problematik und die Schwierigkeiten von
Energieprognosen hin. Es bestinde immer die Gefahr,
daf3 die Prognosen durch die tatsichliche Entwicklung
widerlegt wiirden. Aber irgend jemand miisse den
Mut haben, eine Blamage zu riskieren. Zur Ermitt-
lung des Energiebedarfs habe man sich der Sek-
torenanalyse bedient. Thre Ergebnisse zeigten, dal3
der Energiebedarf bis 1975 wesentlich schwiicher stei-
gen wiirde als die Gesamtproduktion der Volkswirt-
schaft. Der Primirenergiebedarf wiirde sich 1975 auf
etwa 320 Mio t SKE belaufen, davon wiirden wahr-
scheinlich etwa 130 Mio t durch die Kohle (einschlief3-
lich Importe) und etwa 125 Mio t durch das Ol ge-
deckt werden. Rund drei Viertel des erwarteten Bedarfs
seien in der Zusammensetzung praktisch fest vorge-
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