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RHONE-RHEIN

Suite du précédent bulletin: «Des canaux! Des bateaux» —

Nr.1 Juni 1960

Paraissant chaque trimestre

Vierteljahrliche Beilage zu «Wasser- und Energiewirtschaft»

ORGANE OFFICIEL DE L’ASSOCIATION SUISSE POUR LA NAVIGATION DU RHONE AU RHIN
OFFIZIELLES ORGAN DES SCHWEIZERISCHEN RHONE-RHEIN-SCHIFFAHRTSVERBANDES

Secrétariat central de I'A.S.R.R. /| Rédaction Archives et Renseignements Rue Petitot 8 GENEVE - Tél. (022) 241044

Generalversammlung des SRRS

Am 21. November 1959 fand in der Aula der Uni-
versitit Neuenburg die sehr gut besuchte Generalver-
sammlung des Rhone-Rhein-Schiffahrts-Verbandes un-
ter dem Vorsitz von Ing. E.Pingeon, Genf, statt. In
einer kurzen Ansprache hiefl Staatsrat P. A. Leuba den
Verband im Kanton Neuenburg herzlich willkommen;
er brachte das wache Interesse des Kantons an der
Schiffbarmachung der Aare und den dadurch mog-
lichen Anschluff an den Rheinverkehr zum Ausdruck
und sicherte dem Verband die volle Unterstiitzung der
neuenburgischen Behiorden in der Verfolgung seiner
Ziele zu. Den Willkommensgrufl der Sektion Neuenburg
entbot E. Wavre, Neuenburg.

Die geschiftlichen Traktanden wurden vom Priisi-
denten in gewohnter Weise speditiv behandelt. Fiir eine
weitere Amtsdauer von vier Jahren wurde das Zentral-
komitee, welchem Ch. Aubert, P. Borgognon, A. Dentan,
M. Magnin, E. Pingeon und H. Thorens angehéren, wie-
der- und A. Gardel hinzugewihlt. Sodann wurde Prisi-
dent E.Pingeon, Genf, mit Akklamation in seinem
Amte bestitigt. Ebenfalls im Ausschufl wurden bestii-
tigt P. Borgognon, A.Dentan, M. Magnin, H. Thorens;
als neue Ausschuf3-Mitglieder wurden G. Béguin und
A. Gardel gew#hlt. In seiner Priasidialansprache hielt
E. Pingeon Riickschau auf die 50-Jahr-Feier in Ziirich
und unterstrich insbesondere den grofien Erfolg der
zu diesem Anlafl veranstalteten Wanderausstellung iiber
Binnenschiffahrt und das lebhafte Interesse, das dieser
iiberall, wo sie gezeigt wurde, begegnete. In seinen wei-
teren Ausfiihrungen wandte er sich den aktuellen Fra-
gen zu und stellte u. a. fest, dall begriindete Hoffnung
besteht, daB3 die Schiffahrt in etwa 10 Jahren bis zur
Aaremiindung moglich sein werde, allerdings unter der
Bedingung, dal die Staustufen zur gleichen Zeit wie
die Kraftwerke erstellt werden, so daB} bis in 15 bis
20 Jahren die Schiffahrt die Juraseen und Yverdon als
provisorischen Endpunkt erreichen wird. Mit Genug-
tuung konnte der Prisident sodann berichten, dafi der
Ausbau des Unterlaufs der Rhone bis Lyon hinauf
kriiftig vorangetrieben wird. Die Entwicklung oberhalb
dieser Stadt ist noch nicht iiberblickbar.

Im Anschluf§ orientierte in einem Lichtbildervortrag
Prof. Dr. R. Miiller, Studien- und Bauleiter der II. Jura-
gewidsserkorrektion in klarer und iiberzeugender Art
und Weise iiber das nun ausgearbeitete und der Reali-
sierung harrende Projekt. Durch die Verwirklichung
sollen nicht allein die von Zeit zu Zeit auftretenden
Uberschwemmungen beseitigt werden, die bauliche Aus-
gestaltung wird auch der Schiffahrt auf der Aare zu
groflem Nutzen gereichen. E.A.

Einladung zur Generalversammiung
der Sektion Solothurn

Die diesjahrige Generalversammlung der Sektion
Solothurn findet statt:

23. Juni 1960, um 20.15 Uhr,
im Hotel «Krone» in Solothurn

Im AnschluB an die statutarische Tagesordnung
halt G. Béguin ein Referat, betitelt:

La navigation fluviale intérieure suisse
“est-elle encore d’actualité?

auf das ganz besonders hingewiesen sei.

Der Vorstand der Sektion Solothurn erwartet
einen vollzdhligen Aufmarsch der Mitglieder. Wei-
tere Interessenten aus dem Verbande und allen
seinen Sektionen sind freundlich willkommen.

L’assemblée générale de ’'ASRR

Un nombre record de participants a marqué la der-
niére assemblée générale de notre Association, tenue a
I’Aula de I’Université de Neuchatel, le 21 novembre 1959.

Les services fédéraux concernés, tous les cantons
riverains du futur canal transhelvétique, nombre de
municipalités ainsi que d’importantes industries et des
chambres de commerce s’étaient fait représenter. Nous
n’aurons garde d’oublier la presse et tous les citoyens
dont la présence a notre manifestation annuelle disait
I'importance qu’attache ’opinion publique a cette grande
ceuvre d’intérét national.

M. Wavre, président de la Section neuchateloise,
souhaita la bienvenue. Il rappela qu’en juin 1941, une
assemblée extraordinaire siégeant dans cette méme
salle, sous la présidence de M. Studer, avait pris la
décision d’entreprendre les études techniques et éco-
nomiques de la voie navigable du lac Léman au Rhin.
Ces études furent ensuite menées a chef, sous la direc-
tion de M. Blattner, grace a l'importante participation
financiére de la Confédération et a l'aide des cantons
intéressés, de communes et d’industries.

Au nom des autorités neuchateloises, le conseiller
d’Etat Leuba souligna l'intérét de son canton a se situer
sur une artere vitale de caractére international telle que
le sera I’Aar, prolongement naturel du Rhin. Le dévelop-
pement de I’Afrique, par ailleurs, donne une raison sup-
plémentaire de pousser a la liaison par le sud. En
assurant 1’Association de l'appui total des autorités
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neuchateloises, il la félicita pour une ceuvre qui mar-
quera magistralement la seconde moitié du siecle.

Rapport du président central

Le président central Pingeon présenta un rapport sur
tous les aspects du projet du canal transhelvétique. L’an-
née 1959 a marqué une étape importante par la publication
des résultats des études en vue de I'aménagement du
Rhone et de sa liaison navigable au lac Léman. L’en-
semble du projet de la voie du Rhone au Rhin sur ter-
ritoire suisse est maintenant publié*. Ainsi sont réunis
tous les éléments d’information nécessaires a la com-
mission fédérale d’experts chargée de préparer le rap-
port que le Conseil fédéral doit présenter aux Chambres
en réponse au postulat Obrecht, sur les projets de voies
navigables intéressant la Suisse.

Le rapport présidentiel rendait ensuite compte de la
préparation, que couronna un magnifique succes, des
fétes du jubilé des associations suisses pour la navi-
gation intérieure, au mois d’octobre 1958, a Zurich.
L’exposition de navigation inaugurée au jubilé fut
ensuite présentée dans une dizaine de villes de Suisse
romande et de la région de I’Aar. Le nombre total des
visiteurs a été estimé a plus de 140 000. Plus récem-
ment, cette exposition a parcouru le nord-est de la
Suisse (Rhin supérieur) et le Tessin.

L’espoir se précise de voir la navigation parvenir
dans une dizaine d’années a l’embouchure de I’Aar,
ceci, bien entendu, sous réserve que les ouvrages de
navigation des paliers encore a créer sur le Rhin su-
périeur seront construits en méme temps que les usines
électriques. Une décision a ce sujet doit étre prise con-
jointement par I’Allemagne et par la Suisse. On peut
raisonnablement escompter que la navigation rhénane
pourra atteindre les lacs du Jura, et le port d’Yverdon,
terminus provisoire, dans quinze a vingt ans.

En ce qui concerne la liaison avec le sud par le
Rhone, le président central Pingeon enregistra avec
satisfaction que la Compagnie Nationale du Rhione pour-
suit activement l'aménagement du Bas Rhone, de la
Méditerranée a Lyon, mais il se demanda ce qui allait
se passer a l'amont de cette ville. Car, poursuit-il, la
politique du Marché commun peut conduire a des dé-
cisions repoussant a4 une date indéterminée l’exécution
du trongon Lyon-Génissiat pour favoriser la jonction
de la Sadne a la Moselle canalisée ou a un canal par la
Franche-Comté amélioré ou entierement reconstruit.
Pourtant, c’est le canal transhelvétique qui présente les
meilleures conditions hydrauliques et son cout d’exé-
cution est nettement le plus bas. En derniére analyse,
M. Pingeon ne croit pas que la liaison du Rhone au
Rhin par la Moselle et la Sadne soit un obstacle a la
réalisation du canal transhelvétique. En revanche,
celle-ci pourrait étre fortement retardée si le canal du
Rhone au Rhin était modernisé et aménagé pour des
chalands a gros tonnage.

De réjouissantes initiatives sont les signes avant-
coureurs de I'aménagement de I’Aar en voie navigable.
C’est ainsi que la Shell a fait récemment construire
des tanks en bordure du canal de la Thielle; qu'une
société, Aare-Hochrhein-Schiffahrt A.G., s’est cons-
tituée en prévision du transport de combustibles et de
ciments sur le Rhin supérieur et sur I’Aar. A Neuchatel,

* Aménagement du Rhéne, communication du Service fédéral des
eaux. Voir Rhéne-Rhin d’aoit 1959,
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un comité s’est formé, présidé par le conseiller d’Etat
Leuba, pour l’étude d’un port sur la Thielle.

M. Pingeon conclut son rapport en soulignant les
raisons qu’a la Suisse de souhaiter un débouché par le
Rhone et en espérant que la France tiendra compte de
I'intérét qu’ont ses ports méditerranéens a s’assurer une
part de la clientele suisse.

Rapports financiers

Suivit la lecture des rapports financiers sur les
exercices 1957 et 1958. Le trésorier central Dentan
révela que ce dernier exercice s’est soldé par une perte
importante de Fr.4107.—. Cette perte provient pour
une grande part des dépenses engagées pour les mani-
festations du Jubilé. La plus grosse partie des frais de
I’exposition itinérante n’apparaitra qu’en 1959. Le
trésorier central fait appel aux sections pour qu’elles
versent un subside extraordinaire destiné a reconstituer
le capital.

Discussion des rapports et élections

Les rapports ayant été mis en discussion, un mem-
bre neuchatelois, M. de Perrot, jugea insuffisant le ga-
barit admis pour la traversée de Genéve et se plaignit
que l'opinion soit mal renseignée sur l'état des négo-
ciations franco-suisses. Il souhaita que les normes, pré-
vues pour 900t dans les études, soient augmentées, en
accord avec celles que rendra possible le surcreusement
de I’Aar du fait de la II¢ correction des eaux du Jura.
M. Guinand, de Genéve, appuya cette intervention et
critiqua les entreprises internationales qui veulent res-
susciter le canal du Rhone au Rhin (par la Franche-
Comté) dont les conditions hydrologiques sont déplo-
rables. Il estima trop statique la Délégation suisse pour
I’aménagement du Rhone et invita le Comité central a
secouer l'inertie officielle.

Le président central fit brievement remarquer que
son rapport traitait les questions soulevées par ses in-
terpellateurs. Il précisa que les autorités responsables
et les associations intéressées suivent avec grande atten-
tion le probleme de l'augmentation du tonnage, qui
évolue tres rapidement en raison des progres de la
technique et notamment du poussage. Les normes prises
comme base de calcul dans les études sont sujettes a
révision, mais il est prématuré de prétendre faire un
choix définitif des années avant la construction de la
voie navigable. Au sujet de 'aménagement du Rhone, le
Comité central suit attentivement la situation.

Les rapports sont adoptés a une tres forte majorité.

A la méme majorité et toujours sans opposition,
I’Assemblée générale élit sept membres du Comité cen-
tral, a titre individuel, pour une période de quatre ans.
Ce sont MM. Aubert, Borgognon, Dentan, Magnin,
Pingeon, de Genéve, Thorens, de Nyon (tous membres
sortants), et M. Gardel, de Lausanne (nouveau).

Puis, M. Pingeon est réélu président central par ac-
clamations.

L’Assemblée nomme ensuite les six autres membres
du Bureau central: MM. Borgognon, Dentan, Magnin,
Thorens (anciens); MM. Béguin et Gardel (nouveaux).

En conclusion de la partie administrative, les deux
commissaires-vérificateurs, MM. Dierauer et Raymond,
sont réélus pour les exercices 1959 et 1960.

I’Assemblée entendit ensuite un exposé en alle-
mand du plus haut intérét sur la II¢ correction des
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caux du Jura, par le professeur Robert Muller, direc-
teur des études et des travaux. S’aidant de projections
ainsi que de cartes et de plans, le conférencier fit
clairement apparaitre la nécessité de la correction ct
les multiples avantages de la solution choisie dont 'exé-
cution devra mettre pour longtemps a l’abri des inon-
dations 12 000 hectares de terrains cultivés ou cons-
truits. Les conséquences seront bénéfiques pour la na-
vigation: la création d’un chenal autorisant le pas-
sage du bateau de fort tonnage, étant un sous-produit
de la deuxieme correction. Nous donnons plus loin un
résumé de cette excellente conférence.

A Ulissue de cette intéressante séance, les partici-
pants se retrouverent a 1I’Hotel de Ville ou la Munici-
palité neuchateloise offrait un vin d’honneur. M. Maxr-
tin, conseiller communal, forma des veeux pour la réali-
sation de la voie navigable. A.V.

Liste des Personnalites saluées par le président central: MM. le
conseiller d'Etat Leuba, chef du Département des travaux publics,
représentant le canton de Neuchdatel; conseiller communal Humbert-

Dr. h.c. Adolf Ryniker zum Gedenken

Am 28. April 1960 ist in Basel der bekannte Schiff-
bau-Ingenieur Dr. h. ¢. Adolf Ryniker in seinem 85. Al-
tersjahr nach kurzer Krankheit gestorben. Eine grofie
Trauergemeinde nahm am 2. Mai auf dem Hoérnli-Fried-
hof fiir immer von ihm Abschied und gedachte ehrend
seiner groflen Verdienste und seines unermiidlichen
Wirkens im Dienste der Schiffahrt.

Seiner Sachkenntnis ist es vor allem zu danken, daf}
die im Zweiten Weltkrieg bedrohte Versorgung unseres
Landes mit lebenswichtigen Giitern durch die Einfiih-
rung der Schweizerflagge zur See gesichert werden konnte.
Bis kurz vor seinem Tode stand er als Direktor dem
Schweizerischen Seeschiffahrtsamt vor und iibernahm

damit die Verantwortung fiir einen in der Geschichte
des Schweizerischen Verkehrswesens vollstindig neuen
Weg. Fiir diese mutige Tat schuldet ihm das ganze
Schweizervolk warmen Dank.

Droz, représentant la ville de Neuchdtel; conseiller d’Etat Brawand,
chef du Département des travaux publies du canton de Berne, prési-
dent du Comité intercantonal pour la Ile correction des eaux du
Jura; les conseillers aux Etats Fauquewx, vice-président, Barrelet et
de Coulon, membres du Groupe parlementaire pour la navigation
intérieure; Kolly, chef de la section de mavigation, et Gygax, ingé-
nieur, du Service fédéral des eaux; conseiller de légation Turrettini,
délégué du Département politique aux questions de mavigation; Jac-
card, membre de la Délégation suisse pour I’aménagement du Rhone
et la régularisation du lac Léman; les délégués des cantons riverains
du futur canal transhelvétique: Hauri, ingénieur des eauwx, représen-
tant aussi U'Aargawischer Wasserwirtschafts-Verband (Argovie),
Liidin, ingénieur des eaux (Berne), Desbiolles, ingénieur cantonal
(F'ribourg), Bossard, du Département du commerce et de l'industrie
((x'z'nz‘*v«'), Lemp, ingénieur des eaux (Soleure), et Faesch, chef de
section (Vaud); le professewr Muller, accompagné de deux de ses
ingénieurs Durisch et Sterchele; Cuperus, chef de la Section naviga-
tion a la Division des transports de la C.E.E.; Roulet, ingénieur
la Chambre de Commerce de Neuchdtel:

Montmollin, Donner et Bertholet; I’Association suisse

cantonal de Neuchdtel;
Madliger, de
pour le plan d’aménagement national: Béguin, wvice-président cen-
tral; I’Association intercantonale pour la Ile correction des eaux du
Jura: Ott, von Waldkirch et pour
Uaménagement des eaux: Auer; nombreux délégués des Municipalités

I'ASRR.

Schori: U'Association suisse

et des Entrenrises membres de

Der Sektion Ostschweiz des Schweizerischen Rhone-
Rhein-Schiffahrts-Verbandes gehorte der Verstorbene
als Vorstandsmitglied seit 1917, dem Datum der Sek-
tionsgriindung, ununterbrochen an. Seine Bescheiden-
heit und grofle Liebenswiirdigkeit, seine selbstlose Hilfs-
bereitschaft gegeniiber allen, die seinen sachkundigen
Rat suchten, verschafften ihm zahlreiche, treue Freunde
und Verehrer. Von 1925 bis 1938 wirkte Ingenieur Ry-
niker als Privatdozent an der Eidg. Technischen Hoch-
schule, die ihm in Wiirdigung seiner groflen Verdienste
um die Entwicklung des Schiffsbaues und der Schiff-
fahrt zu seinem 70. Geburtstag die Wiirde eines Ehren-
doktors verlieh.

Die Mitglieder des SRRS wird es besonders inter-
essieren, dafl Dr. Ryniker im Auftrag von Dir. Gro-
schupf der Lloyd AG, Basel, 1931 das erste Motorschiff
auf die untere Rhone brachte; das Spezialgiiterboot
iiberwand anstandslos die damaligen Stromschnellen
zwischen Valence und Arles, Hindernisse, die heute
durch die Grofkraftwerkbauten der letzten Jahre ober-
halb Avignon ausgeschaltet worden sind.

Es sei nicht unterlassen, auch noch daran zu erin-
nern, dafl Dr. Ryniker die Bestrebungen des Vorstands
der Sektion Ostschweiz, die 1942 erstmalig unternom-
men wurden, um die in den Griinderjahren unserer ver-
schiedenen Schweizerischen Schiffahrtsverbinde allzu
stark betonte Lokal- und Kirchturmpolitik abzubauen,
da sie dem voélkerverbindenden Charakter der internatio-
nalen Schiffahrtsstrafien nicht gerecht wurde, eifrig un-
terstiitzt hat. Diese Einigungsbestrebungen fanden u.a.
ihre Kronung, als im Jahre 1958 der Nordostschweize-
rische Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee und der
Schweizerische Rhone-Rhein-Schiffahrtsverband in Zii-
rich gemeinsam das 50jihrige Bestehen ihrer Organi-
sationen feiern konnten und die Basler Vereinigung fiir
Schweizerische Schiffahrt sowie der Tessiner Verband
fir Schiffahrt Locarno Venezia als gratulierende Pa-
ten erschienen.

Mit Dr. h. c. Ryniker ist ein nimmermiider Foérderer
der Schiffahrt, ein liebenswerter, weltoffener Mann,
der nur Freunde und keine Feinde hatte, von uns ge-
gangen. Wir werden seiner immer ehrend gedenken.

Hans Blattner
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La lIéme correction des eaux du Jura

Résumé de la conférence du Prof. Dr Robert Miiller,
directeur des études et des travaux.

Reportons-nous tout d’abord a la premiére correc-
tion, avec la dérivation de I’Aar depuis Aarberg jusqu’au
lac de Bienne par le canal de Hagneck, le creusement
du canal de Nidau-Biiren et I'achévement des canaux de
la Broye et de la Thielle reliant les lacs. Les 80 années
qui ont suivi cette grande ceuvre ont vu les plaines en-
tourant les lacs transformées en terrains fertiles et les
rives devenir des lieux d’agrément. Peut-étre cette amé-
lioration a-t-elle dépassé son but; elle concernait des
terrains bas et des rives qui ne sont pas protégés contre
les inondations. En outre, des affaissements de terrain
encore en cours, dis a la premieére correction, éveillent
des craintes. Ces tassements, jusqu’a présent, dépassent
1m et ils continuent lentement. Ainsi, par hautes eaux,
de grandes étendues le long des lacs et de ’Aar sont-
elles encore inondées et les affaissements laissent pré-
voir que des territoires aujourd’hui productifs, rede-
viendront marécageux avec le temps.

La IIéme correction des eaux du Jura abaisse les
niveaux maxima des hautes eaux dans les lacs et dans
I’Aar, du lac de Bienne a I’embouchure de I’Emme, de
maniere que des inondations ne se produisent plus méme
apres les affaissements prévus. Elle protége, pour des
générations, environ 120 km? ou 12000 hectares de ter-
rains cultivés ou construits, sans changer sensiblement
les niveaux normaux. Le canal de Hagneck reste en
I’état. En revanche, les profils en travers des canaux de
la Broye, de la Thielle et de Nidau-Biiren, seront no-
tablement agrandis. En outre, I’Aar dans les parages
de l’embouchure de I'Emme devra étre approfondie.
Ainsi, la vallée de I’Aar, du lac de Bienne a l’embou-
chure de I’Emme, sera-t-elle également protégée contre
les inondations et le drainage naturel des régions plates
sera-t-il garanti méme pendant les crues. Par la protec-
tion des rives des canaux et de I’Aar, 'ceuvre est as-
surée pour des générations. Les travaux ont été estimés
a 88,7 millions et leur durée a 12 ans.

Les intéréts des riverains de l'aval et des usiniers
sont sauvegardés, de méme que ceux de la péche et de
la protection de la nature. Enfin, la IIéme correction des
eaux du Jura prépare 'aménagement des canaux et de
I’Aar en vue de la navigation, les gabarits exigés par la
correction allant au-dela de ceux de la voie navigable.

Le projet est solidement fondé et il présente la so-
lution souhaitable et possible. Il peut étre exécuté des
que la Confédération et les cing cantons intéressés de
Fribourg, Vaud, Neuchatel, Berne et Soleure auront
accordé les crédits. La IIéme correction des eaux du Jura
est de la plus haute importance pour le Seeland et la
vallée de I’Aar. Aprés quarante années d'un examen ex-
haustif de tous les aspects du probléme, il serait temps
de veiller a ce qu’aucune inondation ne puisse avoir lieu.
Le projet ne se contente pas seulement de ce résultat
visible. Il prépare en outre des conditions normales
justifiant les mesures prises, ou encore a prendre, en
vue de I'amélioration des sols. La belle et grande région
protégée par la Iléme correction des eaux du Jura
pourra continuer a se développer sur un terrain plus
solide.

Die Il. Juragewdsserkorrektion

Résumé des Vortrages von Prof. Dr. Robert Miiller,
Studien- und Bauleiter

Einleitend soll an die erste Korrektion erinnert
werden, mit der Ableitung der Aare von Aarberg durch
den Hagneckkanal in den Bielersee, dem Bau des Nidau-
Biirenkanals und dem Ausbau der Verbindungskanile
Broye und Zihl zwischen den Seen. In den 80 Jahren
seit dieser groBlen Tat wurden die Ebenen um die
Seen in fruchtbare Linder umgewandelt, die Ufer der
Seen zu Erholungsstitten. Vielleicht ging dieser Auf-
schwung zu weit, er erfalite Ebenen und Ufer, die vor
Uberschwemmungen nicht sicher sind. Zudem be-
unruhigen die noch nicht beendeten Terrainsetzungen
infolge der ersten Korrektion. Sie erreichten bisher
iiber 1 m und gehen langsam weiter. So werden um die
Seen und im Aaretal bei Hochwasser grofBle Flichen
immer wieder tiberschwemmt, und die Setzungen las-
sen voraussehen, dafl heute bewirtschaftete Gebiete mit
der Zeit wieder versumpfen.

Die II. Juragewisserkorrektion vermindert die Hoch-
wasseranstiege in den Seen und in der Aare vom Bie-
lersee bis zur Emmemiindung so, dall auch nach den
noch zu erwartenden Setzungen keine Uberschwemmun-
gen mehr auftreten. Sie sichert damit ungefihr 120 km*
oder 12 000 Hektaren Kultur- und Bauland fiir Gene-
rationen, ohne die bisherigen normalen Seespiegel we-
sentlich zu verdndern. Der Hagneckkanal bleibt un-
veriandert, Broye-, Zihl- und Nidau-Biirenkanal miis-
sen dagegen bedeutend groffere Querschnitte erhalten.
Zudem mul3 die Aare im Bereich der Emmemiindung
vertieft werden. So kann auch das Aaretal vom Bieler-
see bis zur Emmemiindung von den Uberschwemmun-
gen befreit werden und die natiirliche Entwiisserung
der Ebenen ist auch bei Hochwasser gewiihrleistet. Mit
der Verbauung aller Ufer der Kanile und der Aare
wird das Werk fiir Generationen gesichert. Die Kosten
wurden zu 88,7 Mio Fr. veranschlagt, die Bauzeit be-
triagt 12 Jahre.

Die Interessen der Unterlieger an der Aare und der
Kraftwerke sind berticksichtigt, wie auch diejenigen
der Fischerei und des Naturschutzes. Schlie(lich be-
reitet die II. Juragewisserkorrektion die Kanile und
die Aare fluBbaulich auch fiir die zukiinftige Schiffahrt
vor, denn die erforderlichen baulichen Mallnahmen der
Korrektion gehen iiber diejenigen fiir die Schiffbar-
machung hinaus.

Das Projekt ist umfassend begriindet, es ist sowohl
die erforderliche, als auch die noch mogliche Losung.
Es kann verwirklicht werden, nachdem der Bund und
die fiinf Juragewisserkantone Freiburg, Waadt, Neuen-
burg, Bern und Solothurn die Kredite gesprochen haben
werden. Fiir das Seeland und das Aaretal ist die II. Jura-
gewiisserkorrektion von grofiter Bedeutung. Nachdem
wihrend 40 Jahren eine eingehende Abklirung aller
Zusammenhiinge erfolgte, diirfte es an der Zeit sein,
dafiir zu sorgen, dall keine Uberschwemmungen mehr
vorkommen. Das Projekt begniigt sich jedoch nicht nur
mit dieser sichtbaren Wirkung. Es schafft zudem nor-
male Verhiltnisse und rechtfertigt damit die bisherigen
und die weiteren Bemiihungen zur Verbesserung der
Béden. Das schone und grofle Gebiet kann sich nach der
II. Juragewisserkorrektion auf sicherem Grund weiter-
entwickeln.
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