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Abb. 1

Baustelle Albigna (Bauzustand 11. Oktober 1956), mit Blick auf die frisch verschneite Cima di Cantone
(Photo Hans Steiner, St. Moritz)

Besuch bei den Bergeller Kraftwerken der Stadt Ziirich

1. Einleitung

Dank der Einladung der Industriellen Betriebe der
Stadt Ziirich war es einer stattlichen Zahl von Ver-
tretern der ziircherischen und biindnerischen Tages-
und Fachpresse moglich, am 22. und 28. Oktober 1956
die seit etwas mehr als Jahresfrist in Angriff genom-
menen Arbeiten fiir die Bergeller Kraftwerke zu be-
suchen. Der Friihzug brachte die Teilnehmer bei herr-
lichem Spatherbstwetter in das lichtiiberflutete Enga-
din und mit zwei Extracars der PTT den klaren, die
intensiven Herbstfarben widerspiegelnden Oberengadi-
ner Seen entlang in das steil nach Siiden abfallende
Bergell — in dieses abgelegene und sonst so stille Berg-
tal, wo nun seit Inangriffnahme des groBlen Bauvor-
habens der Stadt Ziirich ein reges Leben herrscht und
zahlreiche kiihne Seilbahnen die Talschaft mit den hoch-
gelegenen Baustellen an den steilen Bergflanken ver-
binden.

Jahrzehntelang wartete das Bergeller Volk, das
seine Existenz auf einer #ullerst schmalen Erwerbs-
basis aufbauen muBl und stindig von Verheerungen
der Hochwasser fiihrenden Wildbédche bedroht ist, auf
den Ausbau seiner Wasserkriafte und damit auf eine
Belebung seiner Wirtschaft und Hebung seines Lebens-
standards. Man sieht auf Schritt und Tritt, da nun
diese Zeit angebrochen ist, dal aber den Gemeinden
auch verschiedene, friither nicht gekannte neue Auf-
gaben erwachsen.
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Die Verwirklichung des groflen Werkes basiert auf
der Zircher Gemeindeabstimmung vom 24. Oktober
1954, die mit dem beachtlichen Verhiltnis von 9 zu 1
Stimmen einen Kredit von 175 Mio Fr. fiir den Bau der
Bergeller Kraftwerke und einen solchen von 22,5 Mio F'r.
fiir den Um- und Neubau von Energieiibertragungs-
anlagen vom Kanton Graubiinden nach Ziirich gewéhrte
— der groflte Kredit, den die Stadt Ziirich bisher er-
teilte.

Uber die Vorgeschichte fiir die Ausniitzung der
Bergeller Wasserkridfte und das Bauprojekt der Stadt
Ziirich berichtete unsere Zeitschrift bereits eingehend.!
Das Projekt der Zentrale Castasegna erfuhr eine An-
derung gegeniiber dem frither beschriebenen Baupro-
jekt. Aus geologischen Griinden und zur Erzielung einer
erhohten Sicherheit gegen Uberschwemmungen bei ka-
tastrophaler Hochwasserfithrung der Maira wird die
Zentrale in eine Felskaverne weit im Berginnern noérd-
lich des Dorfes Castasegna gelegt. Die Gefallsverhilt-
nisse, die Maschinenleistung und die Energieproduk-
tion der Kraftwerkstufe Loébbia—Castasegna bleiben
jedoch unverindert. Der Zugang zur Kaverne erfolgt
durch einen 214 m langen Schrigschacht mit etwa 23%
Neigung, dessen Eingangsportal oberhalb des Dorfes,
hinter dem Kastanienwald von «Brentan», auf Kote
731,56, angeordnet ist. Der Boden des Maschinensaales

1 Siehe «Wasser- und Energiewirtschaft» 1953, Seiten 30/32, und
1955, Seiten 1/14.
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kommt auf Kote 684 zu liegen. Die Kaverne erhilt
eine Innenlinge von 49 m, eine lichte Breite von 25,5 m
und eine Hohe von 12,75 m {iiber dem Maschinensaal-
boden. Die Sohle der vier Turbinenauslidufe liegt auf
Kote 678,90, also etwa 5 m unter dem Maschinensaal-
boden. Ein 550 m langer Stollen leitet das Wasser aus
den Turbinenausliufen unter dem Dorf Castasegna
hindurch zum rechten Ufer der Maira unmittelbar bei
der Landesgrenze.

Die zweistufige Kraftwerkgruppe mit Zentralen in
Lobbia unterhalb Casaccia und Castasegna an der Lan-
desgrenze wird im Mittel jahrlich 440 Mio kWh (wovon
549% im Winterhalbjahr) erzeugen bei einer installier-
ten Leistung von 140 0600 kW. '

2, Bau-Organisation

Bau und Betrieb der Bergeller Kraftwerke erfolgen
ausschliefilich durch die Stadt Ziirich, also ohne Mit-
wirkung oder Beteiligung anderer Gemeinwesen und
Kraftwerkgesellschaften. Der Stadtrat setzte am 15. Ok-
tober 1954 die Bauorganisation wie folgt fest:

a) Baukommission:

Unter dem Vorsitz des Vorstandes der Industriellen
Betriebe der Stadt Ziirich, Stadtrat W. Thomann, wer-
den die Mitglieder fiir die Behandlung einzelner be-
sonders wichtiger Fragen beigezogen. Der Baukommis-
sion gehdren an:

J. Baumann, alt Stadtrat; H. Bertschi, alt Oberin-
genieur; Dr. h. c. E. Meyer-Peter, alt Professor an der
Eidg. Technischen Hochschule; G.Schnitter, Professor
an der Eidg. Technischen Hochschule; Dr. R. Staub,
Professor an der Eidg. Technischen Hochschule.

b) Projektierung :

Das Biiro fiir Wasserkraftanlagen der Stadt Ziirich
(Leitung: Obering. W.Zingg) arbeitet das Gesamt-
projekt aus und besorgt die Projektierung aller bauli-
chen Anlagen, unter Beizug privater Biiros fiir archi-
tektonische Aufgaben und fiir spezielle Eisenbetonbe-
rechnungen. Das Elektrizititswerk der Stadt Ziirich
projektiert die maschinellen und elektrischen Anlagen.

Abb. 2

Zukiinftiges Speicherbecken Albigna,
mit Pizzo di Zocca und Pizzi del
Ferro im Hintergrund.

(Photo G. A. Toéndury)

¢) Landerwerd :

Der Abteilungssekretir der Industriellen Betriebe,
Dr. W. Pfister, ist mit dem Landerwerb und den damit
zusammenhingenden Grundbuchbereinigungen, sowie
mit der Erledigung der in den Konzessionsvertridgen
mit den Gemeinden und Behérden getroffenen Verein-
barungen beauftragt.

d) Bauleitung :

Dem Oberingenieur fiir Wasserkraftanlagen der
Stadt Ziirich, als Bauleiter, ist ein o6rtlicher Bauleiter
mit Sitz in Vicosoprano/Bergell unterstellt. Dem ortli-
chen Bauleiter, Oberingenieur H. Bertschinger, sind
drei Sektionsingenieure und das iibrige technische und
kaufménnische Personal zugeteilt. Das Elektrizitits-
werk der Stadt Ziirich erstellt die Leitungen und Ein-
richtungen fiir die Baustromversorgung und leitet die
Montage der maschinellen und elektrischen Anlagen in
den beiden Zentralen.

Nach obenerwidhnter Erteilung des erforderlichen
Kredits folgten verschiedene Vorbereitungsarbeiten bis
zum Sommer 1955. Der 1. August 1955 wurde als offi-
zieller Baubeginn erkldrt. Alle Arbeiten werden auf
Grund von Submissionen an Unternehmungen und Un-
ternehmer-Konsortien zur Ausfiihrung {ibertragen.

Im Winter 1959/1960 sollen die Zentralen Lébbia
und Castasegna erstmals elektrische Energie nach Zi-
rich liefern. Die Staumauer Albigna wird voraussicht-
lich im Jahre 1960 fertiggestellt. Als letzter Anlageteil
wird die Zuleitung aus dem Val Maroz nach Ldbbia in
Betrieb genommen werden.

3. Energieversorgung der Talschaft und
Baustromversorgung

Im Zeitpunkt des Baubeschlusses fiir die Bergeller
Kraftwerke verfiigte das Bergell {iber eine nur wenig
leistungsfihige elektrische Energieversorgung. Ein klei-
nes Werk an der Maira bei Stampa (Leistung etwa
55 kW) versorgte die Dorfer Vicosoprano und Stampa;
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eine zweite, ebenfalls kleine Zentrale bei Promontogno
(Scartazzini, Leistung etwa 36 kW) diente den Ge-
meinden Bondo, Soglio und Castasegna. Das oberste
Bergeller Dorf, Casaccia, wurde von Maloja her aus
dem Netz der Biindner Kraftwerke (BK) mit elektr.
Energie versorgt. Da die Baustellen der Bergeller
Kraftwerke eine elektr. Anschluflleistung von insgesamt
rund 11 000 kW benétigen, mulite das Elektrizititswerk
der Stadt Ziirich (EWZ) als vordringlichste Aufgabe
eine leistungsfahige Speiseleitung von der Zentrale
Tinzen des Juliawerkes Marmorera her ins Bergell
bauen. Als Speisepunkt im Schwerpunkt aller Ver-
brauchstellen wurde Pranzaira oberhalb Vicosoprano
gewahlt. Von Tinzen iiber Bivio - Septimerpafi - Lobbia
bis Pranzaira erstellte das EWZ im Jahre 1955 die de-
finitive 225 kV-Ubertragungsleitung, welche noch vor
1959 bis Castasegna verlingert werden mull. Die Lei-
tung Tinzen - Pranzaira steht vorliufig mnoch unter
150 kV Spannung. In Pranzaira erfolgt die Transfor-
mierung auf 11 kV und von dort der Weitertransport
iiber Freileitungen oder Kabelleitungen zu den rd. 25
Transformatorenstationen auf den Baustellen und zu
den Transformatorenstationen der fiinf Bergeller Dor-
fer. Seit dem Spatherbst 1955 wird das Bergell aus dem
Ubertragungsnetz des EWZ mit elektrischer Energie
versorgt.

Die Unterstation Pranzaira ist zur Sicherstellung
einer minimalen Energieversorgung des Tales und der
Baustellen, auch bei allfdlligem Leitungsunterbruch
auf dem Septimerpal3, mit zwei Diesel-Notstromgruppen
von je 350 kW ausgeriistet.

4. Stand der Bauarbeiten Mitte Oktober 1956

a) Staumauer Albigna

Die Besonderheit dieser Grofibaustelle ist das Feh-
len einer Zufahrtsstrafle. Wegen den #duflerst schwie-
rigen topographischen Verhéaltnissen mufl der Zutrans-
port aller Installationsteile und des Zementes ausschliel3-
lich {iber Seilbahnen erfolgen:
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Abb. 3

Baustelle Albigna, mit Cima di Can-
tone, Punta Albigna und Cima di
Castello; Unterkiinfte im Aufbau,
Oktober 1956.

(Photo Hans Steiner, St. Moritz)

3,5 t-Pendelbahn fiir den Transport von Personen
und leichten Giitern;

16 t-Schwerseilbahn fiir den Transport von schweren
Gilitern und beladenen Lastwagen;

Zementseilbahn zum Transport von tédglich etwa
600 t Zement.

Die Staumauer benétigt etwa 800000 m® Beton, wel-
cher in Tagesleistungen von etwa 3000 m® eingebracht
werden soll. Die Installationen werden auf diese Lei-
stung ausgebaut. Das Kies- und Sandmaterial fiir die
Staumauer wird aus dem Seebecken gewonnen und mit
Grofifahrzeugen auf der Baggerfeldstrafle zur Vor-
brecherei gebracht. In der anschlieBenden Aufberei-
tungsanlage wird das Material gebrochen und in fiinf
verschiedenen Komponenten, deren groBte 150 mm ist,
sortiert und gelagert. Vom Depot gelangt das Material
in den Betonturm.

Der mit der Rhitischen Bahn antransportierte Ze-
ment, der von St. Moritz mit Silowagen nach Pranzaira,
und mit der Zementseilbahn in das Baustellensilo gelan-
gen wird, soll von dort pneumatisch in den Betonturm
gefordert werden. Der Transport des im Turm fabri-
zierten Betons zur Verwendungsstelle wird mittelst vier
Kabelkranen von je 10t Tragkraft erfolgen.

Bereits im Januar 1956 begannen die ersten Pla-
nierungsarbeiten an den Seilbahn-Talstationen Pran-
zaira und Crot. Im Februar wurden die ersten Unter-
kunftsbaracken auf Albigna gestellt und anschlieBend
ist mit den Felssprengungen fiir Lagerplitze, Straflien
und Gebdude begonnen worden. Heute sind auf Albigna
3% km Baustellen-Straflen, sowie nahezu alle Betonfun-
damente fiir die Installationen erstellt.

Die definitiven Installationen fiir die Unterkunft
und Verpflegung fiir etwa 400 Mann sind in Betrieb.
Die Stromversorgung .der Baustelle, welche eine Lei-
stung von etwa 4700 kW verlangt, erfolgt von Pranzaira
aus mittelst zwei unterirdisch verlegten Kabeln mit
11000 Volt Spannung.
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An eigentlichen Bauarbeiten, die dem «Konsortium
Staumauer Albigna» (Locher & Cie., Ziirich; Hatt-
Haller, Ziirich; Schafir & Mugglin, Ziirich) vergeben
wurden, sind der Fundamentaushub fiir die Staumauer,
der an dieser Sperrstelle wegen des fast durchwegs
anstehenden und sehr gesunden Granits minimal sein
wird, und die Bohrungen fiir die Tiefeninjektionen im
Gange.

b) Stollenbauten:

Die Gesamtlédnge der fiur die Bergeller Kraftwerke
auszufiihrenden Stollen und Schéchte mifit etwa 30 km.
Mitte Oktober waren davon bereits 17 km oder 57 %
ausgebrochen. Die vom geologischen Experten, Prof.
Dr. R. Staub, aufgestellten Prognosen iiber das zu durch-
fahrende Gebirge, die auch die Wahl des Stollentracés
auf der rechten Talseite in Ab&nderung fritherer Pro-
jekte veranlafiten, sind bisher bestédtigt worden. Ernst-
hafte Schwierigkeiten zufolge schlechtem Fels, Was-
sereinbriichen oder dgl. sind bis heute ausgeblieben,
so daB der Stand der Vortriebsarbeiten gegeniiber dem
urspriinglich aufgestellten Programm im Vorsprung ist.
Der Stollenabschnitt zwischen Promontogno und Casta-
segna wurde am 15. Septembere 1956 durchgeschlagen.

Die Stollenfenster Murtaira (Prader & Cie., Chur),
Vicosoprano (Hew & Co., Chur), Promontogno (Ziiblin
& Cie. AG, Ziirich/ Margna AG, Soglio) und Castasegna
(AG Conrad Zschokke, Ziirich) liegen hoch iiber der
Talsohle in den steilen Felshingen und sind mit der
TalstraBle durch Seilbahnen verbunden.

Die Druckstollen haben einen lichten Durchmesser
von 2,50 m und erhalten aus hydraulischen Griinden
zum {iberwiegenden Teil eine kreisrunde Betonverklei-
dung.

In den Baulosen Promontogno und Castasegna wird
noch im Herbst 1956 mit der Erstellung des Beton-
mantels begonnen.

Abb. 4 StraBenbau 2uf der Baustelle Albigna (Photo Beyeler, Ziirich)
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Abb. 5 Baustelle Albigna, mit Blick auf Cima del Largo und in die
Felswinde von Bacone und Balzetto (Photo G. A. Téndury)

Die bemerkenswerteste Stollen-Baustelle ist dieje-
nige auf Murtaira. Sie umfaBt die Druckstollen Albigna
und Forno auf der Kote 2030 resp. 1970, sowie die bei-
den Wasserschlésser und Druckschéchte. Die Baustelle
erstreckt sich bis Kote 2160 hinauf. Die erste Erschlies-
sung der weglosen, schwer zugédnglichen Baustelle er-
folgte im Sommer 1955 durch Lasttridger, vornehmlich
Schmuggler, welche in Zelten auf etwa 2000 m wohnten
und zwei Mal im Tag Lasten von je 60 kg iiber eine
Hohendifferenz von rund 600 m trugen (Fr.—.80/kg).
Durch einen Helikopter wurden die ersten Baracken
und die Bestandteile einer Bauseilbahn von etwa 800 kg
Tragkraft hinauf beférdert; diese Transporte waren
etwa doppelt so teuer wie diejenigen der Schmuggler!
Eine provisorische Bauseilbahn von 4,5t Tragkraft ist
seit August 1956 in Betrieb und gegenwirtig befindet
sich eine zweite, definitive Seilbahn von 4,5t Tragkraft
fiir den Transport der Panzerrohre fiir die Druck-
schachte in Montage.

Die beiden 85 % steilen und je etwa 750 resp. 6560 m
langen Druckschéichte Albigna - Lobbia und Forno -
Lobbia, sind bereits fertig ausgebrochen. Vom ebenfalls
85 9% steilen Druckschacht Castasegna sind 650 m von
unten her vorgetrieben, seine Gesamtlinge wird rund
1050 m messen. Bemerkenswert ist hier der Vortrieb
ohne Zwischenfenster auf die ganze Linge des Schach-
tes.
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In den Druckstollen wird durchgehend Tag und
Nacht gearbeitet. Die tégliche Leistung je Angriffs-
stelle betrdgt in standfestem Gebirge, je nach Felsver-
hialtnissen, 7 bis 11 m Stollenvortrieb.

¢) Zentrale und Stawwehr Lobbia:
(Brunner & Co., Ziirich/ Zublin & Cie. AG, Ziirich)

Die Bauinstallationen sind zum grofiten Teil fertig-
gestellt. Der Rohaushub fiir die Zentrale ist zur Haupt-
sache beendet. Mit den Betonarbeiten im Maschinen-
haus-Unterbau wurde begonnen. Auch der Aushub fir
das Stauwehr ist im Gange. Mit einer Hohe von 19 m
iiber der Wehrschwelle und einer bis 20 m unter die
FluBisohle reichenden Betonwand stellt das Stauwehr
mit seinen seitlichen Fliigeln ein ganz respektables
Bauwerk dar; die Linge seiner Krone vom Maschinen-
haus bis zum rechten Ufer miBt 90 m. Drei Grund-
ablaf3-Schiitzen von je 5,56 m lichter Breite und drei au-
tomatische Uberlaufklappen von derselben lichten Weite
werden zur Regulierung des Stauspiegels dienen und die
Durchleitung der beriichtigten Hochwasser von Maira
und Orlegna ermdéglichen.

Eine interessante Aufgabe bildet die Abdichtung
des Baugrundes unter dem Stauwehr und dessen An-
schlul an das Maschinenhaus. Durchsickerungen aus
dem Staubecken unter dem Wehr oder Maschinenhaus
miissen verhindert werden. Der Baugrund besteht aus
wasserdurchldfligem Bergschutt und aus Fluflablage-
rungen, die von groflen Blocken durchsetzt sind. Die
Erstellung von Dichtungs-Schiirzen aus eisernen Spund-
bohlen oder aus Pfahlwinden ist wegen der groflen
Blocke nicht moglich. Die Dichtung erfolgt durch eine
3,6 m dicke Betonwand aus aneinander gereihten Cais-
sons, welche im Druckluftverfahren bis 20 m unter die
Flufisohle der Maira abgeteuft werden. Von der Dich-
tungswand sind die ersten zwei Caissons vorbereitet, so-
dafl demnichst mit der Absenkung begonnen werden
kann.

d) Zentrale Castasegna:

Auch auf dieser Baustelle (Fietz & Leuthold AG,
Ziirich / Losinger & Co. AG, Ziirich) sind die Instal-
lationen zum groffiten Teil betriebsbereit. Der Vortrieb
des Unterwasserstollens steht bei 230 m ab Auslauf-
portal; vom Schrigschacht sind die ersten 25 m ausge-
brochen und betoniert. Sobald der Vortrieb des Unter-
wasserstollens die flir die Zentralenkaverne bestimmte
Stelle im Berginnern erreicht haben wird (im Winter
1956/57), kann mit dem Felsausbruch der groBen Ka-
verne begonnen werden (etwa 25000m?®). Das Aus-
bruchmaterial wird durch den UW-Stollen ins Freie
befordert, am rechten Mairaufer abgelagert und nach
Bauende mit Humus iiberdeckt und begriint.

Eine im Frithjahr 1956 gebaute, etwa 500 m lange
Strafie (AG Conrad Zschokke, Ziirich / O. & C. Ganzoni,
Promontogno) verbindet die KantonsstraBle oberhalb
des Dorfes Castasegna mit dem Baugelinde der Zen-
trale und der benachbarten Personalwohnhiuser. Diese
Stralle erfuhr ihre Fortsetzung auf rund 900 m Linge
am bergseitigen Rand des Kastanienwaldes «Brentan»
bis zur Talstation der 12 t-Standseilbahn, die von dort
zum Wasserschlo, 700 m hoch oberhalb Castasegna,
fiihrt. Den tiefbaulichen Teil der Standseilbahnen er-
stellten die Unternehmungen Lazzarini & Co. AG, Sa-
medan (unterer Teil), und AG Conrad Zschokke, Ziirich
(oberer Teil).

e) Seilbahnen:

Bemerkenswert fiir den Bau der Bergeller Kraft-
werke sind die zahlreichen Seilbahnen, welche den
grofiten Teil der Transportmengen zu den hochgelegenen
Baustellen befordern. Gegenwértig stehen die in der
Tabelle aufgefithrten Seilbahnen in Betrieb.

Abb. 6 Aufbau der Baustelle Murtaira; Materialtransporte mit Helikopter (Photo A. Pedrett, St. Moritz)
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Abb. 7

Baustelle Murtaira. Die Felspyramide
ist auch auf Abb. 6 sichtbar (Lande-
stelle Helikopter, unmittelbar dane-
ben) (Photo G. A. Tondury)

Die Schwerseilbahn Crot-Sasc Priimaveira stellt fiir
die Schweiz und Europa ein Novum dar. Mit dieser
Anlage werden Lasten bis zu 16 t, also auch vollstindig
beladene Lastwagen durch die Luft von Kote etwa 1150
bis Kote 2000 nach Sasc Priimaveira befordert, welches

f) Materialbedarf, Verbrauch elektrischer Energie,
Transporte:

Der Materialverbrauch fiir die Bergeller Kraftwerke
wird sich belaufen auf:
Zement Kies-Sand Spreng-

mit der Baustelle Albigna durch eine etwa 750 m lange t m? stoff kg
Strafle verbunden ist. Diese Anlage wurde auf Grund G s
. e 14 d'g he Konk G fiir die Staumauer Albigna 160000 1200000 100000
em upmission egen auslandils " . . .
. er' B geg Che DDRalETelz M g gie {ibrigen Baustellen 40000 200000 600000
die Firma von Roll, Werk Bern, vergeben. -
Total 200000 1400000 700000
Seilbahnen fiir die Bergeller Kraftwerke
T 5 33 % |
Standort ra.gkraft Ijange Hohe?dlfferenz Bemerkungen Baufirmen
int inm inm
Luftseilbahnen !
Lobbia-Murtaira T 45 1200 i 740 einfache Bahn B J. Pohlig AG., Koln
Lobbia-Murtaira 1,0 1000 ; 680 einfache Bahn U Prader & Cie., Chur; aus vorhande-
‘ nem Inventar
Lébbia-Murtaira 4,56 1000 ! 680 einfache Bahn U Ceretti & Tanfani, Milano; fiir Pra-
| | der & Cie., Chur
Pranzaira-Albigna 0,8 2300 | 900 einfache Bahn U R. Coray, Chur; aus vorhandenem,
| dlterem Inventar
Pranzaira-Albigna " 3,5 2400 900 . Pendelbahn B | R.Coray, Ing., Chur
Pranzaira-Albigna | 40 t/h 2600 950 } Umlaufbahn Uz Bauunternehmung Staumauer Al-
‘ | bigna; Verwendung der Seilbahn-
} | ausrilistung Rodi—Campolungo—
| Sambuco (Ceretti & Tanfani, Mi-
Crot-Sasc Priimaveira | | lano)
(Albigna) 16 1600 850 einfache Bahn Bv Von Roll, Werk Bern
Fenster Vicosoprano 4,5 700 | 350 einfache Bahn U Hew & Co., Chur; aus vorhandenem
| | Inventar (W. Habegger, Maschi-
| | | nenfabrik, Thun)
Fenster Promontogno 2,6 | 1100 520 | Pendelbahn U | W. Habegger, Maschinenfabrik,
Standseilbahn Fhun
Castasegna 12,0 1000 550 einfache Bahn B Elektrizititswerk der Stadt Ziirich;
Seilbahnausriistung von Tinzen,
Juliawerk Marmorera (von Roll,
| ‘ Werk Bern)
\ |

B = Anlage der Bauherrschaft (Stadt Ziirich), bleibend.

Bv = Anlage der Bauherrschaft (Stadt Ziirich), wird nach Bauende abgebrochen.

U = Anlage der Bauunternehmung, wird nach Bauende abgebrochen.

UZ = Zementseilbahn der Bauunternehmung, wird nach Bauende abgebrochen.
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Dazu kommen noch mindestens 30000t andere Giiter,
wie Stahlarmierungen, Panzerungen, Installationsma-
terial flir die Baustellen usw., die ins Bergell trans-
portiert werden miissen. Dieses Transportvolumen (ohne
Kies-Sand) gelangt zum tiiberwiegenden Teil via SBB
nach Landquart oder Chur und von dort mit der Rhi-
tischen Bahn nach St.Moritz, von wo aus der Trans-
port ins Bergell mit Lastwagen erfolgt.

Von besonderem Interesse ist der Antransport des
Zementes, der bei StoBlbetrieb eine tégliche Menge von
900 t erreichen kann. Der aus den Fabriken im Kanton
Aargau und in Unterterzen stammende Zement gelangt
mit der Rhitischen Bahn nach St. Moritz und wird dort
von den Spezialwagen auf pneumatischem Wege in eine
Siloanlage von etwa 1000t Fassungsvermoigen umge-
laden. Von den Silos gelangt der Zement auf Lastwagen-
ziige, bestehend aus einem Motorwagen und einem An-
hinger von je 7t Ladegewicht. Zur Bewiltigung des
Transportvolumens von 600—900 t/Tag wird wihrend
18 Stunden im Tag etwa alle 20 Minuten ein Last-
wagenzug in jeder Richtung verkehren. Die Zement-
transporte wurden auf Grund einer Submission einer
Transportgemeinschaft, bestehend aus dem Transport-
konsortium Bergell-Oberengadin und der Transportge-
meinschaft SELTRA, Ziirich, vergeben.

An den Talstationen der Seilbahnen im Bergell
wird der Zement in Siloanlagen umgepumpt und von
dort in Spezialbehdltern mit den Seilbahnen in die
Silos der Baustellen befordert. Die Siloanlage auf der
Talstation Pranzaira der Zement-Seilbahn nach Albigna
wird einen Inhalt von 800 t aufweisen, wihrend auf
Albigna eine Siloanlage von 2000 t Fassungsvermogen
aufgestellt wird. Die Umlaufbahn Pranzaira-Albigna
wird eine Stundenleistung von 40 t erreichen.

Die 1,2 Mio m?® Kies-Sand fiir die Staumauer Albigna
werden auf Albigna gewonnen und aufbereitet, so dafi
deren Transport von 8000—9000 t/Tag die Talstraflen
nicht belastet.

Die 200 000 m?® Kies-Sand fiir die Stollen und Zen-
tralen werden in der Albigna, oberhalb Vicosoprano,
gewonnen und in einer Brech-, Sortier- und Wasch-
anlage aufbereitet.

g) Arbeitsverhiltnisse

Zur Ausfithrung der ganzen Werkanlage sind etwa
12 Mio Arbeitsstunden nétig, wovon Mitte Oktober 1956
bereits etwa 2,2 Mio oder 18% geleistet waren. Zu die-
ser Zeit waren auf allen Baustellen zusammen etwa
1100 Arbeiter und Angestellte beschaftigt, davon etwa
900 oder 819% Auslinder, zum grofiten Teil Italiener.
120 Italiener arbeiten als Grenzgéinger, d. h. sie kehren
taglich nach vollbrachter Arbeit an ihren Wohnort in
der Umgebung von Chiavenna zuriick. Fiir den Trans-
port ist ein Carverkehr zwischen Chiavenna und den
Baustellen im Bergell organisiert.

In den kommenden Jahren werden auf den Baustel-
len der Bergeller Kraftwerke voraussichtlich etwa
1500 Mann arbeiten. Fir Unterkunft und Verpflegung
der Arbeiter sind auf den Baustellen Unterkunftsbarak-
ken und Kantinen vorhanden, welche von den Baufir-
men zu Selbstkosten betrieben werden. Die Baracken

362

sind nach den neuesten Erfahrungen eingerichtet und
mit reichlichen Anlagen zum Waschen, Kleider trock-
nen usw. versehen. Jeder Schlafraum enthilt hochstens
vier Betten. Auf den unterirdischen Baustellen wird
durchwegs in zwei Schichten & je 10 Stunden gearbei-
tet. Die Arbeit beginnt Montag morgens um 7 Uhr und
endet am folgenden Sonntagmorgen um 6 Uhr. Alle 14
Tage werden die Schichten gewechselt, so dal fiir jeden
Arbeiter nach hochstens 14 Tagen Nachtarbeit 14 Tage
Tagesarbeit folgen.

Die Lohne sowie die tibrigen sozialen Leistungen an
die Arbeiter sind in einem Gesamtarbeitsvertrag fest-
gelegt, der am 4. Juli 1955 zwischen dem Schweiz. Bau-
meisterverband und den Arbeitnehmerorganisationen
abgeschlossen und am' 8. Juli 1955 vom Stadtrat geneh-
migt wurde. Die mittleren Stundenlohne betragen heute
Fr. 2.38 fiir Handlanger und Fr. 2.70 fiir Mineure, Mau-
rer und Zimmerleute. Fiir Kost und Logis werden Fr.
6.— + —.70 = Fr. 6.70 pro Tag angerechnet. Die
schweizerischen Arbeiter, welche getrennt von ihren
Familien auf den Baustellen wohnen miissen, erhalten
je nach Familienverhiltnissen eine tégliche Versetzungs-
entschédigung von Fr. 3.— bis 3.50 und zusitzlich pro
Monat eine bezahlte Bahnfahrt an den reguldren
Wohnort.

Samtliche Arbeiter sind gegen Krankheit und Un-
fall versichert. Der im Tal ansiissige Arzt und ein stets
in Bereitschaft stehender Krankentransportwagen sor-
gen fiir eine moglichst rasche Behandlung verunfallter
oder kranker Arbeiter. Auf jeder groéBeren Baustelle
befindet sich ein Krankenzimmer mit den zur Sofort-
hilfe notwendigen Utensilien. Normalerweise werden
Kranke und Verunfallte im Kreisspital Flin behandelt;
ganz schwere Fille werden in die Spitidler Samedan oder
Chur eingeliefert. Zur Erméglichung der Aufnahme der
zusitzlichen Patienten mufBite das Kreisspital Flin ver-
grofert werden durch Anbau eines definitiven Traktes
mit 14 Betten und eines provisorischen Traktes mit 18
Betten. Der definitive Trakt wird nach Beendigung der
Bauarbeiten vom Kreis Bergell gegen eine angemessene
Entschidigung iibernommen.

Ein Sozialsekretdr der Bauleitung {iberwacht die
Einhaltung der Vorschriften {iber Unterkunft, Ver-
pflegung und Entlohnung der Arbeiter und ist fiir die
Freizeitgestaltung durch Filmvortrige und andere Ver-
anstaltungen kultureller und sportlicher Art besorgt.

Das technische und kaufm#nnische Personal von
Bauleitung und Unternehmungen ist gréBtenteils mit
den Familien ins Bergell gezogen und lebt in Woh-
nungen im Tal.

Die Stadt Ziirich kaufte das ehemalige Hotel Hel-
vetia in Vicosoprano, in welchem neben den Biiros der
Bauleitung drei Wohnungen fiir verheiratete Ingenieure
sowie einige Zimmer fiir alleinstehendes Personal ein-
gerichtet wurden.

Fir das nach der Inbetriebnahme des Werkes stin-
dig im Bergell bleibende Personal werden in Vicosoprano
und in Castasegna Wohnkolonien & 10 resp. 12 Ein-
familienhduser erstellt. Die Wohnhduser von Vico-
soprano sind im Rohbau fertig und im Friihjahr 1957

bezugsbereit.
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5. Besuch der Bauarbeiten

Der Besuch gilt zuerst der etwa 2100 m hoch gelege-
nen Baustelle fiir die Staumauer Albigna im prichtigen
Fels- und Gletscherkessel, umrahmt von kithnen und
steilen Felsgriten und -winden, die bei der herbstlich-
klaren Luft besonders imposant wirken. Die Bergfahrt
erfolgt mit der 38,5 t-Seilbahn Pranzaira-Albigna und
gewahrt aus luftiger Hohe eindrucksvolle Tiefblicke
auf das enge und steile Bergtal und die von Gerdll-
und Geschiebezungen bedrohten schmucken Bergeller
Dorfer. Auf der Baustelle widerhallt die Luft vom
Lirm der Bohrer, die in das harte Urgestein eindringen.
Von der Hohe griiit die soeben neuerstellte Albigna-
hiitte des SAC, die fiir die bevorstehende Einweihung
vorbereitet wird, dahinter erheben sich die Eis- und
Felsgrite von Cima di Cantone und Punta Albigna.

Nach einem wohlschmeckenden Mittagessen in der
gerdumigen und hellen Baukantine mit schonem Tief-
blick ins Bergell werden nach Begriilungsworten und
Erlduterungen von Stadtrat W. Thomann und Obering.
H. Bertschinger die Installationen fiir Bau und Unter-
kunft besucht. Dann folgen eine anregende «Jungferns-
Fahrt mit der eben in Betrieb genommenen 16-t-Seilbahn
— ruhig schwebend — zu Tale und eine Besichtigung
der gut eingerichteten Baulaboratorien in Vicosoprano,
eine Anlage, die sich der besonderen Aufmerksamkeit
und Forschungsarbeit des Bauleiters Ing. H. Bertschin-
ger erfreut. Bei einbrechender Nacht werfen wir noch
einen Blick auf die Tiefbauarbeiten flir das Wehr und
die Zentrale Lobbia.

Anléflich des Nachtessens im Hotel Kulm in Maloja
begriifit Stadtrat W.Thomann den Kreisprasidenten
des Bergells und die Pressevertreter, wobei er besonders
darauf hinweist, dafi die Stadt Ziirich fiir ihr Bauvor-
haben bei der Bergeller Bevilkerung groBles Entgegen-
kommen gefunden habe und ohne Expropriation ausge-
kommen sei. In sympathischen Worten gedenkt der
Kreispriasident G. Mawrizio der bisherigen Sorgen und
Note seines Bergtals und gibt der Hoffnung Ausdruck,
zusammen mit der Stadt Zirich als Bundesgenossen,
in Zukunft die grofien und stets drohenden Gefahren
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Abb. 8 Baustelle Lobbia (Stauwehr und Zentrale); im
Hintergrund Albigna (Photo Beyeler, Ziirich)

der Hochwasser der Wildbdche Maira, Orlegna und
Albigna besser bannen zu koénnen.

Der folgende Tag bringt wieder kaltes und wolken-
loses Wetter, und am frithen Morgen beginnt die Besich-
tigung mit einer kiihlen Seilbahnfahrt zur kithn ange-
legten, steil gestaffelten Baustelle von Murtaira fiir
Wasserschlol, Druckstollen von Forno und Albigna
und Druckschiachte nach Lobbia. Vom Tal aus dhnelt
diese Baustelle mit ihren Unterkiinften an steiler Flan-
ke einer tibetanischen Klostersiedlung. Die Baustelle
wird aus Zeitersparnis und wohl auch zur Unfallver-
hiitung nur aus der Luft von der Seilbahn aus betrach-
tet. Nach der Riickkehr von der luftigen Fahrt geht’s
mit den Postautos bis zum Grenzdorf Castasegna und
durch den herbstlich goldschimmernden Kastanienwald
zur Baustelle fiir die Kavernenzentrale Castasegna.
Von hier folgt eine Fahrt mit den zwei steil angelegten
Standseilbahnen zu der hoch iiber Soglio auf 1400 m
Hohe gelegenen Wasserschlo3-Baustelle. Immer ein-
drucksvoller wird der Tiefblick ins Bergell und in das
benachbarte Italien, und der Einblick in den wilden
Bergkessel der Bondasca mit Scioragruppe — Gemelli —
Cengalo — Badile, um nur die bekanntesten dieser kiihn

aufstrebenden Granitberge zu nennen.

Der Abstieg iiber den steilen und steinigen Pfad
nach der beriihmten Sonnenterrasse von Soglio vermit-
telt bei der herrschenden Herbst-Beleuchtung und Far-
benpracht einzigartige Erlebnisse. Im schlichten Saal
des ehrwiirdigen Palazzo Salis in Soglio wird ein mun-
dendes Mittagessen kredenzt, wobei sich dem Bericht-
erstatter die Gelegenheit bietet, auch seitens der Fach-
presse, der Stadt Ziirich als Gastgeberin den herzlich-
sten Dank fiir das Gebotene abzustatten und den fiir
Projekt und Ausfiihrung verantwortlichen Ingenieuren
die Anerkennung fiir ihre bisherigen Leistungen auszu-
sprechen und ein gutes Gelingen des Werkes zu wiin-
schen. Ein FuBlmarsch durch den priachtigen Kastanien-
wald nach Castasegna und die Riickfahrt nach St. Moritz,
gefolgt von einem Blick auf die im Entstehen begrif-
fene Zement-Umschlagseinrichtung auf dem Bahnhof-
areal, beschliefen diese eindrucksvolle Herbstfahrt.

G. A. Tondury
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