Zeitschrift: Wasser- und Energiewirtschaft = Cours d'eau et énergie
Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband

Band: 46 (1954)
Heft: 3
Rubrik: Rhbéne-Rhin = Rhone-Rhein

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 23.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

RHONE-RHIN

No.1 Mars 1954

RHONE-RHEIN

Nr.1 Mérz 1954

Suite du précédent bulletin: «Des canaux! Des bateaux!»

Paraissant chaque trimestre

Erscheint vierteljéhrlich

ORGANE OFFICIEL DE L’ASSOCIATION SUISSE POUR LA NAVIGATION DU RHONE AU RHIN
OFFIZIELLES ORGAN DES SCHWEIZERISCHEN RHONE-RHEIN-SCHIFFAHRTSVERBANDES

Secrétariat central de I'A.S.R.R.:

Rue Petitot 8, GENEVE - Tél. (022) 410 44

Rédaction, Archives et Renseignements: Rue Petitot 8, GENEVE - Tél. (022) 41044

Les études techniques Léman-Rhin

Comme chacun le sait maintenant, les études tech-
niques Léman—Rhin sont achevées et leurs résultats ont
paru, dans les délais prescrits, & la fin de ’année der-
niére. Ces deux volumes * font le plus grand honneur au
directeur des études, M. I'ingénieur Blattner, & ses nom-
breux collaborateurs, & la Commission d’étude, présidée
par M. Studer, qui a suivi pas a pas tout le déroule-
ment des travaux. Vraiment nous avons en mains le
résultat d’'un magnifique travail d’équipe!

I1 convient de souligner I'importance de cette étape
dans T’histoire de notre Association. Aussi faut-il louer
M. Studer d’avoir dans sa préface associé & ce grand
ceuvre les noms de tous les présidents de 1’Association
et de leurs collaborateurs. Car tous, depuis le premier
en date, le Genevois Isaac Soullier, fondateur et pré-
sident de 1’Association romande pour la navigation in-
térieure, en 1908, ont rendu possible ’entreprise dont
nous saluons l’achévement.

Ces deux volumes ol se résument les résultats de
cing ans de labeur méthodiquement conduit, marquent
un tournant, la fin d’une longue étape: celle d'une dé-
monstration sans preuves reconnues valables par tous;
d’études fragmentaires sans consécration officielle et
partant sans audience. L’apparition des études Léman-
Rhin clarifie le probléeme. Elles sont complétes, bien que
le Rhéne genevois, 1ié a ’aménagement du haut Rhone
francais, en soit exclu. Du Léman a l’embouchure de
’Aar dans le Rhin, les études établissent en un tout co-
ordonné et homogéne le tracé de la voie navigable trans-
helvétique; elles en donnent le colit dans son détail;
elles proposent au peuple suisse et & ses autorités les
solutions les plus rationnelles ainsi que les étapes a
Suivre; enfin, placées d’un bout & 'autre sous le con-
trle des organes techniques et financiers de la Con-
fédération, elles ont la garantie du sceau officiel.

Dés la déclaration des hostilités, en 1939, une grave
Mmenace pesait sur la sécurité de la voie navigable rhé-
Nane. Comme lors du précédent conflit, on pouvait
Craindre l'interruption totale du ravitaillement par cette
YOie. L’unique moyen de pallier un tel danger & I’avenir
¢tait, et reste, Taménagement du Rhone en voie navi-
Bable et la création du canal transhelvétique, reliant la
Méditerranée & la mer du Nord. Sur linitiative de
'A.S.R.R., une grande assemblée fut convoquée 2
Nellchiitel, en juillet 1941, Y participérent des représen-
tants officiels de la Confédération, des cantons et des

* La Baconniére (Neuchatel): 1 vol. étude technique et 1 vol. de
Planches,

Die technischen Studien
Genfersee-Rhein

Wie bekannt, konnten die technischen Studien des
SRRS termingerecht abgeschlossen werden. Das Er-
gebnis dieser Untersuchungen ist Ende 1953 in Form
eines technischen Generalberichtes (Band I) und den zu-
gehorigen Tafelbeilagen (Band II) bei den Editions de la
Baconniére (Neuchatel) erschienen. Das Werk gereicht
dem Studienleiter, Herrn Ing. Blattner, seinen zahlrei-
chen Mitarbeitern sowie der Studienkommission und
ihrem Prasidenten, Herrn Arthur Studer, die diese Pro-
jektarbeit Schritt fiir Schritt verfolgt haben, zu grofiter
Ehre. Die schone Arbeit zeugt fiir eine musterhafte
und erfolgreiche Zusammenarbeit aller Beteiligten.

Mit dieser Publikation findet eine wichtige Etappe
in der Geschichte unseres Verbandes ihren vorldufigen
Abschlufi. Nicht zu Unrecht hat darum Herr Studer in
seinem Vorwort zum Generalbericht auch der Namen
aller derjenigen gedacht, die als frithere Prisidenten
und als deren Mitarbeiter seit der 1908 erfolgten Ver-
bandsgriindung diesem heute erreichten Ziel ihre ganze
Kraft gewidmet haben. Wir zitieren in diesem Zusam-
menhang insbesondere den ersten Verbandsprésidenten,
den Genfer Isaac Soullier, als Griinder unseres Ver-
bandes.

Die beiden Bénde, die das Resultat einer methodi-
schen fiinfjdhrigen Arbeit darstellen, bedeuten das
gliickliche Ende einer langen Periode unserer von der
Offentlichkeit nicht immer voll gewiirdigten Propa-
gandatitigkeit und das Ende von miihsamen Teilstu-
dien, deren Nutzanwendung oft unterblieb, so dafl sie
wieder in Vergessenheit gerieten. Mit den heutigen Pu-
blikationen wurde endlich Klarheit iiber das weitschich-
tige Problem einer Rhone-Rhein-Verbindung geschaf-
fen, obschon die Projekte iiber den Ausbau der Genfer
und franzosischen Rhonestrecke nicht Gegenstand der
Verbandsstudien bildeten. Hingegen verfiigen wir nun
tiber ein liickenloses und einheitlich aufgebautes Pro-
jekt einer transhelvetischen Wasserstrafle vom Genfer-
see zum Rhein; wir kennen alle Elemente seiner Bau-
kosten und sind in der Lage, dem Schweizervolk und
seiner Regierung wohlerwogene Vorschlige tiiber den
Etappenausbau dieses Bauvorhabens zu unterbreiten,
Vorschlidge, die dank den unter der Oberaufsicht des
Bundes durchgefiihrten Studien auch der Zustimmung
der Bundesbehorden nicht entbehren werden.

Erinnern wir uns des Kriegsausbruchs im Jahre
1939, wo unser wichtigster Zubringer von Giitern zu
Wasser, der Rhein, sofort von den Kriegsereignissen
bedroht war und man befiirchten multe, daB} er, wie im
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M. Arthur Studer, ingénieur a Neuchatel, président de la Commis-
sion d'étude Léman-Rhin, président central de ’ASRR de 1940 a 1952

communes intéressés, ainsi que des industriels et des
commercants. Le concours d’idées pour la traversée de
Geneéve, en 1943, celui pour le tracé du débouché du ca-
nal d’Entreroches dans le Léman, I’étude de 'aménage-
ment du Rhdone entre Verbois et la frontiere francaise,
furent les heureux résultats de cette assemblée.

Mais on lui doit encore, ce qui nous intéresse parti-
culierement ici, la campagne de démarches multiples et
de récoltes de fonds qui aboutit au Message du Conseil
fédéral aux Chambres, du ler avril 1947, «concernant
la participation de la Confédération a l’établissement
d’'un plan d’aménagement des eaux entre le lac Léman
et 'embouchure de I’Aar dans le Rhin». Le succés de
ces démarches et de cette nécessaire mobilisation de ca-
pitaux était dfi, pour une grande part, a feu Hermann
Sieber, le grand industriel d’Attisholz.

Le court arrété fédéral du 16 décembre 1947 est le
fondement légal des études. Il fixait a4 cinq ans la du-
rée des travaux des études et a un million leur devis,
la participation de la Confédération étant établie a la
moitié du colit effectif pour un montant maximum de
fr. 500 000.—. Les cantons de Berne, Fribourg, Soleure,
Argovie, Vaud, Valais et Neuchatel participant pour un
montant total de fr. 240 000.—, c’était une somme de
fr. 260 000.— qui était mise a la charge de notre Asso-
ciation et qu’elle put réunir grace au travail prépara-
toire de MM. Studer, Sieber et de leurs amis. Aprés
avoir délimité les travaux des études a exécuter et cir-
conscrit leur portée, I'arrété fédéral les confiait & 1’As-
sociation sous la double surveillance du Service fédé-
ral des eaux et du Contrdle fédéral des finances.

Une commission d’étude fut constituée des délégués
de I’Association et des cantons subventionnants ainsi

2

Ersten Weltkrieg, als Verbindung mit dem Meer voll-
standig ausfallen konnte. Die einzige Moglichkeit, das
Wiedereintreten einer solchen fiir unser Land unertrig-
lichen und geféhrlichen Situation in Zukunft zu ver-
hindern, bildete und bildet heute noch die Erstellung
einer Schiffahrtsstrale Rhein-Rhone, die uns aufler mit
der Nordsee auch mit dem Mittelmeer zu verbinden im-
stande ist. Das bewog denn auch den SRRS und
seinen Pridsidenten, Arthur Studer, im Juli 1941 eine
grofle Versammlung nach Neuenburg einzuberufen, an
der namhafte Vertreter von Bund, Kantonen und Ge-
meinden, aber auch repriasentative Vertreter von Han-
del und Industrie teilnahmen. Die auf den Appell dieser
Versammlung eingegangenen finanziellen Mittel erlaub-
ten es dem Verband, 1943 den Ideenwettbewerb einer
Durchfahrung der Stadt Genf fiir die Grofischiffahrt
und 1946 / 47 einen solchen fiir die beste Wahl des Miin-
dungsgebietes fiir den Entreroches-Kanal zu organisie-
ren. Gleichzeitig setzten auch die von Bund, Stadt und
Kanton Genf finanzierten Studien iiber den Ausbau der
Rhone zwischen Coulouvreniére und der franzosisch-
schweizerischen Grenze ein.

Der Initiative dieser Neuenburger Versammlung
verdankt man aber vor allem das Hereinbringen der
betréchtlichen kantonalen, kommunalen und privaten
Mittel zur Finanzierung der vorgesehenen Studien, de-
ren Zeichnung Voraussetzung fiir die Botschaft des
Bundesrates vom 1. April 1947 «betreffend die Betei-
ligung des Bundes an der Aufstellung eines Ausbau-
planes der Gewisser zwischen dem Genfersee und der
Aaremiindung in den Rhein» bildete. Wenn dabei die
von Handel, Industrie und Privaten bewilligten Studien-
gelder die Hohe von gegen Fr. 185 000.— erreichten, so
ist dieses glidnzende Ergebnis in der Hauptsache das
Verdienst des leider allzu friih verstorbenen Grofiindu-
striellen Dr. h. ¢. Sieber von Attisholz.

Die gesetzliche Grundlage der Verbandsstudien bil-
det der Bundesbeschlufl vom 16. Dezember 1947, der die
Studienkosten auf 1 Million Franken schitzt, an die
der Bund die Halfte der effektiven Kosten, d.h. bis
zum Maximalbetrag von Fr.500 000.—, zu iibernehmen
bereit ist. Die Kantone Bern, Freiburg, Solothurn, Aar-
gau, Waadt, Wallis und Neuenburg zeichneten 240 000
Franken, wihrend die restlichen 260 000 Franken durch
den Verband beizubringen waren, was ihm dank dem
Einsatz seines Prisidenten, Herrn Studer, und seinen
Freunden auch gelang.

Nach dem Zustandekommen der Finanzierung und
nachdem der Verband sich gegeniiber dem Bundesrat
bereit erklirte, die Studien unter der technischen und
finanziellen Oberaufsicht des Bundes durchzufiihren,
schritt er an die Bildung einer Studienkommission, in
die er sowie die Subventionskantone Vertreter dele-
gierten, wihrend der Bund durch drei Beobachter ver-
treten war. Zum technischen Studienleiter bestellte diese
Kommission Ingenieur Hans Blattner aus Ziirich, zu-
gleich Prisident der Sektion Ostschweiz des SRRS.
Der Leiter hatte die Projektierungsarbeiten der 22 In-
genieurbiiros, an die die Kommission die verschiedenen
Projektlose vergab, vorzubreiten, zu koordinieren und
zu beaufsichtigen. Zur Bewiltigung dieser Projektie-
rung ist im Laufe der Studien ein Stab von 132 Inge-
nieuren, Technikern und Zeichnern eingesetzt worden.

Fiir die Projektierung des Transhelvetik zwischen
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que de trois représentants de la Confédération en qua-
lité d’observateurs. Elle désigna M. Hans Blattner, in-
génieur a Zurich et président de notre section Ost-
schweiz, en qualité de directeur des études techniques.
M. Blattner coordonna les travaux de 22 bureaux tech-
niques ayant occupé 132 ingénieurs, techniciens et dessi-
nateurs.

Avant d’esquisser les résultats des études, délimi-
tons-en l'objet. La voie navigable du Léman au Rhin
par les lacs de Neuchatel, de Bienne et I’Aar, est projetée
pour des chalands automoteurs de 900 tonnes. Seule
exception: la courte section a 1’aval du port de Brougg
prévue pour des convois composés d’'un remorqueur de
1000 CV et d’'un chaland de 1200 tonnes. La création
de la voie transhelvétique suppose l’existence préalable
de la navigation sur le Rhin jusqu'a I’Aar et sur le
Rhoéne jusqu’au Léman.

Des résultats, on pourrait dire en une phrase: la
voie navigable Léman-Rhin, longue de 218,8 km, coupée
de 25 écluses, colitera environ 343 millions! Cependant,
distinguons 3 sections aux caractéristiques différentes
et de longueurs inégales: 1. Léman-lac de Neuchatel
(canal d’Entreroches); 2. lac de Neuchatel — canal de la
Thielle — lac de Bienne; 3. I’Aar, du lac de Bienne au
Rhin.

1. Canal d’Entreroches: Cette section de moins de 38
km, franchissant la ligne de partage des eaux, est
de loin la plus difficile, partant la plus onéreuse:
prés de 200 millions. Elle se subdivise en:

a) Versant lémanique, de St-Sulpice au Mormont, le
canal, d’une longueur de 19 km, suit le cours de
la Venoge en en coupant les méandres. Ses 8 écluses
permettent de franchir une dénivellation de 70 m.
Afin que, sans nuire a la navigation, la totalité
des eaux de la Venoge puisse étre écoulée par les
écluses, celles-ci sont complétées par un aqueduc
spécial passant sous leur radier.

b) Massif du Mormont, dont le passage est prévu
en 2 tunnels rectilignes a simple voie, & profil
circulaire de 13,30 m de diameétre, d’une lon-
gueur moyenne de 700 m, séparés par un noyau
rocheux de 30 m d’épaisseur. Le devis ne pré-
voit en premiére étape que la construction d’'un
seul tunnel, le second n’étant percé qu’au mo-
ment ou 'augmentation du trafic justifiera égale-
ment la construction des écluses jumelles.

¢) Versant nord, & peine plus court que le versant
lémanique. Il est équipé de 3 écluses qui per-
mettent de descendre de 14 m jusqu’a Yverdon.
Chacune de ces 3 écluses sera équipée d’une sta-
tion de pompage amenant l'eau du lac de Neu-
chatel.

2. Laes du Jura: C’est évidemment une navigation la-
custre sur pres de 60 km, pour laquelle seuls des
ports-refuges pour cas de gros temps sont a4 pré-
voir & Yverdon et 4 La Téne sur le canal de la
Thielle. Le port-refuge de La Teéne coutera environ
fr. 933 000.—.

3. Aar: du lac de Bienne au Rhin. Cette section, la
plus longue — elle a prés de 122 km — comptera 14
écluses, qui permettront de franchir une dénivella-
tion de 117,7 m. La navigation y suivra alternative-
ment le lit de I’Aar et les canaux des usines, déja
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Léman und Brugg sind maBgebend die Normalien und
Normen fiir das Selbstfahrer-Giiterboot von 900 Ton-
nen Tragkraft, wihrend von Brugg bis zur Aaremiin-
dung in den Rhein auch der Schleppschiffsbetrieb, d. h.
der fiir den Hochrhein bestimmte Normen-Schleppkahn
von 1200 Tonnen Tragkraft, dem ein Schlepper von
1000 PSi vorgespannt ist, beriicksichtigt wurde. Voraus-
setzung einer Inbetriebnahme der Schiffahrt auf dem
Transhelvetik ist somit die Aufnahme der Schiffahrt
auf dem Rhein von Basel bis Koblenz und auf der
Rhone von Marseille bis in den Léman.

Der Transhelvetische Kanal besitzt eine Linge von
218,8 km, 25 Schleusen dienen zur Uberwindung des
Gesamtgefilles, die Gesamtkosten dieser Schiffahrts-
strafle betragen 343 Mio Fr. Am Gesamtprojekt lassen
sich drei nach Linge und Charakter verschiedene Ab-
schnitte unterscheiden. Es sind das: 1.der eigentliche
Entreroches-Kanal vom Genfersee bis Yverdon, 2. die
Juraseen, also die Strecke Neuenburgersee-Zihlkanal—
Bielersee, und 3. die Aare vom Bielersee bis zu ihrer
Miindung in den Rhein.

1. Der Entreroches-Kanal, von etwas weniger als 38
km Linge, bildet den teuersten Abschnitt des Trans-
helvetik, kostet er doch gegen 200 Mio Fr.

a) Der Siidabschnitt, ab St-Sulpice bis zum Mor-
mont, folgt auf eine Linge von 19 km dem Laufe
der Venoge, deren Miaander fiir die Schiffahrt
natiirlich begradigt werden miissen. Die 8 Schleu-
sen iiberwinden zwischen dem Genfersee und dem
Mormonttunnel, der Haltung auf der Wasser-
scheide zwischen Venoge und Orbe, eine Hdéhen-
differenz von 70 m. Um die Hochwasser der
Venoge fiir die Schiffahrt unschédlich abzuleiten,
sind die Schleusen des Siidabschnitts je mit einem
unterirdischen Hochwasserentlastungskanal, des-
sen Einginge durch automatische AbschluBlorgane
gesichert werden, versehen.

b) Der Mormont-Schiffahrtstunnel weist ein kreis-
formiges Profil von 13,30 m Durchmesser auf. Im
Endausbau steht sowohl fiir die Berg- als die
Talfahrt ein separater Tunnel zur Verfiigung,
wihrend im Erstausbau ein Tunnel intermittie-
rend fiir die Berg- und Talfahrten beniitzt wer-
den mubB.

¢) Der Nordabschnitt weist 3 Schleusen auf, die der
Uberwindung der Hohendifferenz von 14 m zwi-
schen der obersten Haltung am Mormont und
dem Neuenburgersee dienen. Zur Speisung die-
ser 3 Haltungen mul3 das Wasser aus dem Neuen-
burgersee gepumpt werden, zu welchem Zwecke die
3 Schleusen mit Pumpstationen ausgeriistet wor-
den sind.

2. Auf dem Abschnitt Juraseen wickelt sich die Schiff-
fahrt beinahe auf die ganze Linge von 60 km als
Seeschiffahrt ab, der als Nothafenanlagen bei
Sturmwetter einmal die beiden Hafen von Yverdon
und La Teéne, am Zihlkanal, zur Verfiigung stehen
werden. Der Schutzhafen bei La Téne wird rund
Fr. 933 000.— kosten.

3. Der Aareabschnitt zwischen Bielersee und Rhein hat
eine Linge von 122 km. Die 14 Schleusen dieser Ge-
wisserstrecke tiberwinden insgesamt eine Hohendif-
ferenz von 117,70 m, wobei die Schiffahrt entweder
auf den offenen FlufB} oder auf die schon bestehenden

3
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existantes, de Olten-Gosgen, Aarau-Riichlig, Rup-
perswil-Auenstein et Wildegg-Brugg. Le colt des
travaux de navigation de cette section s’élévera a
142 millions.

Les écluses seront de 75 m de long sur 9 de large;
sauf les 2 écluses livrant acces (depuis ’aval) au port
de Brougg: Klingnau et Beznau, qui auront 130 m sur
12. Jusqu’ici, seule existe I’écluse de Nidau qui devra
cependant étre allongée de 23 m.

Dans le total général de 343 millions & la charge
de la navigation, est provisoirement inclus un montant
de 19 millions pour les 45 ponts franchissant la voie

navigable. La plus grande partie de ce montant sera

prise en charge par les cantons ou les communes au fur
et & mesure de la modernisation et de la reconstruction
des ponts.

L’énorme différence du coiit d’établissement du km
de voie navigable entre I’Aar et le canal d’Entreroches
(respectivement du simple a plus du quadruple) est
principalement due au fait que ’électricité a pris, ou
prendra, a sa charge la majeure partie des frais du
secteur de ’Aar.

L’électricité n'est en cause que sur le secteur de
I’Aar. La, sur un équipement total prévu de 12 usines,
8 existent déja. Il ne reste plus a édifier que les 4 usines
(d’amont en aval) de Bernerschachen, Klein-Aarwan-
gen, Wynau-Olten et Brugg-Lauffohr, dont les paliers
sont indispensables a la navigation. Ces 4 usines aug-
menteront la production totale d’énergie de ce secteur
de I’Aar de 503 * millions de kWh, compte tenu de la
perte d’énergie qui en résultera pour les usines déja
édifiées. Le cout total de ces 4 usines, environ 226 mil-
lions, sera naturellement a la charge des usiniers et non
de la navigation.

Apreés la parution prochaine du troisieme volume sur
les résultats de ’enquéte économique confiée au Comité
présidé par M. Béguin, nous verrons la question des
frais d’entretien de la voie navigable.

La presse suisse dans son ensemble a accueilli les
études techniques Léman-Rhin avec intérét et sympa-
thie. Comme il est naturel, elle n’a pas encore pris posi-
tion quant au fond méme du probléme; elle attend la
parution du troisiéme volume — sur l’enquéte écono-
mique — pour se prononcer sur l'opportunité du canal
transhelvétique. Cependant, la note a2 payer pour la na-
vigation, 343 millions, effraie déja le rédacteur d’un
quotidien romand. Il se demande méme si un finance-
ment international, comme pour les grands tunnels al-
pins, ne pourrait pas entrer en ligne de compte! Il ne
saurait en étre question, bien que le canal transhelvé-
tique, du moins sa section Entreroches, ne soit conce-
vable qu’a condition d’étre une artére de tranmsit inter-
national. Mais ... 343 millions est un montant maxi-
mum réparti sur un grand nombre d’années; qu’a-t-il
d’exorbitant comparé aux sommes déja dépensées pour
les 3 grands aérodromes suisses de Bale, Cointrin et
Kloten, soit prés de 200 millions? Ou, sait-on que les
C.F.F. affectent en moyenne 135 millions par an aux
constructions? A ce rythme les 343 millions du Trans-
helvétique sont dépensés en quelque 30 mois. De plus,
chaque année, les C.F.F. doivent remplacer 150 km

* Rectification du chiffre de 492 millions de kWh donnée dans le
ler volume des études.
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Kraftwerkkanile von Olten-Gosgen, Aarau-Riichlig,
Rupperswil-Auenstein und Wildegg-Brugg verwiesen
wird. Die Kosten dieser schiffbar zu machenden Ge-
wasserstrecke werden rund 142 Mio. Fr. betragen.

Die Aareschleusen oberhalb Brugg entsprechen den
normalen Selbstfahrerschleusen von 76 m X 9 m auf
dem Hochrhein, die zwei Schleusen unterhalb Brugg
den Schleppzugsschleusen von 130 m X 12 m. Zurzeit
besteht nur die Schleuse von Nidau-Port, die aber fiir
die kiinftige GroBschiffahrt verlingert werden muf.

In den totalen Schiffahrtskosten von 343 Mio. sind
rund 19 Mio Fr. eingeschlossen fiir den Um- und Neu-
bau von 45 Briicken, von denen aber wohl viele vor der
Aufnahme der Schiffahrt wegen Baufilligkeit oder Un-
geniigens fiir den modernen Verkehr auf Kosten der
offentlichen Hand schon vorher erneuert und dabei den
Bedingungen einer GroBschiffahrt angepafBt werden
miissen,

Der grofie Unterschied in den Erstellungskosten pro
km Wasserstraflie zwischen dem Entreroches-Kanal und
der Aare ist in der Hauptsache darauf zuriickzufiihren,
dafi der Entreroches-Kanal nur der Schiffahrt, die Aare
der Kraftnutzung und der Schiffahrt dienstbar gemacht
werden kann. Auf der Aare bestehen zurzeit schon 8
grofle Kraftwerke, zu denen nun die 4 vom Verband
neu vorgesehenen Kraftanlagen im Bernerschachen,
von Klein-Aarwangen, Wynau-Olten und Brugg-Lauf-
fohr hinzukommen, die als zusétzliche Energie im Mit-
tel zusammen 503 GWh/Jahr erzeugen kénnen.

Die Erstellungskosten dieser 4 Werke betragen zu-
sammen rund 226 Mio F'r., die natiirlich einmal zu La-
sten der Emnergieproduzenten gehen werden.

Der in Vorbereitung befindliche III. Band des Gene-
ralberichts — er wird Mitte Mai 1954 erscheinen — ent-
halt die Resultate der wirtschaftlichen Untersuchungen
iiber die Rhone-Rhein-Verbindung, ausgearbeitet von
einem besonderen Wirtschaftskomitee, das unter dem
Prasidium von Herrn Béguin steht.

Die schweizerische Presse hat in ihrer grofien Mehr-
heit dem technischen Generalbericht ihr Interesse und
ihre Sympathien entgegengebracht. Naturgemifi konnte
sie ihre definitive Stellungnahme gegeniiber dem Pro-
jekt des SRRS vor dem Erscheinen des Wirtschafts-
berichtes noch nicht prézisieren. Indessen scheint die
Redaktion einer welschen Tageszeitung die Hohe der
Baukosten von 343 Mio Fr. zu erschrecken und sie
frigt sich, ob nicht, wie das fiir die grofien Alpendurch-
stiche der Fall war, die Finanzierung dieser Wasser-
straBe auf internationaler Basis durchgefiihrt werden
sollte, nachdem zum mindesten der Entreroches-Kanal
nur in Verbindung mit den grofien europiischen Bin-
nenwasserstrallen seine wahre Bestimmung erfiillen
kann. Aber ... die 343 Mio. Fr. Ausgaben werden sich ja
auf eine groBe Anzahl von Jahren verteilen; und kon-
nen diese Kosten wirklich so grofi erscheinen, wenn wir
uns bewulit werden, dafi die Schweiz fiir ihre Flug-
hafenanlagen in Basel, Cointrin und Kloten schon ge-
gen 200 Mio Fr. investierte, bzw. die Bundesbahnen allein
ein Baubudget im Gesamtbetrag von 185 Mio Fr. pro Jahr
aufstellen, womit der Kapitalbedarf von 343 Mio Fr.
fiir den Transhelvetik nach demselben Zahlungsplan
schon nach 30 Monaten gedeckt werden konnte? Ver-
gegenwirtigen wir uns des weitern, dafl unsere Bahnen
jéhrlich 40 Mio Fr. zur Erneuerung von 150 km Geleise
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M. Hans Blattner, ingénieur a Zurich, directeur des études techniques
Léman-Rhin, président de la Section Ostschweiz de I’ASRR

A Tl'arriére-plan: M. Sieber, industriel & Attisholz, trésorier de la
Commission d’études

de voies et 390 aiguillages pour le prix de 40 millions.
Nous ne citons pas ces chiffres dans un esprit de dé-
nigrement pour un moyen de transport supposé concur-
rent. Mais simplement pour donner une échelle de gran-
deur et montrer que les 343 millions de la voie navi-
gable Léman-Rhin sont a la portée de la prospérité suisse.

Que faut-il encore retenir de l’ccuvre monumentale
des études techniques Léman-Rhin?

Ces études constituant aussi un plan général pour
Paménagement des eaux, complétent celles de la deu-
Xiéme correction des eaux du Jura. Elles donnent les
solutions efficaces pour la correction nécessaire et long-
temps différée de I’Aar entre Biiren et Soleure.

Mais ’élément essentiel, d’application immédiate, qui
doit retenir ’attention des autorités compétentes, est la
Nécessité de prendre les mesures conservatoires propres
4 assurer dans P’avenir la possibilité d’entreprendre les
travaux d’aménagement de la voie navigable. Ecoutons
Pavertissement de M. Blattner dans ses conclusions
techniques lorsqu’il rappelle l’exemple de la Limmat.
Cette riviere avait été officiellement inscrite dans la
liste des cours d’eau & rendre navigables; mais on dut
Pen piffer en 1950, en raison de l’extension des cons-
tructions sur le tracé du canal projeté, dans la région
de Wettingen et de Zurich-Altstetten. Or, la région
@Entreroches n’est méme pas au bénéfice de l'arrété
fédéral du 4 avril 1923 (liste des cours d’eau & rendre
Navigables). Il est donc urgent de sauvegarder ’avenir
®n adoptant dés maintenant les études techniques Lé-
Man-Rhin comme plan directeur obligatoire pour tout

€ territoire intéressé. Aaled Vackaso
nare a eron
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und 390 Weichen aufzuwenden haben, so erhalten wir
einen realistischen Mafistab in bezug auf den Kosten-
vergleich zwischen den Aufwendungen der SBB und
der Schiffahrt, die man immer als ihren grofien Kon-
kurrenten darzustellen beliebt, trotzdem beide Trans-
portarten als ihr vornehmstes Ziel vor allem das Ge-
deihen unserer Volkswirtschaft im Auge haben.

Was bleibt uns noch zu erwiahnen in bezug auf den
eben verdffentlichten und umfassenden technischen' Ge-
neralbericht einer Wasserstrafie Rhone-Rhein?

Diese Studien galten in erster Linie der Aufstellung
eines liickenlosen Wasserwirtschaftsplanes der auch
die Projekte der zweiten Juragewisserkorrektion in
wertvoller Weise erginzen wird. Sie zeigen auch einen
gangbaren Weg fiir eine wirksame und wirtschaftliche
Durchfiihrung der schon lingst fialligen Korrektion der
Aare zwischen Biiren und Solothurn,

Vor allem aber moichten wir die Aufmerksamkeit
der zustédndigen Behorden auf einen auf Grund dieser
Verbandsstudien sich sofort aufdridngenden Beschlul3
lenken, namlich den, dem Projekt Rhone-Rhein, dessen
Ausfiithrung ja nur auf lange Sicht moglich sein wird,
den rechtlichen Schutz angedeihen zu lassen, der die
Projekttrasse kiinftig vor storenden Uberbauten zu
schiitzen imstande ist. Nicht zu Unrecht hat in diesem
Zusammenhang der Studienleiter das Beispiel der im
BRB vom 4. April 1923 ebenfalls als schiffbar zu ma-
chendes Gewisser aufgefiihrten Limmat zitiert. Die
gleiche Limmat mufite aber 1950 aus diesem bundes-
ratlichen Verzeichnis wieder gestrichen werden, nachdem
die rapide Uberbauung der im Wasserwirtschaftsplan
des LLV vom Jahr 1924 vorgesehenen Trasse einer
Limmatwasserstralle im Gebiet von Wettingen und Zii-
rich-Altstetten eine Ausfiihrung dieses Projektes auf
alle Zeiten verunmiglichte. Nachdem die Region des
Entreroches-Kanals noch nicht im bundesritlichen Ver-
zeichnis der schiffbar zu machenden Gewéisser aufge-
fithrt wurde, ist es dringlich, das gesamte Projekt des
Transhelvetischen Kanals als wverbindlichen Richtplan
zu erkldren. André Vacheron

Service fédéral des eaux

A la fin de 'année 1953, M. Frangois Kuntschen a
quitté ses fonctions de directeur du Service fédéral des
eaux, atteint par la limite d’age.

Notre association lui exprime sa profonde reconnais-
sance pour ’appui accordé par le service qu’il dirigeait,
notamment au cours des études Léman-Rhin, et 'intérét
qu’il porte personnellement & notre activité. Nous lui
souhaitons une longue et heureuse retraite. Mais ce n’est
pas un adieu que nous lui disons ici. Nous espérons voir
encore longtemps M. Kuntschen participer a nos tra-
vaux et nous mettre au bénéfice de son expérience d’in-
génieur,

Son successeur est M. Max (Esterhaus, Dr ing., jus-
qu’ici sous-directeur. En félicitant vivement M. (Ester-
haus de sa nomination, nous lui exprimons notre vceu
chaleureux de le voir prendre part aux délibérations de
notre Comité central.
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Impressions sur le XVIlI*"* Congrés de I’Association Internationale per-
manente des Congrés de Navigation a Rome, du 14 au 23 septembre 1953

Apres un voyage en zigzag a travers I'Italie, des
bords de la mer Tyrrhénienne au ceceur des Appenins,
I’arrivée & Rome, par une chaleur estivale, faisait pré-
sager les touffeurs de la réunion solennelle d’ouverture
au Capitole ou des grandes réceptions.

Hormis ces inconvénients inhérents a la tempéra-
ture, le Congres était admirablement organisé et ‘a
donné satisfaction a tous les participants.

Les congressistes débattaient, quelque fois avec
apreté, des questions techniques de leur spécialité dans
les salles bien ventilées des magnifiques batiments de la
F.A. 0. (Food and Agriculture Organisation). Pendant
ce temps, les dames visitaient Rome et ses musées au
moyen des cars mis a leur disposition.

Le Congres était divisé en deux sections: navigation
maritime et navigation intérieure, tous les délégués
suisses étant naturellement affiliés a la seconde. Tour
a tour, le représentant officiel de chaque pays parti-
cipant était appelé a présider une séance. C’est ainsi
que nous elimes le plaisir de voir une fois a la prési-
dence M. Kuntschen, directeur du Service fédéral des
eaux.

Chaque séance se déroulait selon le méme schéma:
le président en exercice ou le secrétaire donnait lecture
des résumés des rapports présentés et la discussion était
ouverte sitot apres. Malheureusement, les résumés ne
donnaient qu’une bien vague notion des rapports, et
comme ceux-ci n’étaient parvenus en mains des congres-
sistes que quelques jours avant 'ouverture du Congreés,
le temps manquait pour se faire une opinion précise.
Malgré cet handicap, certaines discussions, notamment
sur le sujet des ports, furent trés animées et pleines
d’intérét.

L’Association suisse pour la navigation
du Rhone au Rhin a le regret de faire part
a ses membres du déces de Monsieur

PAUL ROSSET

ancien syndic de Lausanne et son président
central de 1925 a 1929.

Les sujets traités étaient les suivants:

1. Cours d’eau a forte crue et a grande dénivellation;

2. Ports de navigation intérieure;

3. Répartition du débit solide des cours d’eau se divi-
sant en plusieurs bras naturels ou artificiels.

Suivait une intéressante communication sur l’étude
des caractéristiques d’un canal, la répartition de la vi-
tesse de I’eau et la résistance a 'avancement des bateaux.

Les travaux du Congreés sont publiés sous forme de
plaquettes qui constituent la documentation la plus mo-
derne et la plus intéressante sur les problémes traités.

La partie du Congres se terminant & Rome s’acheva
d’une facon un peu décousue, chaque participant ayant
hate d’arriver dans les délais voulus a Naples, ol le
Congres prenait fin, soit par train soit en voiture.

Le cOté instructif de ce deuxiéme acte était la visite
des ouvrages du port de Naples, impressionnante dé-
monstration de l'effort considérable accompli par les
Italiens pour rétablir les quais, les bassins de radoub,
les appontements, etc.

Puis, chacun saisit l'occasion des invitations géné-
reusement offertes par la ville de Naples, la Chambre
de Commerce et la Banco di Napoli pour visiter une si
belle région. Souvenirs inoubliables de sites tels que
Pompéi, le Monte Faito, Sorente, Capri, la Grotte
Bleue. ..

Ceux qui purent combiner leurs vacances avec les
travaux du Congres, rapportérent de la belle Italie des
informations techniques de valeur et des souvenirs ar-
tistiques dont ils garderont longtemps la mémoire.

Edmond Pingeon, président central

Association genevoise pour la navigation fluviale

Nous remercions vivement nos membres qui se sont
acquittés de leur cotisation pour 1954. Le Secrétariat
prie instamment ceux qui ne l'ont pas encore fait, de
bien vouloir verser le montant de leur cotisation sans
tarder davantage au compte de cheéque | 1670. En le
faisant ils s'épargneront le désagrément d’un rembour-
sement et nous éviteront un surcroit de travail. Merci!

»wLE TRANSHELVETIQUE*“

publication officielle de la Section vaudoise de I’A.S.R.R., s'appréte a consacrer un numéro spécial au rap-

LEMAN-RHIN

L'équipe rédactionnelle veut mettre a la portée du public en général les caractéristiques essentielles et les con-
clusions de ce volumineux rapport en trois volumes, & un prix extrémement bas.
Le contenu de cette publication sera des plus variés et constituera une précieuse source de documentation 3

port de la Commission d’étude:

la portée de chacun.

Les commandes sont & adresser au Secrétariat de I'Association vaudoise pour la navigation du Rhéne au Rhin

Hétel de Ville, Lausanne.

Prix de vente du numéro spécial: 1 franc.

—_—



	Rhône-Rhin = Rhone-Rhein

