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Abb. 1

Modellansicht des Kraftwerkes Birsfelden

Das Kraftwerk Birsfelden

Mitteilung des Ingenieurbureaus A. Aegerter und Dr. O. Bofihardt AG

1. Allgemeines

Eine ausfiihrliche Beschreibung des Konzessionspro-
jektes, das am 20. Februar 1942 dem Bundesrat, und in
der Folge auch den badischen Behorden eingereicht wor-
den ist, enthilc Nr.3/4 des Jahrganges 1942 der «Was-
ser- und Energiewirtschaft». Zusammenfassend seien da-
her nur die hauptsichlichsten Angaben iiber das Kraft-
werk in Erinnerung gerufen.

Durch das vorgesehene Kraftwerk wird der Rhein
kurz oberhalbBasel,etwa 900 m oberhalb der Verbindungs-
bahnbriicke aufgestaut, und zwar bei Niederwasser um
8,15 m, bei Mittelwasser um 7,10 m und bei mittlerem
Hochwasser um 4,10 m. Der Stau reicht bis zu den
Kraftwerken Augst-Wyhlen, deren Unterwasser einen
Einstau von etwa 2,0 m bei Niederwasser, 1,20 m bei
Mittelwasser, bzw. 0,44 m bei Hochwasser erfihrt
(Abb. 3). Der dadurch entstehende Produktionsverlust in
Augst-Wyhlen wird diesen Werken durch entsprechende
Energielieferungen von Birsfelden ersetzt. Die Bauten
des Kraftwerkes bestehen aus einem Stauwehr mit 5
Offnungen zu je 27 m Lichtweite, das den grofiten Teil
des Rheines beansprucht und einem linksufrig anschlie-
Benden Maschinenhaus mit 4 Kaplanturbinen von je

28 000 PS Maximalleistung und 4 Drehstromgeneratoren
von je 25000 kVA, 6600 V und 68,2 U/min. Auf der
Landseite des Maschinenhauses ist ein Dienstgebiude
mit den notwendigen Betriebsriumen vorgesehen, an das
auf der Oberwasserseite das Schalthaus 50 kV anschliefr.
An Nebenanlagen sind eine Kahnrampe und eine Fisch-
treppe sowie Anlagen fiir die Paddelboote zu erstellen.
Gleichzeitig mit dem Bau des Kraftwerkes wird auch
eine Schleuse mit den zugehdrigen Vorhifen fiir die
GroBschiffahrt ausgefiihre.

In der erwihnten Beschreibung ist einleitend auf die
friheren Projekte und Verhandlungen hingewiesen wor-
den, die dazu gefiihrt hatten, daf3 sich die Kantone Basel-
Landschaft und Basel-Stadt einigten, das Werk gemein-
sam, mit je hilfriger Beteiligung, zu erstellen. Als Be-
sonderheit dieses Werkes, das mit etwa 41% des Ge-
fallsanteils badisches Ufer beansprucht, ist zu erwihnen,
dafl die gesamte Energieproduktion trotz dieses deut-
schen Gefillsanteils der Schweiz zufillt, da die Schweiz
im Jahre 1929 beim Bau des Kraftwerkes Albbruck-
Dogern ihren rechtlichen Anspruch an der Leistung die-
ses Werkes gegen den deutschen Anspruch am Birs-
felderwerk abtauschte.

193



Nr. 10 1950

Wasser- und Energiewirtschaft Cours d’eau et énergie

2. Gesamtanordnung

Die Gesamtanordnung des Kraftwerkes hat keine An-
derung erfahren. Vorschlige des Heimatschutzes und der
Landesplanung, die eine drtliche Distanzierung von Stau-
wehr und Maschinenhaus anstrebten, erwiesen sich nach
eingehender Priifung als derart unglinstig, dal} sie nicht
weiter in Betracht gezogen wurden. In der Folge haben
Arch. W.Zimmer und Stadtgirtner R. Arioli einen Vor-
schlag fiir die landschaftliche Gestaltung ausgearbeitet,
der eine gute Einfiigung der Bauten in die Landschaft
erwarten laBt

3. Schiffabrtsanlage

Wesentliche Anderungen gegeniiber dem Konzessions-
projekt 1942 hat dagegen die Schiffahrtsanlage erfahren.
Damals war eine Schiffahrtsanlage gemif3 den vom Eidg.
Amt fiir Wasserwirtschaft im Einvernehmen mit den
deutschen Behordevertretern fiir die Rheinstrecke Basel-
Bodensee vorgesehenen Normalien projektiert worden,
die eine Schleuse von 130 m Linge und 12 m Breite,
einen mindestens 175 m langen und 30 m breiten unte-
ren Vorhafen und einen mindestens 250 m langen und
30 m breiten oberen Vorhafen verlangten. Die schweize-
rischen und deutschen Behorden, die Reedereien und die
Basler Vereinigung fiir schweizerische Schiffahrt haben
seither zahlreiche Wiinsche geltend gemacht, die alle
eine VergroBerung der Abmessungen der Schleuse und
der Vorhifen anstrebten. Insbesondere wurden eine lin-
gere Schleuse und ein wesentlich verlingerter und ver-
breiterter unterer Vorhafen verlangt. Auch der obere

Abb. 2
Situation des Kraftwerkes und der
Schiffahresanlage 1:17 000
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Vorhafen muflte verbreitert werden. Die Vergroferung
des unteren Vorhafens und die Anordnung eines Wende-
platzes an seinem unteren Ende wurde mit Riicksicht auf
die Schleppziige verlangt, wobei die Mdglichkeit geschaf-
fen werden sollte, dafl die starken Schlepper, die im
Oberwasser in der Regel durch leichte Boote ersetzt
werden diirften, im unteren Vorhafen wenden konnen.
Nach mehreren Zwischenlosungen wurden schlielich
folgende Abmessungen vereinbart: Schleuse 180 XX 12 m,
mit der Moglichkeit, spiter eine zweite, kiirzere Schleuse
anzufiigen. Unterer Vorhafen 450 m lang, 60—80 m
breit mit Wendeplatz J 85 m, oberer Vorhafen 380 m
lang, 45 m breit (sieche Abb.2 und 4). Die vorgesehene
Schleusenanlage ist in der Lage, bei einer Verkehrsspitze
innert zwei Tagen iber 25000 t Berggiiter zu bewiil-
tigen. Bei dem am Oberrhein bestehenden unregelmifi-
gen Betrieb kann eine solche Verkehrsspitze bereits bei
einer jihrlichen Gilitermenge von etwa 2,5 Mio t ein-
treten.

Es ist klar, daf} eine solche, tiber die heutigen Bediirf-
nisse hinausgehende Anlage wesentlich hohere Bau-
kosten verursacht, die dem Kraftwerk nicht in vollem
Umfange zugemutet werden konnten. Auf Grund einer
Eingabe der Konzessionsbewerber an den Bundesrat hat
dieser nach erfolgter Stellungsnahme durch die beteilig-
ten Amter den Eidg. Riten eine Botschaft iiber die Ko-
stenbeteiligung des Bundes zugestellt, die nach Abschluf3
der parlamentarischen Behandlung zum Bundesbeschlul3
vom 29. Mirz 1950 fithrte. Im Zusammenhang mic der
Ausarbeitung der Entwiirfe fir die Verleihung fanden
auch mit Baden Verhandlungen tber eine Kostenbetei-
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Abb. 3
Ubersichts-Liangenprofil
(Cliché SBZ)
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ligung statt. Vorbehiltlich der Zustimmung des Badi-
schen Landstages, die am 06.Oktober 1950 erfolgt ist,
wurde fiir die Aufteilung der Kosten der Schiffahrtsan-
lage im Gesamtbetrage von 23,8 Mio Fr. nachstehende
Losung vorgesehen.

Die baulichen Mehrkosten fiir die Beriicksichtigung
der kiinfrigen Bediirfnisse sind zu Fr. 8420 000.— be-
rechnet worden, d.h. 37,5% der effektiven Baukosten.
Von dieser Summe hat das Kraftwerk Fr. 800 000.— zu
ibernehmen, als Beitrag an die Verbesserung der Schiff-
fahrtsstrale. Der Rest, d.h. Fr.7 620 000.— sind durch
die Offentliche Hand aufzubringen. Das Land Baden, das
an der Schiffbarmachung des Rheines bis zum Boden-
see vornehmlich interessiert ist, ibernimmt hievon 609,
d.h. Fr.4572000— und die Schweiz 40%, d.h.
Fr. 3 048 000.—. Diese Aufteilung soll jedoch keine Pri-
judiz fiir die Aufteilung der Kosten bei kinftigen
Schleusenanlagen am Hochrhein bilden. Den schweizeri-
schen Anteil hat der Kanton Basel-Landschaft zu tragen,
wobei er gemill dem erwihnten Bundesbeschlufl vom
Bunde eine Subvention von 30%, d.h. Fr. 915 000.— er-

Basel -Bodensee
1939

Normalien

R=400

Birsfelden

Abb. 4

Vergleich der fiir die Schleusen am Hochrhein Basel-
Bodensee und fiir das Kraftwerk Birsfelden (ober-
halb Hafen Basel) sowie fiir die Kraftwerke
Kembs und Ottmarsheim (unterhalb Hafen Basel)
vorgesehenen bzw. vorgeschriebenen Abmessungen.

Projekt

hilt. Die Belastung des Kantons Basel-Landschaft mit
dem Betrage von rund zwei Millionen Franken ist da-
durch begriindet, daf3 er als Eigentiimer der Hafenanla-
gen Birsfelden und Au in erster Linie an der Verbes-
serung der Schiffahrtsstrafle interessiert ist. Der Landrat
des Kantons Basel-Landschaft hat dieser Regelung am
25.Mai 1950 zugestimmt. Die Volksabstimmung hier-
tiber und zugleich iber die Beteiligung an der zu griin-
denden Kraftwerk Birsfelden AG vom 25. Juni 1950 hat
diesen Beschlul} bestitigt.

An die Betriebs-, Unterhalts- und Erneuerungskosten
erhilt das Kraftwerk einen jihrlichen Beitrag, entspre-
chend den durch die groflere Anlage bedingten Mehr-
aufwendungen, der ebenfalls zu 60% bzw. 40% auf
Baden und die Schweiz verteilt wird. Der Bund gewihrt
in Form einer einmaligen Abfindung auch hierfiir eine
Subvention.

Trotz dieser Ubernahme eines Teils der Kosten fiir
die Schleusenanlage durch die 6ffentliche Hand ist die
Belastung des Kraftwerkes durch die Schiffahrt auBer-
ordentlich grof}, weil die Staustrecke des kiinftigen Wer-

(Cliché SBZ)
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Abb. 5  Gesamtansicht des Modells 1: 100 in der Versuchsanstalt fir

Wasserbau und Erdbau an der ETH.

kes heute schon einigermalen schiffbar ist. Diesen Zu-
stand ist das Kraftwerk verpflichtet, aufrecht zu erhalten.
Es ist allerdings zu bemerken, dafl diese Schiffbarkeit
ohne das Kraftwerk in absehbarer Zeit problematisch
wiirde, da die fortschreitende Erosion, die im Rhein vor-
handenen Kalkschwellen immer mehr zu Schiffahres-
hindernissen werden lifit. Von den gesamten Baukosten
der Schiffahrtsanlagen von 23,8 Mio Franken entfallen
16,2 Mio Franken zu Lasten des Kraftwerkes, was bei

Lais

St
G

Bl

Keaftwerk Birsfeiden

Abb. 6 Versuche iber den Bauvorgang, Stromungsbrecher beim Bau der
Mittel6ffnung mic Blockwurf als Kolkschutz um den Strémungsbrecher und
vor der Wehrschwelle.
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ciner Bausumme fiir das Kraftwerk allein von 112,6 Mio
Franken eine zusitzliche Belastung von etwa 14':%
bedeutet.

4. Modellversuche

Wihrend dem Bau ist ebenfalls auf die Schiffahrt
Riicksicht zu nehmen. Nachdem eine vorzeitige Erstel-
lung der Schleusenanlage auf Grund der durchgefiihreen
Untersuchungen auller Betracht gefallen war, ist die Auf-
rechterhaltung der Schiffahrt withrend der Bauzeit im
Rhein selbst zum Gegenstand von eingehenden Modell-
versuchen in der Versuchsanstalt fiir Wasserbau und
Erdbau an der ETH gemacht worden (Abb.5). Diese
haben die fritheren rechnerischen Feststellungen bestii-
tigt, wonach bei entsprechender Gestaltung des Baupro-
grammes die Geschwindigkeiten und Gefille in den
Durchfluf3offnungen nicht unglinstiger werden als bei
der Mittleren Briicke in Basel, die dieselben Lichtweiten
aufweist wie die Wehroffoungen. Die Vertreter der
Schiffahrt hatten Gelegenheit, den Versuchen beizuwoh-
nen. Die Versuche erstreckten sich sogar soweit, dal} ver-
schiedene Bauprogramme und die Form und Lage der
vorzusehenden Stromungsbrecher sowie deren  Schutz
gegen Kolke untersucht wurden (Abb.0).

Andere Versuche bezogen sich auf die Gesamtanord-
nung des Kraftwerkes, einige Spezialfragen, wie die Ab-
fluBkapazitic des Stauwehres, die Grundriliform der
linksseitigen Uferlinie im Einlaufbecken zum Maschinen-
haus, Linge des Trennpfeilers zwischen Stauwehr und
Maschinenhaus, Linge des Trenndammes zwischen Aus-
lauf des Maschinenhauses und unterem Schleusenvor-
hafen, Lage der Fischtreppe u. a. m. Besonders wichtig
waren die Versuche iiber die Kolkwirkungen beim Stau-
wehr im Falle eines Hochwassers, wenn gleichzeitig eine
Wehrschiitze geschlossen ist. Hiezu waren Vorversuche
zur Ermittlung des richtigen Sohlenmaterials  fiir das
Modell notwendig, was mit besonderen Schwierigkeiten
verbunden war, da der Untergrund unter einer relativ
geringen Kiesdecke aus molasseartigem Material (Cyre-
nenmergel und SiiBwasserkalk) besteht. Die Versuche bei
dem erwihnten Zustand haben nach einem Katastrophen-
hochwasser von 10 Tagen Dauer unmittelbar an der
Schwellenmauer Kolktiefen von 14,0 bis 15,5 m erge-
ben (Abb.7). Im Oberwasser haben die Versuche ihn-
liche Kolke gezeigt. Es ist vorgesehen, durch Einbringen
von Blockwiirfen, sowohl im Oberwasser als auch im
Unterwasser und lings der unterwasserseitigen Ufer-
mauer diese Kolke zu verhindern (Abb.8). Im Ober-
wasser kann ein solcher Kolkschutz gleichzeitig mit def
Erstellung der Schwelle im Schutze der Stromungs
brecher eingebracht werden, wihrend im Unterwasser
der Einbau nach Fertigstellung der Schwellen erfolge?
wird. In systematischen Versuchen wurden die Abmes-

sungen dieser Kolkschutzflichen und die erforderlich€
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Abb. 7 Kolkversuch, Mitteloffnung geschlossen. Q = 5500 m3/s. An der
Schwelle anliegende Kolke am tiefsten im Bereiche der geschlossenen
Schiitze.

mictlere Blockgrofle bestimme. Praktische Erfahrungen
mit einem derartigen Kolkschutz liegen bereits bei der
nach unserem Projekt in den letzten Jahren ausgefiiht-
ten Sohlensicherung des Rheines unterhalb der Ausmiin-
dung des Kembserkanales in den Rhein vor, fiir die
ebenfalls eingehende Modellversuche in der Versuchsan-
stalc fir Wasserbau ausgefithrt worden sind.

Weitere Versuche betrafen spezielle Fragen der Schiff-
fahrt tber die Ausfahrt aus dem unteren Schleusenvor-
hafen, Stromungsverhiltnisse, Durchfahrt durch die Off-

Mit Windwerksbricke
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1945

Ohne Windwerksbricke
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Abb. 8 Versuche mit Kolkschutz, Mitteloffnung geschlossen. Q = 5500 m?/s.
Mittlerer Durchmesser der Blocke 60—75 c¢m. Mittlere Tiefe des Kolk-
schutzes 2,5 m. Im Oberwasser keine Kolke, im Unterwasser Verlagerung
der Kolke fluflabwiirts.

der unterhalb Eisenbahnbriicke,

Wendemanover, Lage der Kahnrampe und der Paddel-

nungen liegenden

bootanlegestellen usw.

5. Die Kraftwerksbauten
a) Stamwehr

Die lichte Weite der Wehroffnungen ist mit 27,0 m
dieselbe geblieben, wie im Konzessionsprojekt 1942. Bei
den Modellversuchen hat sich erwiesen, dal} diese Licht-
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Abb. 9

Stauwehr-Querschnitte mic  Roll-
Entwicklung des
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Mit Windwerksbrocke weite, die mit derjenigen der Offnungen der Mittleren

und Kran

£ 19us

Briicke in Basel iibereinstimmt, fiir die Aufrechterhal-
tung der Schiffahrt ausreicht. Eine wesentliche Ande-

(o0t

[IL rung hat dagegen die Gestaltung der Pfeiler erfahren.
[l Um den Wiinschen nach guter landschaftlicher Gestal-
tung der Bauwerke entgegenzukommen, ist auf eine

Steres Windwericshspicics Windwerksbriicke verzichtet worden. Die Windwerke
it Kpan ——  werden auf den Pfeilern angeordnet, wodurch der Durch-
= F = ﬂi@ blick rheinaufwirts weitgehend frei bleibt. Fiir die Wehr-

\ - o i.ﬂ o verschliisse, deren Gesamthéhe 11,25 m betrigt, sind
A== [T~ Hakenschiitzen iiblicher Bauart vorgesehen.

Das Einsetzen der oberwasserseitigen Dammbalken er-

S S— folgt normalerweise durch einen fahrbaren Dammbalken-
Baz;::j:l:}":‘gu& +—— kran, der jedoch beim Fehlen einer Windwerksbriicke
bedeutende Abmessungen erhalten und dadurch dsthe-

a5 7 85 5 add® ] - i i
L T 0 T & == tisch unbefriedigend ausfallen wiirde. Es wire ferner
l_'ﬂ"li“ | S | —— | I— ﬁ eine oberwasserseitige Krantrigerbriicke notwendig, die

¢ % % do Som den Ausblick von der Wehrbriicke auf den Stausee be-
s, 16 SansvaiieAnsliiven s Tintespases, 19500 eintrachtigen wiirde. Infolgedessen ist nun vorgesehen,
fir das Einsetzen der Dammbalken einen kriftigen
Schwimmkran zu beschaffen, der gleichzeitig auch zum
Einsetzen der Schleusendammbalken verwendet werden
kann und zudem wihrend des Baues sowie auch spiter
wihrend des Betriebes mannigfache wertvolle Dienste
leisten wird. Die Wandlungen, die das Projekt fiir das

Wehr erfahren hat, sind aus den Abb.9 und 10 ersicht-

Abb. 12 lich.
g’::all(l;;/ Xﬁ:ﬁiﬂgm i, Lgrwgen Im Unterwasser sind Einrichtungen fiir einen behelfs-
(Cliché SBZ) mifigen Dammbalkenabschlufl vorgesehen.
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Jahresproduktion Winterproduktion
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11923/1942 | :
60000 ”? 9213( PN ‘ '323/'3“2 |su3/|9u97
50000 |
€
8
40000 |7 - /]
= 2
30000 Sgal gl S Z
5 oS8 R
20000 |[/|Brutto 4UOMio. kWh 03 Mio kWh 58 Mio. kWh| 220 Mio kWh
T ] T - B A S S
Lo
Netto 362Miol kwh 162 Mio kWh 13 Mio. kWh 182 Mio.kWh
10000 Eallulll ! .
T Austall | m N > ;
Augst -Wyhien78 Mio. KWh- 41 Mio.kWh 39Mlo KWh 38 Mio. KW
365 Tage o 182 Tage o 182 Tage. 182 Tage
HAUsbay 1200 mYsek . X bei klei.ner bei grosser
KW im Mittel WasserfOhrung Wasserfohrung
! 1923_1942 1943
607000 [N e
50000
140000 LN
30000 |- N
Brutto
20000 | 237 Mio kWh 228 Mio kWh 228 Mio. kWh
Netto
200 Mio. kWH 184 Mio. kWh 198 Mio,.kWh
10°000
37 r:ﬂo.kwh 44 Mio.kWh 30 Mio. KWR
. : . s
o 183 Tage o 183 Tage [ 185 Tage
Sommerproduktion
Abb. 13 Energieproduktion des KW Birsfelden

254,25) ergaben (Abb.11). Es wurde lediglich eine
Uberlastbarkeit der Turbinen bis zu einer Betriebswas-
sermenge von 1300 m?*/s unter Begrenzung der Maschi-
nenleistung bei hohen Gefillen auf 28000 PS in Aus-
sicht genommen. Die im Verhiltnis zum relativ geringen
Gefille recht erheblichen Leistungen der Maschinen er-
geben sehr groBle Abmessungen der Turbinen und Gene-
ratoren, die nur von wenigen auslindischen Anlagen
iibertroffen werden. Die Maschinen und simtliche Bau-
werke tragen der Moglichkeit Rechnung, dafi die Unter-
wasserstinde durch Baggerungen noch gesenkt werden
konnen.

In einem ZwischengeschoB sind die Haupt und Hilfs-

transformatoren der 6,6-kV-Generatorenanlage, die Er-
regermaschinen, Spannungsregler, Sickerwasserpumpen,
Brandschutzanlage usw. untergebracht sowie die Lings-
kanile fir Kabel und Wasserleitungen.

Das angebaute Dienstgebiude enthilt Kommando-
raum, MelBraum, Werkstatt, Personalriume sowie das
Bureau des Betriebsleiters. Oberwasserseitig angebaut ist
die Schaltanlage. Da die Haupttransformatoren im Ma-
schinenhaus untergebracht sind und mit den Generatoren
eine schaltungstechnische Einheit bilden, enthilt das
Schalthaus nur Einrichtungen fiir 50 kV. Es gestattet die
gleichzeitige Fihrung von vier voneinander unabhingi-
gen und gegenseitig parallelschaltbaren Betrieben.

¢) Fischtreppe, Kleinschiffabrt

Die Fischtreppe von 140 m Linge ist in Zusammen-
arbeit mit den schweizerischen und badischen Fischerei-
experten projektiert worden und besteht aus Becken von
2,50 m Linge, 2,50 m Breite und 2,0 m Tiefe, mit einer
Stufenhdhe von 17 ¢cm von Becken zu Becken.

Auf Verlangen der Militirbehtrden und der Wasser-
fahrvereine ist neben der Schleuse eine Kahnrampe mit
auf Schienen laufenden Transportwagen vorgesehen. Die
Kahnrampe dient in erster Linie den Einzelfahrern, wih-
rend fiir angemeldete Klubfahrten die GroBschiffahrts-
schleuse zur Verfiigung steht. Ahnlich ist es mit den
Paddelbootfahrern. An besonderen, bekanntzugebenden
Zeiten konnen sie ebenfalls geschleust werden. In der
librigen Zeit stehen den Einzelfahrern im Unterwasser
ein kleiner Paddelboothafen und im Oberwasser eine
Einstiegtreppe zur Verfiigung. Dazwischen konnen die
Paddelboote auf kleinen zweiridrigen Wagen transpor-
tiert oder auch getragen werden.
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Abb. 15

6. Werkleistungen und Energieproduktion

Die Berechnungen der Werkleistungen auf Grund der
Mittelwerte der Wasserfiihrung der Periode 1923/42
und neuerer Wasserspiegelbeobachtungen haben folgende
Werte ergeben:

Abflumenge Generatoren- Ausfall Netto-
im Rhein bei Netto- leistung in Augst- Generatoren-

Birsfelden gefille Birsfelden Wyhlen leistung

m’[s m kW kW kW

500 (N.W.) 8,08 33 600 8500 25 100

1000 (M. W.) 7,00 57 600 10 400 47 200

1200 (Ausbau) 6,64 62 400 9 600 52 800

3000 (H.W.) 4,08 27 120 1760 25 360

Die durchschnittliche jahrliche Energieproduktion be-
trige in Birsfelden 440 Mio kWh, wovon 78 Mio kWh
als Entschidigung fiir den Einstau an Augst-Wyhlen ab-
zugeben sind, so daf} die Nettoproduktion 362 kWh be-
triget, wovon 200 Mio kWh (55%) auf den Sommer
und 162 Mio kWh (45%) auf den Winter entfallen.
Der relativ giinstige Anteil an Winterenergie ist auf die

Das Aletschwerk

Mitteilung der Motor-Columbus AG, Baden

Im Kanton Wallis konnte Ende April 1950 das
Aletschwerk der Aletsch AG, einer Tochtergesellschaft
der Lonza Elektrizititswerke und Chemische Fabriken
AG, Basel, mit einer Maschinengruppe von 8000 kW in
Betrieb genommen werden. Bei diesem Industriekrafe-
werk handelt es sich um eine Anlage zur kombinierten
Nutzung eines Bergbaches fiir Bewisserungszwecke und
zur Erzeugung von elektrischer Energie, wie dies bei dem
in den Jahren 1941—1942 ebenfalls in der Niihe von
Brig erstellten kleinen Kraftwerk Ganterbach-Saltina der
Fall ist.

Im Aletschwerk werden die Wasserkrifte der Massa
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Ansiche der Kraftwerkbauten vom Unterwasser, Standpunkt rechtes Rheinufer, Grenzacherstralie

ausgleichende Wirkung der zahlreichen Seen und Spei-
cherbecken zurtickzufithren (Abb. 12 und 13).

7. Banausfiibrung

Es ist bereits in der Beschreibung des Konzessions-
projektes 1942 in dieser Zeitschrift darauf hingewiesen
worden, daf das Bauprogramm wesentlich durch die Be-
dingung der Aufrechterhaltung der Schiffahrt withrend
der Bauzeit beeinfluft ist. Diese Riicksichtnahme ergibt
fiir das Wehr eine Bauzeit von vier bis fuinf Jahren, wih-
rend die groflen Erd- und Betonarbeiten fiir das Ma-
schinenhaus und die Schiffahrtsanlage eine etwas kiirzere
Zeit bendtigen (Abb. 14).

Durch Beschlull vom 1. Juli 1950 hat der Schweize-
rische Bundesrat den Kantonen Baselland und Baselstadt
die Verleihung erteilt.

Bau und Betrieb des Krafrwerkes Birsfelden wird
durch die am 4.September 1950 gegriindete Krafewerk
Birsfelden AG erfolgen. Die Bauarbeiten sollen noch
vor Ende 1950 in Angriff genommen werden.

von der 1442 m ii. M. gelegenen Wasserfassung in def
Massaschlucht bis zur Rhone etwas unterhalb des Dot~
fes Morel auf einer rund 700 m hohen Gefillststufe aus-
geniitzt. Die Anordnung und Dimensionierung der Kraft-
werkanlage, die aus den Abbildungen 1 und 2 ersichtlich
sind, wurden weitgehend durch den rund 2800 m lan-
gen Riederhornstollen bestimme, den die Gemeinde Ried
ob Morel bereits vor einigen Jahren fiir die Zuleitung
von Wasser aus der Massa zur Bewiisserung ihres Nutz
landes auf den «Morjebergen» zu erstellen begann. Mit
dieser Bewisserungsanlage befolgte die Gemeinde Ried
dic alte Walliser Tradition der Anlage von ausgedchnte?
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