Zeitschrift: Wasser- und Energiewirtschaft = Cours d'eau et énergie
Herausgeber: Schweizerischer Wasserwirtschaftsverband

Band: 33 (1941)

Heft: 11

Artikel: Die Entwicklung der Binnenschifffahrt in Italien
Autor: Frey, J.R.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-921990

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-921990
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Nr. 11 1941

Wasser- und Energiewirtschaft Cours d’eau et énergie

1,5 Millionen Franken aufgestellt. Man hofft, fiir
solche grosseren Arbeitsbeschaffungsprojekte vom
Bunde hohere Beitrige zu erhalten, als sie nach den
geltenden Gesetzesbestimmungen zuldssig wiren. Fiir
die Nolla-Verbauung sind folgende Arbeiten vorge-
sehen: Die Erstellung von neun massiven Sperren zwi-
schen der Sperre I und II1, womit die im Jahre 1870
projektierte Sohlenhdhe in dieser Partie erreicht wer-
den sollte; als neuer Auflandungsraum kéimen rund
1,5 Millionen m® in Betracht. Dazu kommen die Neu-
erstellung der beiden Sperren in der Weiss-Nolla, die
Vermehrung der Scherensperren im «Gruobli» um sie-
ben Stiick, die Neuerstellung des holzernen Hang-
kanals in Tschappina, die Anlage eines Zufahrtsweges
von der Sperre I bis III in einer Breite von 2,50 m
und verschiedene andere kleinere Arbeiten. Fiir die
Ausfithrung ist eine Bauzeit von etwa zehn Jahren in
Aussicht genommen. Zunichst sollen die beiden Sper-

ren in der Weiss-Nolla ausgefiihrt werden, dann folgt
der Bau des Holzkanals und des Zufahrtsweges; die
weiteren Sperren wiirden nach Bedarf erstellt.

Wir stehen heute mitten in einem Verbauungsunter-
nehmen, fiir das schon Generationen Miihe, Arbeit
und Geldmittel aufgewendet haben. Manche Schwie-
rigkeit waren zu iiberwinden, von denen man sich
heute kaum noch eine Vorstellung macht. Wenn wir
das bisher Erreichte, die gesicherten Hinge des scho-
nen Heinzenberges und die fruchtbare Ebene des Dom-
leschg iiberblicken, so wollen wir in Dankbarkeit der
Vorfahren gedenken, die das Werk soweit forderten.
Mogen der gegenwirtigen und kiinftigen Generation
der Wille und der Mut nicht fehlen, die bestehenden
Werke weiter auszubauen, zu entwickeln und die
noch fehlenden zu einem guten Abschluss zu bringen,
zu Nutz und Frommen der Allgemeinheit und der zu-
nichst betroffenen Talschaft im besondern.

Die Entwicklung der Binnenschiffahrt in Italien

Von J. R. Frey, Basel.

Mit dem Inkrafttreten des Gesetzes iiber den Bau
des Kanals von Cremona nach Mailand wird die In-
angriffnahme des letzten 60 km langen Teilstiickes der
grossen Binnenwasserstrasse ermdglicht, welche die
lombardische Metropole iiber den Po mit dem Adria-
tischen Meere verbinden und mit den geplanten Ver-
lingerungen zum Lago Maggiore, zum Comer- und
Gardasee den Verkehr zwischen den alpinen Gebieten
und der Adria betrichtlich vertiefen wird.

Diese grosse Po-Wasserstrasse ist zur Zeit zu einem
guten Teil im Ausbau begriffen, denn von einer Ge-
samtstrecke von 380 km sind bereits 190 km fiir die
Schiffahrt mit 6oo-t-Schiffen ausgebaut. Der Kanal
Po—Bondolo mit einer Gesamtlinge von 5o km ver-
bindet den Fluss schon seit zwanzig Jahren mit Vene-
dig, und auch das 140 km lange Teilstiick von Cava-
nella bis zur Miindung des Mincio und bis Mantua ist
langst im Betrieb. Durch die Inbetriebnahme der der
Schleuse beim Rheinkraftwerk Augst-Wyhlen nach-
gebildeten Schleuse von Governolo im Jahre 192y ist
die Schiffahrt nach Mantua wesentlich verbessert
worden.

Auf der 130 km langen Po-Strecke von der Mincio-
miindung bis zur Miindung der Adda bei Cremona
sind die Arbeiten fiir deren Ausbau zur Grofischiff-
fahrtsstrasse im Gange. Die Fahrrinne wird durch-
wegs eine Tiefe von 2,50 m erhalten. Es wird nun
noch der von der Regierung vor kurzem genehmigte
Kanal von Cremona nach Mailand zu erstellen sein.

Sind alle diese projektierten Arbeiten einmal voll-
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endet, was in etwa fiinf Jahren der Fall sein diirfte,
so werden dem Po ansehnliche neue Transportmengen
zufliessen und die Wasserstrasse Mailand-Venedig

gut alimentieren. Bekanntlich hat diese Wasserstrasse

heute schon eine 123 km lange Erginzung in dem fiir
6oo-t-Schiffe befahrbaren Kiistenkanal «Litoranea
Veneta», der aus dem nordlichen Venetien iiber das
bestehende Netz kleinerer Wasserwege betrichtliche
Frachtmengen iibernimmt.

Im Jahr 1939 betrug die Gesamtlinge der als schiff-
bar klassifizierten italienischen Wasserliufe 1072,5
km, wovon auf den Po und seine Nebenfliisse 952,5 km
entfallen. Ueber den damaligen Giiterverkehr auf die-

sen Wasserstrassen gibt folgende Aufstellung Aus-
kunft:

Wasserstrasse Beladene Schiffe Umschlagsmenge
. Tonnen

Po und Nebenfliisse 52 252 2164 909

Viareggio-Vecchiano 15 424 176 750

Arno 8 947 215 573

Tiber 353 77019

Total 76 976 2634 251

Von grosser Bedeutung fiir die allgemeine Wirt-
schaft des Landes werden die Vorteile sein, welche die
Wasserstrassen bieten. «Die Binnenschiffahrt mit thren
billigen Transportfrachten», schreibt Ingenieur M.
Arrigoni, der sich eingehend mit diesen Fragen be-
fasst, «wird nicht nur die Industrie und den Export-
handel durch die Gewinnung neuer Absatzmirkte leb-
haft unterstiitzen, sondern durch ihre Mitwirkung bei
der wirtschaftlichen Aktivitit auch dazu beitragen;
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Krisenperioden zu iiberstehen. Die niederen Trans-
Portkosten gestatten die Ausbeutung jener Natur-
schitze und jener industriellen Abfallprodukte, die
heute die hohen Transportkosten der Eisenbahnen
nicht ertragen, die heute unbeniitzt bleiben, und dies
wird die Produktion erhhen und zusitzlichen Ver-
kehr und Arbeit schaffen. In regionaler Hinsicht ist
eine leistungsfihige Wasserstrasse insofern von Be-
deutung, als sie industrielle und gewerbliche Betriebe
anlockt, weil sie hohere Vorteile zu bieten vermag als
andere Verkehrsmittel.»

Nun aber erfordern die voraussichtliche Intensivie-
rung des Verkehrs und die weitgehenden Moglichkei-
ten der technisch-wissenschaftlichen Entwicklung
durch die Wassertransporte auch eine rechtlich-admi-
nistrative Regelung der Schiffahrt. Das Fehlen einer
organischen Gesetzgebung iiber die Ausiibung der
Binnenschiffahrt wird schon lange als die Ursache der
Langsamkeit in der Entwicklung der italienischen Bin-
nenschiffahrt betrachtet und als Mangel empfunden.
Nun ist aber, wie die romische Verkehrs- und Wirt-
schaftszeitung «La Critica» berichtet, ein Gesetz iiber
die Binnenschiffahrt ausgearbeitet worden, und dieses
wird laut einem Kgl. Dekret vom 27. Januar 1941 am
21. April 1942 in Kraft treten. Es fiillt alle Liicken
aus, die das Gesetz vom 11. Juli 1913 noch aufweist.
Das neue italienische Schiffahrtsgesetz befasst sich
insbesondere mit Verwaltungs-, Personal- und Kon-
zessionsfragen und enthilt auch alle nétigen Bestim-
mungen zur rationellen Durchfithrung der Transporte
auf Wasserstrassen. Eine Verordnung iiber die Ausfiih-
rung des Gesetzes ist in Arbeit.

Zur Durchfilhrung der Arbeiten am projektierten
Kanal Cremona~(Po)-Mailand, dessen Erstellung auf

600 Mill. Lire veranschlagt, und fiir den eine Bauzeit
von sechs Jahren vorgesehen ist, wurde die Gesell-
schaft «Consorzio per la costruzione del canale navi-
gabile Milano-Cremona-Po» ins Leben gerufen. Be-
teiligt sind dabei der italienische Staat und die Ge-
meinden Mailand und Cremona. Mailand wird zwei
grosse Hafenbecken erhalten, eines als Handels- und
das andere als Industrichafen. Der Handelshafen wird
eine Umschlagsmenge von 4 Mill. t bewiltigen kon-
nen, und beim Industrichafen ist ein grosseres Indu-
striegebiet vorgesehen. Anlegestellen und Verlade-
platze werden bei den Industriestidten Lodi und Me-
legnano erstellt.

Auch die private Wirtschaft hat sich bereits der
Sache angenommen und bereitet sich auf die kiinftige
Entwicklung der Po-Schiffahrt vor. In Mailand ist
soeben die «Navigazione sul Po S.A. Italiana» ge-
griindet worden mit einem vorldufigen Kapital von
10 0oo Lire und mit dem Zwecke, in der Binnen- und
Seeschiffahrt sich zu betitigen und neben dem Schiff-
bau alle mit der Schiffahrt im Zusammenhang ste-
henden Geschifte zu betreiben. Prisident des Verwal-
tungsrates ist Comm. Andrea Marsano. — Mit einem
Kapital von 250 ooo Lire ist ferner in Mailand die
«Societd Anonima Italo-Svizzera per la Navigazione
interna» gegriindet worden mit dem Zwecke, das Pro-
jekt einer Wasserstrassenverbindung vom Lago Mag-
giore nach der Adria zu verwirklichen. Das Aktien-
kapital dieser Gesellschaft soll spater auf § Mill. Lire
erhoht werden. Die Gesellschaft unterhilt zur Zeit
einen regelmissigen Schiffahrtsdienst auf dem Po zwi-
schen Mantua und Venedig und, wie der «Schiffs-
frachtendienst» zu berichten weiss, fithrt sie auch
Landtransporte nach und von der Schweiz durch.

Die Abwasserreinigung unter dem Gesichtspunkte der Arbeitsbeschaffung

Vortrag von Ing. J. Chéneval, Sektionschef in der Eidgendssischen Zentralstelle fiir Arbeitsbeschaffung,
Bern, an der Abwasser- und Wasserbau-Tagung vom 28. Juni 1941 in Bern

Gemiss Programm erwarten Sie von der Eidg. Zen-
tralstelle fiir Arbeitsbeschaffung ein kurzes Exposé
ber das Thema «Die Abwasserreinigung unter dem
Gesichtspunkte der Arbeitsbeschaffung». Wie wichtig
das Problem der Abwasserreinigung vom hygienischen
und wirtschaftlichen Standpunkt aus ist, brauche ich
Thnen nicht auseinanderzusetzen. Diese Aufgabe ist
von berufenerer Seite iibernommen worden. Ich darf
mich deshalb darauf beschrinken, Thnen in kurzen Zii-
gen darzutun, warum wir diesem Problem speziell auch
vom Gesichtspunkte der Arbeitsbeschaffung aus grosse
Bedeutung beimessen, und wie und unter welchen Be-

dingungen die Projektierung und der Bau von Kliran-
lagen auf Grund der bestehenden gesetzlichen Vor-
schriften des Bundes als Notstandsarbeiten gefordert
werden konnen. 5
Was uns die Abwasserreinigung vom Gesichts-
punkte der Arbeitsbeschaffung aus als dusserst wert-
voll erscheinen lisst, sind hauptsichlich zwei grosse
Vorteile, welche diesen Projekten allgemein eigen sind.
Einmal handelt es sich um Anlagen, die in der Nzhe
von Stidten oder von Dérfern mit grdsseren industriel-
len Betrieben ausgefithrt werden, also an Orten, die in
Krisenzeiten besonders von Arbeitslosigkeit gefahrdet

129



	Die Entwicklung der Binnenschifffahrt in Italien

