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der Weiterentwicklung beider Wirtschaftsgruppen
liegenden Ausgleich schafft.

Die Sicherung und Stabilisierung der Abnahme
des frither als Brennholz verwendeten Ertrages der
Gebirgswilder Graubiindens ist fiir die Nachkriegs-
wirtschaft von grosster Bedeutung. Neben andern
Erwigungen fiihrte gerade dieser Umstand den Kan-
ton Graubiinden dazu, das Projekt der Holzver-
zuckerungs-A.G. mit Nachdruck zu vertreten. §3%
der Holznutzung entsprechen der Brennholzquali-
tdt. Der Gebirgswald bringt dem Bergbauern den
praktisch allein ins Gewicht fallenden bargeldent-
I6hnten Nebenverdienst im Winter.

Das jihrliche Frachtvolumen fiir die Rhitische
Bahn und die Schweizerischen Bundesbahnen liegt

in der Grdssenordnung von mindestens 500 ooo Fr.
Der Mangel eines stabilen und ausreichenden Fracht-
verkehrs charakterisiert die Krisenempfindlichkeit
der Biindner Bahnen.

Diese beiden Hinweise auf die arbeitsmarktmidis-
sigen Riickwirkungen sowie auf die Steigerung des
Frachtvolumens auf der Rhitischen Bahn mogen dar-
legen, dass sich die volkswirtschaftliche Beurteilung
des Unternehmens nicht erschopft in der gegenwirti-
gen Notlage auf dem Markte des fliissigen Treibstoffs
oder den nachkriegswirtschaftlichen Gestehungsprei-
sen. Das Werk muss in seinen gesamtvolkswirtschaft-
lichen Zusammenhingen betrachtet, beurteilt und
gewirdigt werden. ‘

(Auszug aus der NZZ vom 22. §. 41)

Der GroBschiffahrtskanal Cremona (Po)-Mailand-Schweiz

Von Jean R. Frey, Basel

Die Frage des Anschlusses der Schweiz an das
oberitalienische Wasserstrassennetz als Resultat einer
gross angelegten Tagung aller Interessenten, die im
Oktober 1938 in Ferrara stattfand, ist wieder hochst
aktuell geworden, nachdem sich jahrelang die ver-
schiedenen regionalen Schiffahrtsverbinde vergeb-
lich bemiiht hatten, zu einem rationellen Einigungs-
projekt zu gelangen. Ein solches aber wurde an dieser
Tagung beschlossen und generell von der italieni-
schen Regierung genehmigt. Das Gesamtprojekt setzt
sich aus drei Teilen zusammen, nimlich der bereits
fiir 600-t-Schiffe befahrbaren Strecke von Venedig
bis zur Miindung des Mincio in den Po, der Po-
strecke zwischen der Mincio-Miindung und Cremona
in der Nihe der Addamiindung, sowie aus einem
kiinstlichen Kanal, der den Po mit dem Handels- und
Industriezentrum Mailand verbindet- Die Po-Strecke
zwischen den Miindungen des Mincio und der Adda
wird durch die seit mehreren Jahren schon in An-
griff genommene Niederwasserregulierung durchge-
fihrt; fiir den Kanal Cremona—Mailand haben die
Provinzialbehorden von Mailand unter Leitung des
Prisidenten Marinotti gegen Ende April das end-
giiltige Projekt genehmigt und der italienischen Re-
gierung vorgelegt. Da aber die nach der Adria ten-
dierende Binnenschiffahrt ausser der Lombardei und
dem Piemont auch Teile des Kantons Tessin um-
fasst, kommt als Ergidnzung noch die Strecke Mai-
land-1.ago Maggiore (Locarno) hinzu, und auf diese
wird in dem Projekt fiir den Kanal Cremona-Mai-
land auch besonders Riicksicht genommen. Die Ar-
beiten fiir die Grofschiffahrtsstrasse Venedig-Mai-

land sind in aller Stille und unter intensiver Mitwir-
kung der technischen Aemter aller daran interessier-
ten Provinzen und Stddte, der offiziellen Regie-
rungsimter und der Regierung durchgefiihrt wor-
den. Wir beschrinken uns heute auf die Darstellung
des Projektes fiir den Kanal Cremona—Mailand.
Nach dem bisherigen Projekt hitte dieser von Mai-
land ausgehende Kanal an der Miindung der Adda
in den Po einmiinden sollen. Es hat sich aber gezeigt,
dass eine solche Losung verschiedene Unzukémmlich-
keiten im Gefolge hitte, namentlich in bezug auf die
Ausniitzung der Wasserstrasse. Nach griindlichen
Studien an den Grosswasserstrassen in andern Lin-
dern wurde auf Grund der dort angewendeten Fort-
schritte in der Technik ein ganz neues Projekt fiir
diesen Kanal aufgestellt, wobei auf die Fortsetzung
der Wasserstrasse bis in die Schweiz gebiithrend
Riicksicht genommen wurde, wie es im begleitenden
Text besonders hervorgehoben wird. Nach dem
neuen Projekt miindet der Kanal etwas oberhalb
der Addamiindung in den Po, so dass die kiinftige
Schiffahrt die gefdhrliche und schwer zu passierende
Strecke unmittelbar unterhalb der Addamiindung
umgeht und zudem die Linge des Kanals von 76 auf
70 km herabgesetzt wird, durch welche Vorteile die
Schiffahrt beschleunigt und wirtschaftlicher gestaltet
wird. Der Kanal zieht sich von Mailand in nord-
westlich—siiddstlicher Richtung iiber die Ortschaf-
ten San Donato bei km 1,5, San Giuliano bei km 4,5,
Melegnano bei km 9,5, Lodi bei km 22,5, Castiglione
d’Adda bei km 43, Cavacurta bei km 49, Maleo bei
km 1,5, bei km §3 iiberbriickt der Kanal die Adda
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und passiert Crotta d’Adda bei km §8, Spinadesco
bei km 65 und miindet in der N4he von Cremona in
ein Becken, das als Zufluchts- und Schutzhafen die-
nen wird fiir Schiffe, die ihre Fahrt unterbrechen
miissen. In Melegnano und in Lodi sind einfache Ha-
fenbecken vorgesehen, in denen drei Kdhne mit einem
Fassungsvermdgen von je 600 t anlegen und mang-
vrieren konnen. Fiir einen zweiten Ausbau sind Er-
weiterungsarbeiten dieser Hafenbecken und Anlege-
stellen an anderen Orten mit den ndtigen Zufahrts-
strassen, Umschlags- und Lagereinrichtungen vorge-
sehen. Wie bereits gesagt, soll ecwas unterhalb von
Pizzighettone der Kanal iiber die Adda gefiihrt wer-
den, um alsdann bei km 68,75 in den Vorhafen von
Cremona zu miinden, der ebenfalls als Schutzhafen
gedacht ist, und an den sich der Hafen von Cremona
anschliessen wird.

Die Abmessungen des Kanals richten sich nach
den vom Obersten Rat fiir 6ffentliche Arbeiten in
bezug auf Wasserstrassen, die von 6oo-t-Kihnen be-
fahren werden, aufgestellten Normen. Darnach wird
er am Wasserspiegel eine Breite von 30 m aufweisen,
so dass zwei Schiffe von der genannten Grosse, die
bekanntlich hdchstens 9 m breit sind, an einander
vorbeifahren konnen. Die Wassertiefe ist auf '3 m
angesetzt. Auf einer Linge von §7 km wird der
Kanal in geraden Strecken verlaufen und die iibrigen
12 km entfallen auf Kurven mit 1 bis 2 km Radius.
Das Kanalprojekt nimmt auch in jeder Hinsicht
Riicksicht auf die bestehenden Wasserliufe im gan-
zen Gebiet und es wird dafiir gesorgt, dass diese er-
halten bleiben und das umfangreiche Bewisserungs-
system nicht beeintrichtigt wird.

Auf beiden Seiten des Kanals werden 70 cm iiber
dem Wasserspiegel Treidelwege in einer Breite von
je s m erstellt werden, die fiir den Dienst der Trak-
toren und anderer Treidelmaschinen bestimmt sind.

Der Gefillsunterschied zwischen dem Vorhafen
von Mailand und dem mittleren Wasserstand des Po
bei Cremona betrigt 66,60 m. Er wird iiberwunden
werden durch den Einbau von 1o Schleusen bei Borgo
Lombardo, Melegnano, Pezzola di Tavazzano, Lodi,
Basciaco, Belvignate, Cascina Vittoria unterhalb Piz-
zighettone, bei Acquanegra und Cascina Boscone. Die
ersten acht Schleusen werden ein Gefille von je
7,10 m aufweisen, diejenige von Acquanegra ein sol-
ches von 6,15 m und diejenige von Cascina Boscone
ein veranderliches, das sich nach dem Wasserstand
im Po richtet und zwischen 2,05 und §,80 m
schwankt. Das notwendige Zuschusswasser fiir den
Kanal belduft sich auf 4 sek./m’, was fiir eine An-
zahl Jahre geniigen wird. Wenn in einer spiteren
Periode der Verkehr eine Steigerung erfihrt, und die
Wasserzufuhr erhdht werden muss, kann aus den
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Hafenbecken von Mailand nachgeholfen werden.
Die Erhohung ihrer Wasserspiegel um 20 cm geniigt,
um die Wasserspeisung des Kanals fiir einen ganzen
Tag aufzuspeichern.

Das Projekt sieht auch fiir den Fall einer Ver-
kehrssteigerung die Verdoppelung der Schleusen vor.
Die Leistungsfahigkeit des Kanals mit einer Serie
von einfachen Schleusen wird auf § Mill. ¢ wihrend
einer Schiffahrtszeit von jihrlich 300 Tagen veran-
schlagt. Die Kosten fiir den Kanal allein sind auf
372 Mill. Lire veranschlagt worden und auf 522 Mill.
Lire, wenn man die Hafenbauten von Mailand und
Cremona mit einschliesst. Rechnet man dazu allge-
meine Unkosten und die Lasten der Finanzierung, so
diirfte man auf rund 6oo Mill. Lire kommen. Das
ganze Werk, das sofort nach Beendigung des Krieges
in Angriff genommen und alsdann in § bis 6 Jahren
fertig erstellt werden soll, steht in allererster Linie
im Dienste der kiinftigen Verkehrsbediirfnisse, wird
aber auch wesentlich zur Arbeitsbeschaffung bei-
tragen.

Da es sich bei diesen Projekten ‘ernstlich darum
handelt, die Wasserstrasse von der Adria bis in die
Schweiz zu verwirklichen, ist es begreiflich, dass
auch im Piemont Wiinsche nach einem Anschluss an
diesen Grof3schiffahrtsweg laut werden. So hat kiirz-
lich in Turin unter dem Vorsitze des Prifekten und
in Anwesenheit aller Provinzialbehorden eine grosse
Versammlung alle Massnahmen erértert, um sofort
nach Beendigung des Krieges die Arbeiten fiir den
Anschluss an den Wasserweg Mailand—Schweiz
durch einen in gleichen Abmessungen gehaltenen
Kanal an die Hand nehmen zu kénnen. Es handelt
sich bei diesem Werk, fiir dessen Ausfithrung die
Fiatgruppe ihre weitestgehende Unterstiitzung zu-
sagte, um eine alte Forderung der piemontesischen
Wirtschaft. In der nichsten Zeit wird ausserdem in
Venedig der Verwaltungsrat der Vereinigten Bin-
nenschiffahrtsgesellschaften Oberitaliens zusammen-
treten, um u. a. auch die Frage des Anschlusses von
Turin an die Wasserstrasse Venedig-Schweiz zu be-
raten.

Schweizeriscllge Verkehrspolitik unter Beriicksichtigung der
FluBschiffahrt

Von Ing. H. Blattner, Ziirich. Schweiz. Monatshefte,
21. Jahrgang, Heft 1, April 1941. Sonderdruck.

Die Schrift gibt einen guten Ueberblick iiber die Fluss-
schiffahrtsbestrebungen in der Schweiz und iiber den An-
schluss der Schweiz an die Wasserstrassen der Nachbar-
linder. Der Verfasser kommt zum Schluss, dass die
Schweiz in erster Linie den Zubringerdienst fiir die inter-
nationalen Wasserwege foérdern sollte, im Aufstellen von

Projekten fiir ein rein schweizerisches Binnenschiffahrts-
netz aber grosste Zuriickhaltung iiben miisse. Dagegen

" seien alle Vorkehren fiir eine spitere interne Schiffahrt

zu treffen.
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