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Der Trolleybusbetrieb der Stadt Biel

Mitteilung der stidtischen Strassenbahn Biel

Die Geleiseanlage auf der Linie Bahnhof Biel—Mett
ist zu 65 % einspurig, so dass sie, wenn auf dieser
Strecke ein wirklich rationeller Betrieb durchgefiihrt
werden sollte, doppelspurig ausgebaut werden miisste.
Ferner miisste mit dem Umbau der Poststrasse in
Mett auch das Strassenbahngeleise in dieser Strasse
umgebaut werden; auch das Rollmaterial der Stras-
senbahn wiare zu ersetzen.

Die geschilderten Verhiltnisse fithrten die Behor-
den der Stadt Biel dazu, die Strassenbahn auf der
Metter-Linie durch den Trolleybusbetrieb zu ersetzen.

Die 3,4 km lange Strecke liegt vollstindig eben. Die
Fahrleitung wird auf doppelspurigen Betrieb gebaut.
Die einzelnen Fahrleitungen werden so verlegt, dass
sich die Fahrzeuge auf der Strecke wie ungebundene
Verkehrsmittel bewegen konnen. Fiir die Fahrt der
Wagen zum Depot wird durch den Griinweg eine ein-
spurige Leitung gebaut.

Um mit dem Trolleybus mindestens die gleiche
Anzahl Kurse leisten zu konnen wie mit der Strassen-
bahn, sind sechs Wagen in Auftrag gegeben worden.

Die Fahrzeuge wurden so gross gewihlt, dass sie auch
in Stosszeiten geniigend Platz bieten.

Die Hauptmerkmale der neuen Fahrzeuge sind die
folgenden:

Wagenlinge 9600 mm
Wagenbreite 2400 mm
Hohe 3000 mm
Radstand 4750 mm
Luftreifen 9,75 X 20”
Anzahl 6
Fassungsvermdgen 28 Sitzplitze
32 Stehplitze
Stundenleistung 87 PS
Spannung 550 V
Max. Fahrgeschwindigkeit so km
Getriebetiibersetzung I:10,6
Total Gewicht 7,3 t

Die Wagen sind zweiachsig, mit zwei pneumatisch
betdtigten Gleittiiren auf der rechten Wagenseite. Die
Konstruktion ist so gewihlt, dass die Wagen auch fiir
Einmannbetrieb verwendet werden konnen.

Der Trolleybusbetrieb der Rheintalischen Strassenbahnen

von W. Storrer, Betriebsdirektor, Altstitten

Die Rheintalischen Strassenbahnen, als typische
Ueberlandstrassenbahn, vermitteln den Verkehr zwi-
schen acht rheintalischen Gemeinden, deren Ortschaf-
ten zum Teil von der durchgehenden Linie der SBB
abseits liegen. Der Verkehr wickelt sich denn auch
einerseits zwischen den Ortschaften und zu einem
grossen Teil nach und von den SBB-Stationen Heer-
brugg und Altstitten-SBB, sowie in Altstdtten-Stadt
nach der iiber den Stoss ins Appenzellerland fithren-
den kombinierten Zahnradbahn Altstitten-Gais hin
ab. Neben dem Sonntagausflugsverkehr bringt
hauptsichlich auch der aus weiten Teilen der Ost-
schweiz besuchte Altstitter Wochenmarkt eine stets
ansehnliche Zahl Besucher aus landwirtschaftlichen
Kreisen.

Auf der 1897 in Betrieb gekommenen Stammstrecke
Altstitten—Heerbrugg—Berneck wurde seinerzeit
aus Griinden der Verminderung der Baukosten zur
Hauptsache ein Vignolschienenprofil von 24 kg/m seit-
lich in den chaussierten Strassenkorper eingelegt, wes-
halb die Anlage alle Nachteile einer nicht getrennten
Trasseefithrung zwischen Bahn und Strasse aufweist.

Die fortschreitende Schienenabniitzung und der stets
wachsende Strassenverkehr haben schon seit Jahren
dem Problem einer Sanierung dieser Verhiltnisse ge-
rufen, doch waren Untersuchungen dariiber solange
fruchtlos, als es nicht gelang, das Problem Bahn und
Strasse gemeinsam zu losen. Der Weiterbestand als
Schienenbahn durch blosse Erneuerung des Oberbaues
musste zum vorneherein als aussichtslos aufgegeben
werden, indem der alleinige Ersatz des heutigen Vi-
gnolgeleises durch ein Rillengeleise, ohne die Beriick-
sichtigung der Kosten fiir die Belagarbeiten, einen Auf-
wand von iiber einer Million Franken erfordert hitte.
Die Schaffung eines eigenen, von der Strasse abge-
trennten Trassees, wie es der heutige Strassenverkehr
bedingt, war schon gar nicht im Bereich der Moglich-
keit. In beiden Fillen hitte, um das Reisen rascher
und daneben auch angenehmer zu gestalten, das heu-
tige zum Teil alte Wagenmaterial ersetzt und die alte
Tramfahrleitung fiir hohere Geschwindigkeiten um-
gebaut werden miissen.

Eingehende Untersuchungen der Wirtschaftlichkeit
fiir verschiedene in Betracht kommende Traktions-
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