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laufen und bei der Ausnutzung der Wasserkrifte.
Ohne Ueberheblichkeit diirfen wir somit sagen, dass
die Nutzbarmachung des Wasserschatzes fiir die Ge-
samtheit von jeher ein leitendes Prinzip unserer Was-
sergesetze war.

Auch was die Einraumung von Benutzungsrech-
ten betrifft, so diirfte die bevorstehende Neukoditi-
kation in Deutschland wenig Neues bringen. Die
Verleihung oder Konzession bildete in der Schweiz
von jeher das wichtigste Mittel, um Benutzungsrechte
zu begriinden, besonders solcher auf Nutzbarma-
chung der Wasserkrifte. Ein Anspruch auf Einrau-
mung solcher Rechte besteht auch in der Schweiz
nicht. Die Verlethungsbehorde entscheidet nach
freiem Ermessen.

Dass ein neues Wasserrechtsgesetz riickwirkende
Kraft erhalten soll, ist unserem Rechtsempfinden
fremd. Auf bestehende Rechte kann ein neues Gesetz
nur dann Anwendung finden, wennn dies ausdriick-
lich gesagt wird. Unsere Wassergesetze bestimmen
aber fast ausnahmslos das gerade Gegentelil: sie ent-
halten eine Gewihrleistung bestehender Rechte. Wir
geben dem Gesetzgeber auch nicht die Kompetenz,
die Dauer alter Wasserrechte abzukiirzen. Die sog.
chehaften Wasserrechte bleiben von neuen, gesetz-
geberischen Erlassen unberiihrt, sowohl in
Dauer, als in threm Umfange.

threr

Auch in Fragen der Entschidigung von Be-
nutzungsberechtigten scheint man im neuen, deut-
schen Wasserrecht Wege gehen zu wollen, die unserer
Rechtsauffassung nicht entsprechen. Der Schutz des
Einzelnen vor staatlichen Uebergriffen liegt uns nach
wie vor am Herzen, was in vielen, gesetzlichen Vor-
schriften seinen Niederschlag gefunden hat. Wir ver-
weisen z. B. auf Art. 43 des Bundesgesetzes, wonach
ein Wasserrecht nur unter voller Entschadigung des
Berechtigten wieder entzogen werden kann. Wir
glauben im tibrigen nicht, dass sich die deutschen Ge-
setzgeber letzten Endes von diesen Grundsitzen all-
zuweit entfernen werden, obschon heute in diesen
Fragen recht extreme Ansichten vertreten werden.

Mitteilungen aus den Verbdnden

Auszug aus dem Protokoll der Sitzungen des Vorstandes des
Schweiz. Wasserwirtschaftsverbandes.
Sitzung vom 10. Februar 1939.

Die Rechnung fiir das Jahr 1938 und das Budget tir das
Jahr 1939 werden
nehmigt.

zur Vorlage an den Ausschuss ge-

An die Kosten der Untersuchungen iiber den Ausbau

34

Prof. Gieseke schloss seinen Vortrag in Karlsruhe
mit den Worten:

«Planmissiges Erhalten und Betreuen des deut-
schen Wasserschatzes muss der Grundgedanke des
neuen Wasserrechtes sein. Eine gesamthoheitsorien-
tierte Ordnung der Beniitzung und Unterhaltung
muss ithm dienen. Aber wir brauchen im Rahmen die-
ser Ordnung den Einzelnen und seine Initiative.
Diese Gedanken zu verwirklichen, ist unsere Aufgabe
bei der Schaffung des nationalsozialistischen Was-
sergesetzes.»

Wenn man die Initiative des Einzelnen fordern
will, dann braucht es hiezu in erster Linie eine ver-
lassliche Rechtsordnung. Wer Rechte besitzt und
darauf sein Unternchmen aufgebaut hat, dem darf
diese Rechtsgrundlage auch nicht durch neue Gesetze
entzogen werden.

Zu diesem Kapitel gehort auch die Frage, wer tiber
wasserrechtliche Streitigkeiten zu entscheiden habe.
Fine neutrale Instanz einzusetzen, ist zweifellos un-
erldsslich, ob es sich nun um ein Verwaltungsgericht
oder um ein Zivilgericht handelt. Wir diirfen es wohl
als eine wichtige Errungenschaft unseres Bundesge-
setzes betrachten, dass Streitigkeiten zwischen dem
Belichenen und den Verleihungsbehorden gemiss
Art. 71 an das Bundesgericht weitergezogen werden
konnen.

Wenn im neuen deutschen Wasserrecht der Was-
serzins abgeschafft werden soll, so ist dies ein Um-
stand, der unsere volle Aufmerksamkeit finden wird.
Leider ist es in der Schweiz soweit gekommen, dass
die Wasserkraftnutzung und besonders auch die Elek-
trizititserzeugung fiir die Kantone eine unentbehr-
liche Einnahmequelle geworden sind. In noch viel
hoherem Masse als das deutsche Reich ist unsere
Wirtschaft aber mit der Nutzung unserer Wasser-
schidtze verkniipft, stellen sie doch unseren einzigen,
im Lande selbst befindlichen Rohstoff dar. Das hin-
derte uns aber bisher nicht, diese Rohstoffgewinnung
zu einer der ausgiebigsten fiskalischen Einnahme-
quellen zu machen. Dr. B. Wettstein

der Bheinwassersirasse Basel-Bodensee wird ein Beitrad
von Fr. 2000.— gewiihrl.

Der Vorstand nimmt Stellung zur Liquidation der Ge-
sellschatt tir Erzeerhiittungsversuche.

s wird Kenntnis genommen vom Stande der Arbeiten
der Kommission [iir Benzinerzeugung, sowie vom Stande
der Finanzierung des Wasserbaumodells fiir die Landes
ausstellung.
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Wasser- und Elektrizitiatsrecht, Wasserkraftnutzung, Binnenschiffahrt

Eidg. Wasserwirtschaftskommission.

Der Bundesrat hat davon Kenntnis genommen,
ilerr Prof. Dr. W. Wyssling eine Wiederwahl als Mitglied
der Kommission ablehnt. Er hat Herrn Prof. Wyssling den
Dank fiir die geleisteten Dienste ausgesprochen.

Fiir die neue Amtsdauer vom 1. Januar 1939 bis 31. Dez.
1941 sind als Mitglieder der Kommission wiedergewihlt
worden:

Sektion Tiir Wasserkrifte: Prof. Dr. W. Burckhardt,
Bern; R. Evéquoz, Standerat und Advokat, Sitten; R.
Grimm, Nationalrat und Regierungsrat, Bern; E. Keller,
Nationalrat und Regierungsrat, Aarau; Dr. E. Kliti, Stin-
derat und Stadtprisident, Ziirich; Prof. Dr. J. Landry,
Ingenieur, Lausanne: Dr. E. Laur, Vorsteher der Geschifts-
stelle der schweizerischen Vereinigung fiir Heimatschutz,
Ziirich; Dr. A. Nizzola, Ingenieur, Baden: F. Ringwald,
Ingenieur, Direktor der Kraft-
werke, Luzern; Dr. E. Tissol, Ingenieur, Verwaltungsrats-
delegierter der Schweizerischen Elektrizitits- und Ver-
kehrsgesellschaft AG., Basel; Dr. 0. Wellstein, Stinderat,
Priasident des
des, Ziirich.

Sektion fiir Schiffehrt: Prof. Dr. W. Burckhardt, Bern:
Dr. 4. Hautle, Prisident des Nordostschweizerischen Schift-
fahrtsverbandes, Goldach (St. Gallen); Dr. J. Vallolton,
Fiirsprecher, Lausanne.

dass

Centralschweizerischen

schweizerischen Wasserwirtschaftsverban-

Der schweizerische Rheinverkehr im Jahre 1938.

Der Verkehr auf dem gesamten Rhein und der Verkehr
iiber die nasse Grenze nach der Schweiz haben im Jahre
Das
Tranzportvolumen auf dem Rhein hat eine nochmalige

1938 nicht die gleiche Entwicklung durchgemacht.

Zunahme von 1,71 Mio Tonnen oder 1,91 % erfahren. Die
vorliufig feststellbare Menge von 91261 349 Tonnen be-
deutet fiir den Rheinverkehr einen neuen absoluten Re-
kord.

Der Rheinverkehr nach der Schweiz hingegen hat eine
Reduktion von 255 747 Tonnen oder 86 % erfahren. Das
Ergebnis des Jahres 1937 mit seinen beinahe 3 Mio Tonnen
(2960 265 Tonnen) wurde allerdings ganz allgemein als
eine Spitzenleistung betrachtet, und man war sich in den
kompetenten Kreisen schon von Anfang an im klaren, da-s
nur ausserordentlich giinstige Umstinde es erlauben wer-
den, dieses Transportvolumen wieder zu erreichen. In
Fachkreisen ist man der Auffassung, dass mit 3 Mio Ton-
nen die obere Grenze fiir den Schweizerverkehr erreicht
sein, und dass diese in der Zukunft, trotz Ausbau der Ha-
fenanlagen im Kanton Basel-Stadt und Basel-Land kaum
{iberschritten werden diirfte. Fiir das Jahr 1938 waren
aber die sich auf den Wasserverkehr auswirkenden Fak-
toren ganz besonders ungiinstig. Zu Anfang und beson-
ders zu Ende des Jahres waren die Wasserstandsverhalt-
nisse des Rheines ausserordentlich schlecht. Ab 20. De-
zember wurde die Schiffahrt offiziell eingestellt. Die un-
geniigenden Wasserfithrungsverhiltnisse hatten zur Folge,
dass einerseits die Kahne nur gering und unwirtschaftlich
abgeladen werden konnten, und dass sich anderseits auch
ein Mangel an verfiigbarem Kahnraum bemerkbar machte.
Im weitern wirkte sich die ge:pannte politische Lage,
hauptsiichlich in den denkwiirdigen Septembertagen, lih-
mend auf den schweizerischen Rheinverkehr aus.

Der Gesamtverkehr verteilte sich folgendermassen auf
Berg- und Taltransporte:

Flugaufnahme des Basler Benzin- und Petroleumbafens.
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| | |
' Bergverkehr |[2499035t| 92,4°/0|2741240t| 92.7 % ‘

Talverkehr 205483 t 7,6 0| 219025t 7,3

1938 | 1937 |

2704518 t | 100,0 %/ | 2960265 t | 100,0 "o |

Der verhiltnisméssige Anteil des Talverkehrs ist im
Jahre 1938, hauptsichlich dank den vermehrten Abtrans-
porten von Erzen aus dem Fricktal und vom Gonzen, noch-
mals gestiegen. Trotzdem besteht aber immer noch ein
Missverhiltnis zwischen Berg- und Talverkehr, wie es
sonst kaum in einem andern Hafen angetroffen wird, und
das sich auch betriebswirtschaftlich ungiinstig auswirkt.
So konnten im Jahre 1938 von den 7308 in Basel ange-
kommenen Schiffen nur 1379 mit Riickfracht beladen wer-
den. Alle iibrigen mussten wohl oder iibel die Riickfahrt
leer antreten. An dieser Tatsache kann leider nur sehr
wenig gedndert werden, da sie mit der Struktur unseres
Aussenhandels kausal zusammenhidngt. Wir haben im
Jahre 1938 total 7,38 Mio Tonnen Waren in die Schweiz
eingefiihrt und nur 0,61 Mio Tonnen exportiert. Dieses Ver-
héltnis zwischen Ein- und Ausfuhr entspricht ungefihr
demjenigen von Berg-und Talverkehr in der Rheinschiffahrt.

An der rheinischen Einfuhr waren folgende haupt-
sachlichsten Warengattungen beteiligt:

1938 | 1937
Kohle, Koks, Briketts [1 099054 t| 43,9 °/0|1437250t| 52,4 °/o
(retreide 674639 t| 26,9°/,| 555096 t| 20,30
Fliissige Brennstoffe | 269211 t| 10,9°/| 257583t| 9,40
Verschiedene Waren | 456131 t| 18,3°0| 491311t| 17,9

12499035 t | 100,0 °/o {2741 240 t| 100,0 /o |

Bei der Ausfuhr stehen die bereits erwihnten Erze mit
110 522 Tonnen weitaus an erster Stelle.

Der Anteil der Rheinschiffahrt an der schweizerischen
Mengenhandelsbilanz betrigt:

Einfuhr Ausfuhr
1938 325 % 33,6 %
1937 344 % 30,2 %
1936 31,0 % 21,0 %

Die giinstizen Auswirkungen der nachstens ihrem Ab-
schlusse entgegengehenden Regulierungsarbeiten auf der
Strecke Strassburg/Kehl-Basel, haben sich auch im Jahre
1938 wieder bemerkbar gemacht. Wiren diese Arbeiten
nicht so stark fortgeschritten gewesen, so hitte der Schiffs-
verkehr auf dem offenen Strome ab Mitte September ein-
gestellt werden miissen. So war es aber moglich, dass selbst
bei den ausserordentlich niedrigen Wasserstinden in Brei-
sach im Monat Dezember von durchschnittlich nur 1,30 m
(ab 1. November 1938 wurde der Nullpunkt dieses Pegels
um einen Meter heraufgesetzt) noch vereinzelte Motor-
giiterboote und ausnahmsweise auch Schleppziige nach
Basel gelangen konnten.

Wenn auch gerade in der Zeit der schlechten Wasser-
stinde im Rhein der Kanal fiir den Basler Verkehr wert-
volle Dienste leisten konnte, so hat trotzdem die sich seit

einigen Jahren bemerkbar machende Verkehrsumlagerung
vom Kanal zum Rhein auch im Jahre 1938 nochmals einen
geringen Fortschritt machen kénnen.

JahrI Rheinverkehr 1 Kanalverkehr | Totalverkehr ‘

1938]1814 350 t | 67,1°/0| 890168 t| 32,9"/0 (2704 518 t| 100 /o
19371943825t (66 °/0|1016440t|34 /0 |2960265 t|100 /o
1936(1 318753 t {58 °/0| 972453 t{42 /o (2291206 t|100 °/o
1935| 811533 t|37 °/0[1405464 t|63 /02216997 t|100 /o
1934 345229t |18 °/0 (1552674 t|82 /o (1897903 t{100 /0

Wiiren die Wasserstandsverhiltnisse im Rhein im Be-
richtsjahre einigermassen normal gewesen, so hiitte sich
sicher eine stirkere Verschiebung des Kanal- zum Rhein-
verkehrs gezigt.

Die nach Basel gelangten Schiffsgefisse (ohne Schlepp-
dampter) gehorten folgenden Schiffstypen an:

1938 1037
Rheinkihne 1365 1747
Giiterboote 2107 1754
Kanalkidhne 3836 4360

Die Bauarbeiten in den Basler Hifen sind so weit fort-
geschritten, dass das Il. Hafenbecken in Kleinhiiningen
im Sommer und die Hafenanlagen im Kanton Basel-Land
(Birsfelden und Au) im Herbst des laufenden Jahres ihrer
Zweckbestimmung iibergeben werden konnen.

Die Schiffahrt oberhalb Basel, bei der als besonders be-
merkenswerte Tatsache hervorgehoben werden mu-s, dass
die Taltransporte grosser sind als die Bergtransporte, hat
im Jahre 1938 ebenfalls an Verkehr eingebiisst.

Die beziiglichen Umschlagszahlen sind die folgenden:

Total |

Abgi
B8 1038 | 1087

Grenzach 5692t 6279t 11971 t| 15355 t

Rheinfelden (badisch)

} lAnkunﬂ
y 23066 t| 75341t 98407 t | 123326 t

Die Schleuse des Kraftwerkes Augst wurde 2228 mal
in Funktion gesetzt. Sie wurde von 639 Lastkihnen, 888
grossen Schiffen und 1524 kleinen Schiffen passiert.

Dr. P. Fellmann
Schiffahrtsstrasse Basel-Bodensee.

Die Diskussion iiber dieses wichtige Verkehrsproblem
geht in der Presse weiter. Die «Frankfurter Zeitung» vom
14. Februar 1939, Nr. 82, enthielt einen objektiv ge-
haltenen Aufsatz iiber die Schiffbarmachung des Hoch-
rheines, in dem besonders die durch den Anschluss von
Oesterreich geschaffene Sachlage auseinandergesetzt wird.
Die ¢National-Zeitung», Nr. 69 vom 10. Februar, befasst
sich unter dem Titel: «Soll der Hochrhein den Gotthard
konkurrenzieren?» insbesondere mit dem Einflusse der
Schiffahrtssirasse Basel-Bodensee auf den Gotthardver-
kehr. Schliesslich ist noch ein Aufsatz in Nr. 382 der
<Neuen Ziircher Zeitung» vom 2. Mirz 1939 zu erwihnen,
der die Frage vom Standpunkt der S.B.B. aus behandelt.

Wasserbau- und Flusskorrektionen, Bewdsserung und Entwédsserung

Wasserversorgung

Der Bundesrat hat fiir die Amtsdauer vom 1. Januar
1939 bis 31. Dezember 1941 die Delegationen in folgenden
Kommissionen wie folgt bestellt:

36

Schweizerisch-badische Kommission fiir den Ausbau des Rhein$
zwischen Basel und dem Bodensee
Prisident: Reg.-Rat E. Keller, Aarau; Mitglieder: DI
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A. Hautle, Goldach; Dr. R. Hohl, Bern; Direktor Dr.
. Mulzner, Bern; Ing. F. Kuntschen, Bern.

Internationale Kommission fiir die Bodenseeregulierung
Prasident: Direktor Dr. C. Mutzner, Bern; Mitglieder:

Reg.-Rat Freyenmulh, Frauenfeld; Dr. R. Hohl, Bern;

Reg.-Rat Dr. K. Kobelt, St. Gallen; Reg.-Rat E. Lieb,

Schatthausen; Reg.-Rat R. Mawrer, Zirich, Ing. Stadel-
mann, Bern.

Schweizerisch-franzdsische Kommission fiir den Aushau der Rhone

Prisident: Bundesrichter L. Python, Lausanne. Mitglie-
der: Staatsrat Ch. Anthamatien, Sitten; Staatsrat L. Cassai,
Genf; Staatsrat E. Fozan, Genf; Dr. R. Hohl, Bern; Direk-
tor Dr. C. Mulzner, Bern; Ing. A. Jaccard, Bern.

Elektrizitatswirtschaft, Warmewirtschaft

Eidg. Kommission fiir Ausfuhr elektrischer Energie.

Der Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 12. Januar
1059 als Mitglieder der Eidgenossischen Kommission fiir
Ausfuhr elektrischer Energie fiir die am 31. Dezember
1941 zu Ende gehende Verwaltungsperiode wiedergewihlt
die ilerren Ch. Brack, Ingenieur, gewesener Prisident
des Schweizerischen Energie-Konsumenten-Verbandes, in
Solothurn; R. Naville, Ingenieur, Delegierter des Verwal-
tungsrates der Papierfabrik Cham, in Cham; E. Payot, In-
genieur, Direktor der Schweizerischen Gesellschaft fiir
elektrische Industrie, in Basel; F. Ringwald, Ingenieur,
Direktor der Centralschweizerischen Kraftwerke,
Luzern.

in

Die Lage des Kohlenbergbaues.
Die «Frankfurter Zeitungs, Nr. 110 vom 1. Mirz 1939
enthilt interessante Mitteilungen iiber die gegenwirtige

Geschiftliche Mitteilungen, Literatur,

Nordostschweizerische Kraftwerke A.G.

Der Verwaltungsrat teilt mit, dass mit dem 31. Januar
1939 Herr Oberst Erny, Kilchberg, aus seinem Amt als
Delegierter des Verwaltungsrates zuriickgetreten sei. Er
bleibe als Mitglied des Verwaltungsrates mit der Unter-
nehmung verbunden. Zur Leitung der Geschiifte sei eine
Direktion von drei Mitgliedern gewiihlt worden. Es be-
stehen die folgenden Direktionsabteilungen:

Administrative Abteilung: Direktion Herr Dr. E. Fehr.

Betriebsabteilung: Direktion Herr Ing. A. Engler.

Bau- und Studienabteilung: Direktion Herr Ing. Dr. h. c.

A. Zwygart.

Die Direktion vertritt die Gesellschaft nach aussen, so-
weit dies nicht dem Verwaltungsrat, dem Verwaltungs-
ratsausschusse oder dem Prasidenten des Verwaltungs-
rates vorbehalten ist. Sie leitet den gesamten Geschifts-
gang. Den Titel eines Vizedirektors fithren der Chef des
Buchhaltungs- und Kassadienstes, A. Meyer, sowie der
Chef des Betriebshiiros, A. Hauser.

Dr. Ing. A. Nizzola.

Bei Anlass des 70. Geburtstages von Herrn Dr. ing.
Agostino Nizzola hat die «<Rivista Tecnica della Svizzera
ltaliana» eine Spezialnummer herausgegeben, die in einer
Reihe von Aufsitzen Zeugnis ablegt von der Titigkeit
dieses hervorragenden Fachmannes auf dem Gebiete der
AUSnulzung.z der Wasserkriifte. Die Publikation beginnt
Wit Begriissungen des Prisidenten des Regierungsrates
des Kantons Tessin, Ing. Emilio Forni und vom Bundesrat

otta, die beide das Wirken Nizzolas als Leiter der A. G.

otor-Columbus und speziell als Erbauer grosser Wasser-
k"aftwerke im Kanton Tessin, wo die genannte Gesell-
Schaft fijhrend war, hervorheben. Ing. Giovanni Casella,

Lage des Ruhrbergbaues. Die Forderung sei im Jahre
1938 zuriickgegangen. Der Riickgang sei zur Hauptsache
auf innere Betriebsschwierigkeiten zuriickzufiithren. Seit
drei Jahren sei ein anhaltendes Sinken der Schichtleistung
festzustellen, die ihre Ursache zur Hauptsache im Mangel
an Arbeitern und namentlich leistungsfiahigen Arbeitern
habe. Der Leistungsnachlass kénne durch Neueinstellun-
gen nicht aufgehalten werden. Es fehle am ausreichenden
Nachwuchs. Die Mechanisierung konne nicht unbegrenzt
weiter getrieben werden. Die erhohten Gestehungskosten
werden durch den Mehrerlés vielfach nur zum Teil ge-
deckt, sodass einzelne Zechen mit Verlust arbeiten. Der
Durchschnitterlds der Ruhrzechen war im Jahre 1938 rund
¢ % hoher als 1937 und 11 % hoher als im Jahre 1936.
Man setzt daher alle Hoffnungen in das internationale
Kohlenkartell, das eine allgemeine Preissteigerung fiir
Steinkohlen bringen werde.

Verschiedenes

Prasident des Tessinischen Wasserwirtschatisverbandes,
zeigt das in seinem Aufsatz iiber «Energia Elettrica nel
Cantone Ticinoy. A. Hafter gibt in einem Aufsatz in deut-
scher Sprache einen Lebensabriss des Jubilars, worin er
insbesondere auf die bahnbrechende Tatigkeit Nizzolas
auf dem Gebiete der Zusammenarbeit der Elektrizitits-
werke hinweist, wie sie zum ersten Male in der Kombina-
tioni des Lontschwerkes mit dem Kraftwerk Beznau prak-
tische Gestalt angenommen hat und nun die Elektrizitits-
wirtschaft ganzer Linder beherrscht. Weitere Beitrige
leisten Ing. Riccardo Gianella, Priasident des Tessinischen
Ing.- und Architektenvereins, Ing. Luigi Gasparone in
Mailand iiber die Tiatigkeit Nizzolas in Italien, ferner Paolo
Pedrazzini als Prisident des Verwaltungsrates der Ge-
sellschaft Sopracenerina und Prof. A. Tarabori, der den
Gruss des Onsernonetales, des Heimattales Nizzolas, iiber-
bringt. Ein weiterer Aufsatz zeigt die Titigkeit Nizzolas
als Leiter der A. G. Motor und der A. G. Motor-Columbus.
Beide Gesellschaften haben bis 1938 {iber 590 000 kW in
Wasserkriften projektiert und gebaut. Die letzte grosse
Arbeit Nizzolas war die Griindung der Aare-Tessin A. G.,
welche das Tessinische Energienetz in Verbindung mit
dem Netze der deutschen Schweiz gebracht hat. Die An-
gestellten und Arbeiter dieser Gesellschaft haben in einer
priachtigen Bronzeplatte ihrer Dankbarkeit fiir Nizzola
cinen besonderen Ausdruck gegeben.

Der Schweizerische Wasserwirtschaftsverband, dessen
Ausschuss Dr. A. Nizzola seit der Griindung des Verban-
des angehdrt, und unsere Zeitschrift schliessen sich den
Ehrenbezeugungen in herzlicher Dankbarkeit fiir alles,
was der Jubilar fiir unser Land und fiir unseren Verband
getan hat, an.
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per 10. April 1939
Mitgeteilt von der «KOX» Kohlemmport A.-G. Ziirich

Kalorien Aschen- | 10. DEI 1938 10 J.lp 1939 10 Febl 19.39 10. Mdl‘l 1939 10. Aprll 193‘)
gehalt Fr. Fr. Fr. Fr.

Saarkohlen (deutscher Herkunft) r per 10t franko Basel verzollt

Stiickkohlen § v @ wm

Nuss I150/80 mm . . . . | l 392 372. 372.— 372.— 372.-
Nuss 1II 35/50 mm . L.

Nuge 111 2035 mm . . . . .(| & 7000 cab-7% " 377 357.— 357.— 357.— 357.—
Nuss IV 10/20 mm . I 367 347. 347.— 347.— 347.—
Lothring. Kohlen (frana. Herkunm

Stiickkohlen . . . . . . |

Wiirfel 50/80 mm . . . . l } 392.— 372. 372. — 372.— 372.—
Nuss I 3550 mm . .o

Nuss II 1535 mm . . . . .( | ¢a 7000 |ca6-7% " 377 _ 357. 357.— 357.— 357.—
Nuss III 7/15 mm . . I 367.- 347.— 347.— 347.— 347.—
Ruhr-Koks und -Kohlen

Grosskoks (Giesskoks) . ==

Brechkoks 1 60/90, 50,80 mm l ca. 7200 | 8-9%6 H47. 50] 547.50 . 544 50' H47. 5()] BEYR 00\
Brechkoks II 40‘ 60 30/50 mm : ) 565.— 565.— 565. —[ 565.— 565.—
Brechkoks III 20/40 mm ’ 547.50 547. 5OJ 547.50 H47.50 547.50
Fett-Stiicke vom Syndikat 470.— 470.— 478.—44 470.— 478.—

= 70.- 70.— 470.— 470.— 470.—

52&53222 iﬁmd ! N ti— iég. : 465.— 465. 465,
Fett-Niisse IV " 455. 455.— 455.— 455.— 455.—
Vollbriketts . ca. 7600 [ 7-8° | 470.— 470.- 470.— 470, — 470.—
Eiform-Briketts 55 470. 470.— 470 470.— 470.—
Schmiedeniisse 111 515. 515.— 515.— 515.— 515.—
| Schmiedeniisse IV 5 505.— 505.— 505.— 505. — 505.—
Belg. Kohlen

Braortos ég/gg mm } 7800-75007-10%  go B 595.— 595— 585.—
Steinkohlenbriketts 1. cl. Marke 7200-7500| 8-9°/0 470.— 470.— 465.— 465.- 465.—

* Gultig fir Schiffskoks. Grossere \1engen entsprechende Ermﬂsmgungen

Olprei;notiefﬁ;g;en per 10. April 1939

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie. A.G.,

Ziirich

|Heizﬁl I (Ia Gas6l) min. 10,000 Kal. unterer
Heizwert, bei Bezug von 15,000 kg in Zi-

sternen, unverzollt: Basel, Waldshut, Schaff- j

hausen, Konstanz, St. Margrethen, Buchs,
Genf, Chiasso, Pino, Iselle

Heizdl Il zirka 10,000 Kal. unterer Heizwert, bei
Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen, un-
verzollt obgenannte Grenzstationen

Heizdl lla zirka 10,000 Kal. unterer Heizwert,
bei Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen,
unverzollt obgenannte Grenzstationen

Heizdl Il zirka 9850 Kal. unterer Heizwert,
bei Bezug von 15,000 kg netto in Zisternen,
unverzollt obgenannte Grenzstationen

Detailpreise: Heizdl | Einzelfass bis 1000 kg
1001 kg bis 3000 kg :
| 3001 kg bis 8000 kg
| 8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr ;
Heizél Il Einzelfass bis 1000 kg
1001 kg bis 3000 kg . .
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und ‘mehr

Heizdl lla Einzelfass bis 1000 kg
1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

Heizdl 1l Einzelfass bis 1000 kg
1001 kg bis 3000 kg . .
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

Bei Verwendung fiir l"ahr/emunotoren /uschlaq von
Fr. 19.— per 100 kg netto laut neuen Zollvorschriften.

|

!
[
\
\
|
|

per 100 kg
Fr.

9.95
8.95
8.05

7.10

14.90
13.90
13.15
12.90
12.25
13.90
12.90
12.15
11.90
11.25
13.
12.—
11.25
11.—
10.35
12.35
11.35
10.60
10.35

9.70

la. Petrol fiir Industrie, Gewerbe, Garagen und
Traktoren:
Einzelfass bis 500 kg .
501—999 kg oder Abschluss uber 1000 kg
1001 —1999 kg . :
2000 kg und mehr aufs Mal
Per 100 kg netto franko Domizil gellefert
Bei Verwendung fiir Fahrzeugmotoren Zu-
schlag von Fr. 15.75 per 100 kg netto laut
neuen Zollvorschriften.

Mittelschwerbenzin
Kisten, Kannen und Einzelfass
2 Fass bis 350 kg
351—500 kg
501—1500 kg .
1501 kg oder 2000 ther und mehr

Fiir la. ruménisches Mittelschwerbenzin erfolgt
ein Zuschlag von Fr. 1.-— per 100 kg netto
auf obigen Preisen.

Superbrennstoff «Super Esso»
Einzelfass « B
2 Fass bis 350 kg
351-—500 kg
501 —1500 kg .
1501 kg oder 2000 Liter und mehr

Leichtbenzin (je nach Menge). .
Gasolin (je nach Menge)
Benzol f. mot. Zwecke (je nach Menge)

Siimtliche Preise verstehen sich per 100 kg
netto franko Domizil. Spezialpreise bei gros-
seren Beziigen in ganzen Bahnkesselwagen.

.| 74—/71.—
. |79.50/76.50

per 100 kg
Fr.

23.60
22.60
21.60
21.10

57.55
54.80
52.95
51.90
51.05

od. 37,25 Cts. p.!

60.65
58.05
56.30
55.35
54.50

od. 42,25 Cts. p-!

67.—/64.—

—_—

Zur Beachtung: Interessenten der Kohlen- und Oelpreisnotierungen, die Wert auf schnelle, monatliche Berichterstattung |89°""
Sekretariat des Schweiz. Wasserwnrlschaﬁsverband°
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werden auf Wunsch die Preislisten direkt zugesandt.
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