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Nr.10 1937

Wasser- und Energiewirtschaft Cours d’eau et énergie

Gemeinsame Versammlung des Schweiz. Wasserwirtschafts-
verhandes und des Linth-Limmatverbandes vom 17. September
1937 im Hotel «Schwanen» in Rapperswil.

An der an die Generalversammlungen der beiden Ver-
biande anschliessenden gemeinsamen Versammlung nah-
men {iber 100 Mitglieder und Giste teil. Vertreten waren
u. a. Eidg. Amt fir Elektrizititswirtschaft, Eidg. Amt
fir Wasserwirtschaft, Sektion fiir Bodenverbesserung der
[lidg. Abteilung fiir Landwirtschaft, Eidg. Linthverwaltung,
Schweizerische Bundesbahnen, Regierungen der Kantone
Aargau, Basel, Graubiinden, St. Gallen, Schwyz, Ziirich,

Stadte Brugg, Rapperswil, Ziirich, Genossengemeinde
Uznach, Badischer Wasserwirlschaftsverband, Rhein-

schiffahrtsverband Konstanz, Aarg. Wasserwirtschafts-
verband. Elektrowirtschatt, Fischereiverein Rapperswil,
Fischereiverein See und Gasler, Reussverband, Schweiz.
Illektrotechn. Verein, Iinergiekonsumentenver-
band, Schweiz. Ingenieur- und Architektenverein,
Schweiz. Rhone-Rheinschiffahrtsverband und Sektion
Ostschweiz».  Starkstrominspektorat, Verband Aare-
Rheinwerke, Verband Schweiz. Elektrizititswerke.

Nach der offiziellen Begriissung durch den Présiden-
ten des schweizerischen Verbandes, Stianderat Dr.
0. Weltstein, orientierte Oberst Alf. Striiby, eidg.
Kulturingenieur, die Versammlung in interessanter Dar-
stellung iiber die Projekte fir die Melioration der Linth-
cbene. (Wir verweisen auf den ausfiihrlichen Artikel
Das Linthwerk und das Meliorationsprojekt der links-
seitigen Linthebene» von Alf. Striiby, eidg. Kulturinge-
nieur, Bern, «Wasser- und Energiewirtschafty Nr. 3—4,
1937, Seite 35.) Der Referent teilte mit, dass auf Wunsch
der St. Galler Regierung gleichzeitig auch die Meliora-
tion der rechtsseitigen Linthebene ausgefiihrt werden
solle und daher von den Behdrden im Friihjahr 1937 der
Auftrag fiir die Aufstellung eines Projektes erteilt wurde.
Dieses Projekt sei gegenwiirtig noch im Studium.

Im anschliessenden Referat iber den Umbau des
Rapperswiler Seedammes gab Landammann August Betl-
scharl, Linsiedeln, in kurzen prignanten Ausfithrungen
cin Bild tiber die heutige Situation und tber die ge-
schichtliche Entwicklung des Dammes. Er konnte mit-

Schweiz.

teilen, dass die Ausfithrung des projektierten Umbaues
als gesichert betrachtet werden konne, da die finanzielle
Beteiligung des Kantons Schwyz und der Siidostbahn
nunmehr moglich geworden sei; einerseits durch das
neue Frwerbssteuergesetz des Kantons Schwyz und an-
derseits durch die Garantierung des Anteiles der Siid-
ostbahn durch den Bund.

Beide Referate wurden mit grossem Interesse
cenommen und mit lebhaftem Beifall verdankt.

Tm Anschluss an die Versammlung fand ein gemein-
sames Mittagessen slatt. Eine Awtorundfahrt am Nach-
mittag fihrte die Teilnehmer iiber den Seedamm zur Be-
sichtigung des Maschinenhauses des Elzelwerkes in Al-
tendorf. Obering. Krause und der bauleitende Ingenieur
iibernahmen in vorziiglicher Weise die Orientierung iiber
das Werk und die Fiihrung durch den Bau. Die Fahrt
fihrte weiter tber Schiibelbach, Tuggen, Grynau durch
die Linthebene und tand ihren Abschluss wiederum in
Rapperswil. V.-L.

auf-

Linth-Limmat-Verband.
Auszug aus dem Protokoll der Sitzung des Vorstandes vom
6. September 1937 in Ziirich.

Anwesend sind 13 Mitglieder. Vorsitz: Regierungsrat
R. Maurer. Sekretdr: Ing. A. Hirry.

Der Jahresbericht fiir die Jahre 1935 und 1936 wird
nach eingehender Beratung mit verschiedenen Aende-
rungen genehmigt.

Bei den Rechnungen pro 1935 und 1936 wird Kenntnis
genommen von dem unerfreulichen Resultal mit der
Schiffahrtskarte. Der Vorstand beschliesst, gegeniiber
Wiinschen aul Erstellung einer Karte fiir den Obersee
und Linthkanal eine reservierte Haltung einzunehmen.

Das Budget pro 1938 wird genehmigt.

Der Vorstand beschliesst, dass sich der Verband mit

der Zircher Dampfbootgesellschaft und dem Verband
der Motorlastschiffbesitzer zusammen an der Landes-

ausstellung 1939 in Ziirich beteiligen solle.
Die Generalversammlung wird auf den 17. September
1937 in Rapperswil festgesetzt.

Wasser- und Elektrizitdtsrecht, Wasserkraftnutzung, Binnenschiffahrt

Ausbau der italienischen Wasserkrifte.

Wie der Minister fiir 6ffentliche Arbeiten kiirzlich
mitteilte, wird TItalien einen grossen Plan zum Ausbau
der Wasserkrifte des Landes verwirklichen. Hiezu ist
der Bau von 90 neuen Kraftwerken in Aussicht genom-
men. 79 dieser Werke sind bereils im Ausbau begriffen.
Gegenwirtig betriigt die aus Wasserkraft gewonnene
Energie 14 Milliarden kWh. Italien gedenkt nun, diese
Menge um 60 % zu steigern. T. R. 8. Okt. 1937.

Eine Schiffahrtstagung in Basel.

Der «Verein fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein»
hielt am Samstag im Grossratssaal zu Basel seine 31.
Ordentliche Generalversammlung ab. Die diesjihrige
Versammlung stand unter dem Zeichen der schweizeri-
schen Beziehungen zum Seehafen von Antwerpen. Prisi-
dent Paul Joerin begriisste in seiner Eroffnungsrede die
zahlreich erschienenen Giiste aus dem Auslande und dem
Inland und wies darauf hin, dass fiir die Schiffahrt nach
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Basel {iber dem Jahre 1936 ein gliicklicher Stern ge-
waltet habe. Wihrend 366 Tagen war die Schiffahrt un-
unterbrochen im Betrieb. Die Auswirkungen der Rhein-
regulierung haben gezeigl, dass die Ausgaben fiir diese
sich rechtfertigen. Die demnéchst erfolgende Erschlies-
sung eines neuen Hafenbeckens, die geplanten Anlagen
bei Birsfelden seien eine willkommene Erginzung.

Nach Genehmigung des Jahresberichtes und der Jah-
resrechnuug hielt sodann Dr. P. Baelde, Generaldirektor
der Antwerpener Hafenanlagen, einen Vortrag iiber
«Belgische und schweizerische Wirtschaftsprobleme unter
besonderer Beriicksichtigung des Hafens von Antwerpen”
Der Redner schilderte, wie der Hafen von AntwerPe'”
wegen der besonderen Charakteristik der schweizerl”
schen Industrie, die ihre Rohstoftfe einfithren muss und
ihre Qualititsprodukte als Stiickgiiter in die ganze welt
versendel, besonders geschaffen sei. Die Schweiz habe
im Scheldehafen einen ihrer besten auslindisehen Stit%”
punkte und das Entstehen von Binnenhifen wie Base
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seien fiir Seehidfen Erscheinungen von einschneidender
Bedeutung. Antwerpens Verbindung mit dem Rhein sei
allerdings ungeniigend, aber trotz der grossen Entfer-
nung beteilige sich Antwerpen lebhaft am Rheinverkehr
und dringe auf eine intimere Iithlungnahme mit der
Schweiz.

Beim nachfolgenden Mittagessen wies Regierungsrat
Wenk (Basel) darauf hin, dass der Hafen frither fir die
Staatskasse eine schwere Belastung bedeutete, denn jede
umgeschlagene Tonne kostete den Staat Basel 25 Cts.
Das ist heute dank dem Verstiandnis und dem Entgegen-
kommen derjenigen, die die Schiffahrt beniitzen, anders
geworden. Die von Generaldirektor Baelde erwéhnte Zu-
sammenarbeit der kleinen Staaten sei zu begriissen. Ober-
regierungsrat Penk (Karlsruhe) sprach sich iiber die Re-
gulierungsarbeiten aus und iiber das gute Einvernehmen
mit der schweizerischen Kommission. Kommerzienrat
Dr. Stiegeler (Konstanz) vertrat mit treffenden Worten
die Fortfithrung der Rheinschiffahrt bis zum Bodensee.

Am Nachmittag fand vom herrlichsten Wetter begiin-
sligt eine Bootsfahrt nach Rheinfelden statt, wo man im
dortigen Theatersaal bei einem kleinen Imbiss und mun-
teren Gesprichen und Meinungsaustauschen die Feier
abschloss. JRF.

Badisch-schweizerische Kommission fiir dean Ausbau des
Rheins zwischen Basel und dem Bodensee.

Als Milglied der badisch-schweizerischen Kommission
fiir den Ausbau des Rheins zwischen Basel und Bodensee
hat der Bundesrat gewahlt: Herr Dr. Hohl, Sektionschef
der Abteilung fir Auswirtiges beim politischen Departe-
ment.

Rheinschiffahrtsverband Konstanz und Ausbau der Grofischiff-
fahrtsstrasse Hochrhein.

Am 26. September 1937 fand in Bregenz die 21. ordent-
liche Mitgliederversammlung des Rheinschiffahrtsver-
bandes Konstanz stalt. Gleichzeitic konnte der Verband
in diesem Jahre auf sein dreissigjihriges Bestehen zu-
riickblicken. Zu diesem Anlasse sind eine Reihe bemer-
kenswerter Aeusserungen zum Slande und den Aussich-
ten des grossen Werkes gefallen.

In einem Geleitworte hat Ministerprisident Walter
Kihler, badischer Finanz- und Wirtschaftsminister, die
Festslellung gemacht, dass die Schitfbarmachung des
Hochrheins von Basel bis Konstanz fiir die beteiligten
Staaten eine wirtschaftliche Notwendigkeit sei. Der Auf-
schwung der deutschen Wirtschaft unter dem Vierjahres-
plane unterstreiche heute die Forderung nach einem
baldigen Ausbau gebieterisch. Die zusitzliche Energie,
die die vorgesehenen Kraftwerke bringen werden, werde
heute sicher Abnehmer finden. Nicht minder wichtig sei
die Tatsache, dass durch diesen Aufschwung die Trans-
portgiiter mengenmissig erheblich gestiegen seien, eine
Entwicklung, die angesichts der noch bestehenden Mog-

lichkeiten keineswegs als abgeschlossen angesehen wer-
den diirfe.

In #dhnlichem Sinne #dussert sich der an der Entwick-
lung des deutschen Verbandes hochverdiente Kommer-
zialrat Dr. h. c¢. W. Sliegeler, Konstanz. Er betonte, der
Schleusenausbau miisse so erfolgen, dass er die gleich-
zeitige Durchschleusung eines Schleppzuges (Schlepper
von 500 bis 800 PS, Schleppkahn von 1200 bis 1500 Ton-
nen Tragfihigkeit) ermogliche.

Reedereidirektor Dr. Weber, Mannheim, betonte, er
sehe kein Wasserstrasseﬁprojekl. das hinsichtlich der
Baukosten (80 Mio Mk.) und einer sicheren Wirtschatl-
lichkeitsberechnung nur annithernd an den Plan des Aus-
baues der Hochrheinstrecke heranreichen konne. Bei dem
Ausbau der neuen Wasserstrasse konne es sich nur
darum handeln, dass der heute bis Basel gelangende Ver-
kehr in der gleichen Art und Stirke auch bis zum Boden-
see durchgefiihrt werde. Es miisse der normale Rhein-
schiffahrtsverkehr ohne Beschriankung auf besondere
Schiffsgefisse bis zum Bodensee durchgefiihrt werden.

Dr. Weber mochte auch fiir diese Wasserstrasse den
Grundsatz der Abgabentreiheit gewahrt wissen. Die fis-
kalischen Interessen der Linder fédnden einen Ausgleich
in der Prosperitit der Stiddte und des anschliessenden
Landes in reichlichem Masse. Die Schwierigkeiten, die
er namentlich in den Interessen der Deutschen Reichs-
bahn und der Bundesbahnen sieht, findet er angesichis
der allgemeinen
windlich.

Als Vertreter des Reichs- und Preussischen Verkehrs-
ministeriums sprach Ministerialral Hoebel. Auch er fin-
det, dass der Hochrhein aus dem Stadium der Diskussion
heraus sei, man befinde sich nun im praktischen Teil.
Volkswirtschaftlich miisse der Hochrheinausbau als ein
vanz hochwertiges Unternehmen bezeichnet werden. Die
deutsche Reichswasserstrassenverwaltung lehne
iiber eine peringere Schleusenabmessung ernstlich zu
diskutieren. Sie halte die Abmessung von 135 m Linge
als ein Minimum. Man habe in Deutschland einige Er-
fahrung, aber noch nie habe man sich in den Schleusen-
abmessungen insofern geirrt, dass sie zu gross gemacht
worden seien. Man werde mit der Schweiz diese Fragen
sachlich und loyal besprechen.

Ministerialrat Hoebel schloss mit der Hoffnung, dass
auch das dritte Stadium der Finanzierung gemeistert
werden konne.

Verkehrsbelebung nicht als uniiber-

es ab,

Die Weiterfiihrung des Neckarkanals.

Die Reichsregierung hat sich bereit erklirt, die Wei-
ferfiihrung der Kanaiisation des Neckars, die von Mann-
heim bis Heilbronn bereits durchgefiihrt ist, dadurch zu
fordern, dass sie dem Land Wiirttemberg und der Stadt
Stuttgart Vorkredite zur Vertiigung stellt. Mit ihrer Hilfe
soll der zweite grosse Bauabschnitt der Neckarkanalisie-
rung von Heilbronn bis Stullgert in Angriff genommen
und his zum Jahre 1944 fertiggestellt werden. Die Arbei-
ten haben bereits begonnen.

Wasserbau- und Flusskorrektionen, Bewdsserung und Entwédsserung

Wasserversorgung

Rectifications

concernant l'article sur

«Les derniers perfectionnements de Uépuration des eaux
usées en Allemagne», No. 9/1937, page 107.

Nous avons a corriger les fautes d’impression sui-
vantes: Page 109, 15¢ ligne a gauche: «effet d’adsorption»,
au lieu de <absorption». Page 110, 21e ligne a droite:
«partant plus coiiteuse» au lieu de «par tant».
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Elektrizitatswirtschaft, Warmewirtschaft

Die Pilatushahn elektrisch.

Die auf den Pilatus (2132 m ii. M.) fithrende Zahnrad-
Lahn ist im Frithjahr 1937 fiir den elektrischen Betrieb
eroffnet worden. Das Rollmaterial wurde dabei voll-
standig erneuert. Die Fahrtdauer wurde stark herab-
gesetzt und damit auch die Leistungsfahigkeit der Bahn
erhoht.

Der Wasserstoffmotor und seine Bedeutung fiir den schweize-
rischen Energiehaushalt.

Die «Technische Rundschau» vom 8. Oktober 1937
macht interessante Mitteilungen {iiber die Entwicklung
des Wasserstoffmotors. Dieser wird entweder mit einem
Gemisch von Wasserstoff und mit Sauerstoff angerei-
cherter Luft oder mit einem Gemisch aus Wasserstoff
und den fliissigen Brennstoffen betrieben. Die restlose
Losung des Problems der Druck-Elektrolyse von Wasser,
wobei dieses mit Hilfe der elektrischen Energie in seine
Bestandteile Wasserstoff und Sauerstoff zerlegt und diese
Gase unter einem Druck von etwa 200 atu gewonnen
werden, habe dem Wasserstoffmotor eine grosse Zukunft
eroffnel. Man hofft, dass die Speicherung von Energie-
iberschiissen auf dem Umwege iiber den mit Hilfe der
Druck-Elektrolyse gewonnenen Wasserstoff sich volkswirt-
schaftlich interessanter und billiger bewerkstelligen liesse.

Die neueste Entwicklung auf dem Gebiete des schweizerischen
Dieselmotorenbaues.

Nach einem Artikel in der «Technischen Rundschau»
vom 8. April 1937 ist das durchschnillliche Einheilsge-
wichl der stationdren Dieselmotoren in den letzlten 5 bis
G Jahren um mehr als 50 % gesunken. Die Raumvermin-
derung und die Vergrosserung der spezifischen Leistung
wurde durch Erreichung hoherer Literleistungen im Ver-
brennungszylinder mit Hilfe der Nachladung erreicht.
Durch Anwendung der direkten Kinspritzung ist der me-
chanische und wirtschaftliche Wirkungsgrad verbessert
und der Motor vereinfacht worden. Der wirtschaftliche
Wirkungsgrad betrdagt nun zirka 40 %. In neuerer Zeit
Dieselgeneratorgruppen bis zirka 300 PS in
grossen Gebidudekomplexen aufgestelll, die dazu dienen,
bei Stromunterbruch i1m allgemeinen Versorgungsnetz
einzuspringen. Zu diesem Zwecke wird die Dieselanlage
automalisch in Betrieh gesetzl, sobald die Spannung im
Haup!netz abfillt.

werden

Die Kokskonvention unterzeichnet.

Die internationale Koksausfuhrkonvenlion, iiber die
zwischen den Koksexporteuren der beteiligten Linder
seit Februar 1936 verhandelt worden ist, wurde am
11. Juni 1937 in London unterzeichnet. Vertragspartner
sind die Organisationen der Kokserzeuger in folgenden
Landern: Deutschland, England, Holland, Belgien und
Polen. Die Konvention regelt Mengen und Preise der
Koksausfuhr. Auch wird die Forderung der Koksausfuhr
aus den Mitgliederldandern als ihr Zweck bezeichnet. Die
Abnehmerlidnder werden in folgende vier Gruppen ein-
geteilt: Gruppe 1: England, Irland, Ver. Staaten, Kanada.
Gruppe 2: nordische Linder, Polen, Danzig, Russland
und baltische Lander. Gruppe 3: Deutscehland, Holland,
Belgien, Luxemburg, Frankreich, Schweiz, Ilalien.
Oeslerreich, Ungarn.  Gruppe 4: Mittelmeerlinder,
Balkanldnder und nordafrikanische Linder oder Inter-

essengebiete. Innerhalb der Konvention ist auch ein
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Selbstverbrauchsrecht vorgesehen, das die ausreichende
Versorgung der Beteiligten selbst sichert. Die Quoten
verteilen sich in Prozenten wie folgt: Deutschland 4843,
England und Irland 20.88, llolland 17.83, Beligien 9 60,
Polen und Danzig 3.20. Ein besonderer (Geschaftsaus-
schusss setzt die jeweils geltenden Preise fiir die Ausfuhr
von einem Krzeuger- in ein Abnehmerland fest. Als
Gemeinschaftsorean  wird die Internationale Koks-
vereinigung mit Sitz in Briissel gegriindet, die nach An-
ordnungen und Richtlinien des geschiftsfiihrenden Aus-
schusses die Durehfithrung der Konventionsbestimmun-
gen anordnet und iiberwacht. Der jelzt abgeschlossene
Vertrag gilt bis zum 31. Méarz 1940 und verlingert sich
ieweils um ein Jahr, falls nicht ein Jahr vor Ablauf eine
Kiindigung erfolat.

Grosses neues niederrheinisches Braunkohlenvorkommen.

Nach den bisherigen Forschungsergebnissen wurden
die im Tagebau gewinnbaren Braunkohlenvorrite im
Niederrheinischen Revier aut 2 Milliarden Tonnen ge-
schétzt, so dass der Vorrat unter Beriicksichticung der
gegenwiirtigen Jahrestorderung von 50 Millionen Tonnen
in 40 Jahren erschopft wire. Wie Prof. Dr. Breddin von
der Technischen Hochschule in Aachen jedoch auf der in
Aachen stattfindenden Tagung der deutschen Geologen
bekanntgab, haben die neuesten FForschungsmassnahmen
in der sich dem Braunkohlentagebaugebiet des Vorgebir-
ges anschliessenden Erftebene ein Braunkohlenvorkom-
men ergeben, das eine Fliche von 250 000 ha umfasst, so
dass dieses neue Kohlentloz auf 15 Milliarden Tonnen
geschiitzt werden kann, Wiewohl dieses zwischen 50 und
100 Meter miéchtige 16z mit durchschnittlich 300 bis 500
Meter Tiefe im Tagebau nicht mehr erschlossen und da-
durch nur im kostspieligeren Tiefbau gewonnen werden
kann, wird dieser Nachteil teilweise wieder wettgemacht
durch die bessere Qualitit dieses Flozes, dessen Kohle im
Gegensalz zur bisherigen 60 % Wassergehall aufweisen-
den Tagebaukohle nur 25 % Wassergehalt aufweist. Mit
den Vorarbeiten zur Niederbringung des ersten Schachtes
in dieses neue Kohlenlager isl, wie Professor Breddin
erklirte, bereits begonnen worden.

(Fr. Zto., 26. Aug. 1937)

Faktoren der Schwerdlversorgung.

Nach einem Aufsalz von J. B. A. Kessler, Direktor der
Royal Dutch Co. in der «Technischen Rundschau» Nr. 25
vom 25, Juni 1937 hat die Oelindustrie seit dem Tiefpunkt
der Wellwirtschaftkrise eine sehr starke Belebung er-
fahren, die alles iibertreffe, was man frither je zu prophe-
zeien gewagl hilte. Frither konnte fiir das Schwerdl, das
zwangliufig bei der Rohélgewinnung anfalle, nur schwer

n

gentigender Absatz gefunden werden. Nun habe sich das
Bild griindlich geiindert und die Schwerdle hitten durch
ihre spezifischen Vorteile im Verbrauch zu einer rapiden
Ausbreitung des Dieselmotors und der Oelfeuerung in
der Industrie den Anstoss gegeben. Daneben sei ein
stark zunehmender Bedarf an Heizol-Destillaten fiir die
Wohnungsheizung entstanden. Es sei eine Verknappung
im Angebot an Heizélen entstanden und die Industrie
werde gezwungen sein, die relative Ausbeute an Schwer-
olen zu vergrossern. Die Preise der Schwerdle hitten an-
vezogen, doch stehen diese in scharfem Wettbewerb zu
anderen Brennstoffen, wie Kohle und Stadtgas, wodurch
der Preissteigerung Grenzen gezogen seien.
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Geschaftliche Mitteilungen, Literatur, Verschiedenes

Anleihe der S.A. L'Energie de I'Quest-Suisse (EOS) Lausanne.

Die 4 % Anleihe der S. A, L'Energie de 1'Ouest-Suisse
mm Lausanne im Betrage von 20 Mio. Fr. (Emissionskurs
Pari) wurde mehrfach iiberzeichnet, sodass eine Repar-
tierung notwendig wurde. Dieses Resultat ist sehr er-
freulich, zeigt es doch, dass unsere Hydro-Elektroin-
dustrie beim Kapital Zutrauen geniesst.

Die Fehler in den Messangaben der Strommessfliigel bei schiefem
Auftreffen der Stromfaden.

(Mitteilung ven L. Escande und G. Sabathe, Comples-
rendus hébdom. Acad. des Sciences Paris, 9. November
1936).

Die praktische Bestimmung der sekundlichen Wasser-
fithrung eines Ilusses erfolgt bekanntlich in der Weise,
dass man einen meist ebenen Querschnitt desselben mit-
tels Strommesstliigeln aul die Stromungsgeschwindigkeit
des Wassers in den einzelnen Punkten der Querschnitts-
fliche untersucht und dann ausgehend von den Dreh-
geschwindigkeiten der Strommessfliigel eine graphische
Integration durchfiihrt. Die Achsen der Strommessfliigel
sind dabei stets normal zur untersuchten Querschnitts-
flache orientiert. Man nimmt demnach stillschweigend
an, dass bei schiefem Auftreffen der Wasserfidden, in
einer Richtung, die mit der Drehungsachse des Fliigels
einen Winkel einschliesst, der letztere die Komponente
der Stromungsgeschwindigkeit in der Achsrichtung regi-
striert.

Diese  Annahme unrichtig. Wie
Schleppversuche mil  Strommessfliigeln im  Eichlabora-
torium von Banlieve ergeben haben, weichen die Anga-
ben des Strommessfliigels bei horizontaler Winkel-
abweichung seiner Drehungsachse von der Translations-
richtung mit zunehmendem Winkel und zunehmender
Geschwindigkeit der Translation immer mehr von der
theoretisch errechneten Komponente in der Achsrichtung
ab. Das gleiche gilt fiir die Winkelabweichung in verti-
kaler Richtung. Im Bereich von 0,5—3,5 m/sec. fiir die
Stromungsgeschwindigkeil des Wassers ist dieser Fehler
fiir 20 Winkelgrade Horizontalabweichung bereils 5 bis
10 v. H.,, und fiir die Abweichung nach rechts und links
verschieden gross. Er wiichst bei gleichbleibendem Win-
kel ungelihr geradlinig mit der Stromungs- bezw. Trans-
lationsgeschwindigkeit. IFiir 30 und noch mehr fir 40
Winkelgrade Abweichung wichst dieser Fehler immer
schneller. Bei 50 Grad Abweichung liegt er bereits fiir
den Geschwindigkeitsbereich von 05—1,5 m/sec. zwi-
schen 45 und 60 v. H.; bei 55 Grad Neigung dreht sich
der Fliigel nicht mehr.

Ist 1V die vom Fliigel registrierte Komponente der
Wassergeschwindigkeit in der Achsrichtung, die seiner
Drehzahl n entspricht, und 17 die konstante Translations-
geschwindigkeit im Schleppversuch, so ist die wirkliche
Komponeunte der Wassergeschwindigkeit in der Achs-
richtung gleich 17 cos 2, und der Fehler

erweist  sich als

I'i cos I
Verwendet wurde in den Versuchen ein Ott-Strom-
messtligel, Typ <Arkansas Nr. 52255 ¢leiche Versuche

mit einem Richard-Fliigel G. M. 69 lieferten analoge
Ergebnisse. M.C.

Das Talsperrengewilbe.

Allgemeine  Untersuchung  des Kkreisformigen eingespann-
ten Bogens  nach  der mathematischen  Klastizititstheorie.
Dr. se. teechn. K. IHoftacker, Ingenicur. Verlag A.G. Gebr. Lee-
mann & Co., Ziivich und Leipzig, 1937. 130 S., brosch., 29 Abb.
Preis Ifv. 7.50 (Mk. 4.50), Heft 8 der Mitteilungen aus dem In-
stitut fiir Baustatik an der Kidg. Technischen Hochschule
Ziirich. (Herausgegeben von Prof. Dr. I, Karner und Prof.
Dr. M. Ritter.)

Der Spannungs- und Deformationszustand eines ela-
stisch eingespannten und beliebig belasteten Bogens mit
starker Kriimmung konnte bisher nur auf Grund der
klassischen Biegungslehre von Navier berechnet werden.
Ein Kriterium beziiglich der Grosse der auftretenden
Fehler, mit denen die errechneten Spannungen behaftet
sind, konnte nicht formuliert werden, solange keine
strenge Losung dieses Problems vorlag.

Das Ziel der vorliegenden Arbeit war nun, mit Hilfe
der mathematischen Elastizititstheorie den allgemeinsten
Fall der Beanspruchung eines an den Kampfern elastisch
eingespannten Talsperrengewdlbes zu untersuchen. Die
Beanspruchung des Gewdlbes kann dabei erfolgen durch
ein beliebig vorgegebenes Belastungsdiagramm fiir Nor-
mal- und Schubspannungen lings der gekriimmten Rén-
der, durch Dbeliebige Temperaturdifferenzen unter Be-
riicksichtigung der Wiarmetheorie und unter der Voraus-
setzung von Grenz- und Mittelwerten der Poissonzahl m.
Die Frage der elastischen Nachgiebigkeit der Felsflan-
ken, die fiir die Talsperrengewdlbe zu Widerlagerver-
schiebungen fithren, ist eingehend besprochen und ma-
thematisch

Die entwickelte Theorie fand durch Versuche an Zel-
luloidmodellen )

Von besonderem Interesse zur raschen Durchfithrung
von praktischen Berechnungen sind die tabellarischen
Zusammenslellungen der Hilfswerte sowohl fiir eine Un-
tersuchung nach der strengen Theorie als auch nach der
Navierschen Niaherungslosung. Der Vergleich der Ergeb-
nisse beider Losungen zeigt fiir einige Beispiele, dass
die Grosse der Randspannungen an der inneren Lei-
bung, die zudem Zugspannungen sind, bisher stark un-
terschiitzt wurde.

behandelt.

ihre Besliligung.

Considération sur le coup de hélier dans les conduites
forcées d’usines hydrauliques. — Influence des réflexions
particlles de londe awr changements de coractéristiques
de lo conduile el ou point dinsertion d'une chambre
d’équilibre (Einfluss der partiellen Reflektion der Druck-
welle an Durchmesserinderungen der Druckleitung und
am  Anzapfungspunkt des Wasserschlosses.) J. Calame
und D. Gaden. Sonderabdruck des «Bulletin technique
de la Suisse Romande»: 14. September, 23. November
1935, 29. Februar 1936.

Ueber Druckstossprobleme wurde in den letzten Jah-
ren mit Recht viel geschrieben. Die beiden Verfasser
mochten beweisen, dass einfache Formeln, die sich auf
die Theorien von Allievi und de Sparre stiitzen, in allen
Fillen gentigen, um Druckleitungen mit mehreren Un-
stetigkeiten (Durchmesserdnderungen, Wasserschloss) zu
berechnen. Vergleichsberechnungen werden mit der
graphischen Methode Bergerons durchgefiihrt. Dabei
werden in diesen drei Aufsitzen die Berechnungsmetho-
den von Dr. Ch. Jaeger angegriffen. In der Nummer vom
9. Mai 1936 des «Bulletin technique» ist seine Antwort
erschienen, c. J.
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Unverbindliche Kohlenpreise fiir Industrie per Oktober 1937

Mitgeteilt von der «KOX» Kohlenimport A.-G. Ziirich
Kalorien | Aschen-110. Juni 1937 | 10. Juli 1937 | 10. Aug. 1937 |10. Sept. 1937| 10. Okt. 1937
gehalt Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Saarkohlen (deutscher Herkunft) per 10 t franko Basel verzollt
Stiickkohlen . . 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss 150/80 mm . . 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss II 35/50 mm . I _ . 418.50 418.50 418.50 418.50 418.50
Nuss 111 20/35 mm . (| €a.7000 lea.6-7"| 40350 403.50 403.50 403.50 403.50
Nuss IV 10/20 mm . .o ’ 389.50 389.50 389.50 389.50 389.50
Lothring. Kohlen (fmm Herkunft)
Stiickkohlen . . 412.— 412.— 412.— 412.— 412.—
Wiirfel  50/80 mm 412. — 412.— 412.— 412.— 412.—
Nuss 1 35,50 mm l o 412.— 412.— 412.— 412.— 412.—
Nuss II 15/35 mm €a. 7000 (oa.6-1°% 397, 397.— 887.— 387.— 387.—
Nuss III  7/15 mm 387.— 387.— 397.— 397.— 397.—
Ruhr-Koks und Kuhlen
Grosskoks (GleSSl\OkQ) l Preise Preise Preise — ] — l
Brechkoks 1. - 0 f auf auf 547.50 547.501(
Brechkoks IT . ’ B, PR00 | B o \afu, Aanll],,mp A“qf:.l,we 565.— [* 565.- J
Brechkoks 111 . Anirage “eF e 547.50
Fett-Stiicke vom Syndlkat 483. 483. 483.— 483.— 483.—
Fett-Niisse [ und II » 483.— 483.— 483.— 483. — 483.—
Fett-Niisse I11 5 483.— 483.— 483.— 483.— 483.
Feltt-Niisse 1V . ~ , 473.— 473.— 473.— 473. 473.—
Vollbriketts N ca. 7600 | 7-8%0 | 473 473. 473.-- 473.- 473.
Eiform-Briketts . 473, — 473.— 473.— 473. 473.—
Schmiedentisse 111 55 514.— 514.— 514.— H14. 514.—
Schmiedeniisse IV % 504.— 504. - 504.— 504.— 504. -
Belg. Kohlen
Braisettes 10/20 mm A — — — — -
Braisettes 20/30 mm . . 7800-75007-10%| 560 585.— 605. - 605.— 645.—
Steinkohlenbriketts 1. L. Marke |7200-7500 8-9%n 460. — 485. 480.- 480.— 505.—
* Giiltig fiir Schiffskoks. Grossere Mengen Pnlsprechende Ermiissigungen

6Iprelsnot|erungen per 10. Oktober 1937

Mitgeteilt von der Firma Emil Scheller & Cie. A.G

1., Ziirich

‘ Gasol, la. erste Qualitdt, min. 10,000 Kal. un-

per

100 kg Fr.
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terer Heizwert, bei Bezug von 15,000 kg
in Zisternen, unverzollt: Basel, Waldshut,
Schaffhausen, Konstanz, St Mdlglcthen
Buchs

Genf, Chiasso, l’mo Iselle

Heizdl: zirka 10,000 Kal. unterer Hellwelt bei
Bezug von lo 000 kg netto in Zisternen un-
verzollt: Basel .

‘Waldshut, Schaffhausen Konstan/ St. Mar
grethen, Buchs . . . .
Genf, Chiasso, Pino, Iselle

Industrie-Heizdl: zirka 9850 Kal. unterer Heiz-
wert, bei Bezug von 15,000 kg netto in Zi-
sternen nur an Industrlen mit Anschluss-
geleise, unverzollt: Basel
Waldshut, Schaffhausen, Konstdn/ St Mar
grethen, Buchs .

Genf, Chiasso, Pino, Ise]le

Gasdl, la. fiir Feuerungszwecke und btdthlldle
Motoren
Einzelfass bis 1000 kg .
1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

Bei Verwendung fiir Fahr7eugmotoren Zu-
schlag von Fr. 19.— %/ kg netto auf diese
Preise laut neuen Zoll\orschrlften

Heizdl, Il. fiir Feuerungszwecke und stationiire
Motoren:
Einzelfass bis 1000 kg .
1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

|

|
i

|
-

12.40/12.55

11.40/11.55

10.10/10.25

17.30
16.30
15.55
15.30
14.85

16.30
15.30
14.55
14.30
13.85

Heizdl, Ill. - Industrie-Heizdl fiir Feuerungs-
zwecke und stationiire Motoren:
Einzelfass bis 1000 kg .

1001 kg bis 3000 kg
3001 kg bis 8000 kg
8001 kg bis 12,000 kg
12,001 kg und mehr

la. Petrol fiir Industrie, Gewerbe, Garagen und

Traktoren:

Fassweise bis 500 kg .

501—999 kg oder Abschlusq 100() lm

1000 kg und mehr aufs Mal :
Bei Verwendung fiir Fahneugmotoren Z.u-
schlag von Fr. 15.75 °/n kg netto auf obige
Preise laut neuen Zollvorschriften.

Mittelschwerbenzin
Kisten, Kannen und Einzelfass
2 Fass bis 350 kg
351—500 kg
501—1500 kg .
1501 kg oder 2000 the1 und mehr

Fiir la. rumén. Benzin Zuschlag Fr. 1.— °/o kg
auf obigen Preisen

Superbrennstoff (Esso) (je nach Menge)
Leichtbenzin (je nach Menge) .

Gasolin (je nach Menge)

Benzol (je nach Menge)

Spezialpreise bei grisseren Beziigen in ganzen
Zisternen.

Zur Beachtung:

Interessenten der Kohlen- und Oelpreisnotierungen, die Wert auf schnelle,
werden auf Wunsch die Preislisten direkt zugesandt.

od. 40,25 Cts. p-'!

. |68.—/61.69
.| 78.—/75.—
. |83.50/80.50

monatliche Berichterstattung leg
Sekretariat des Schweiz. Wasserwirtschaftsver

per 100 kg Fr.

15.30
14.30
13.55
13.30
12.85

27. —
26.—
25.—

62.05
59.30
57.45
56.40
55.50

od, 46,25 Cts. p-!

67.— /64—

R
en,

pandes
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